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1. Ikke-teknisk resumé

1.1. Projektet

Formalet med etablering af en letbane pa Ring 3 er forst og fremmest at
skabe vaekst i Ringbykommunerne og dermed styrke udviklingen i Hoved-
stadsregionen. Ved at fremme den kollektive trafik pa tvers af byfingrene i
tilknytning til S-banenettet, vil de kommende stationer saledes udgere bade
en forudseetning for og en katalysator i udviklingen af en raekke nye byom-
rader i de involverede kommuner.

Samtidig kan letbanen skabe grobund for fornyelsen af en raekke byrum med
bedre og mere attraktive forhold bade for de blgde trafikanter og for bebo-
erne og de handlende i Ring 3’s teette bydele.

Letbanen vil desuden yde et veesentligt bidrag til at oge mobiliteten bade for
de lokale beboere, arbejdspladser og studiepladser m.v. og for en betydelig
del af Hovedstadsregionens befolkning. Letbanen gar det saledes lettere og
hurtigere at komme omkring i regionen. Letbanen forbinder fingerbyerne pa
tveers og danner sammen med den effektive S-togsbetjening af fingrene og et
omfattende lokalt busnet et ssmmenhangende kollektivt trafiknet til gavn
for betydelige dele af Hovedstadsregionens befolkning.

Gennem et udbygget net af kollektive trafikforbindelser forbinder letbanen
Hovedstadsregionens befolkning med vigtige uddannelsesinstitutioner i
Ringbykommunerne og to af regionens store hospitaler, Herlev og Glostrup.

Letbanen vil samtidig veere et miljovenligt alternativ til privatbilerne og vil
kunne medvirke til at forbedre miljeforholdene, dels ved at fa flere til at lade
bilen sté og i stedet bruge den kollektive trafik, dels ved brugen af en renere
teknologi, bade nar det gaelder energiforbrug, og for sé vidt angar begraens-
ning af stgj og andre lokale gener.

Endelig vil etablering af letbanen medvirke til at oge beskeaftigelsen bade i
anlegsperioden og i driftsperioden.

VVM-redegarelsen tager udgangspunkt i Lov om en letbane pa Ring 3, hvor
linjeforingen, placeringen af stationer og af kontrol- og vedligeholdelsescen-
tret er fastlagt. Parallelt med udarbejdelsen af VVM-redegorelsen er der ud-
arbejdet et dispositionsforslag for letbaneprojektet. Dispositionsforslaget, er
en detaljering af det projekt, der blev udviklet i Udredningen, og som dan-
nede grundlag for Principaftalen og for Lov om letbane pa Ring 3.

VVM-redeggrelsen skal ses i sammenhang med dispositionsforslaget, som
indeholder en mere detaljeret beskrivelse bl.a. af letbanens funktionalitet og
tekniske opbygning, af den fremtidige betjening af vejtrafikken, af de frem-
tidige stationer samt by- og landskabsrum.



Letbanen lgber igennem eller stader op til kommunerne Lyngby-Taarbak,
Gladsaxe, Herlev, Rgdovre, Albertslund, Glostrup, Brendby, Vallensbak og
Ishgj. Et oversigtskort med angivelse af letbanens forleb, stationer og kon-
trol- og vedligeholdelsescenter fremgéar af Figur 1-1.

Figur 1-1 | Oversigt over linjeforing og placering af stationer for letbanen pa Ring 3.
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Letbanen er ca. 27 km lang og lgber i siden af eller midt i vejen fra Lundtofte
i nord til Ishgj S-tog station i syd. P& hovedparten af straekningen forlgber
letbanen pa Ring 3.

Letbanen far 27 stationer, der er placeret ved trafikpunkter langs straeknin-
gen. Seks af stationerne betjenes saledes ogsa af S-tog (Glostrup formentlig
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ogsé af regionaltog) og bus og far derfor karakter af knudepunkter. De seks
knudepunkter bliver Lyngby Station, Buddinge Station, Herlev Station,
Glostrup Station, Vallensbak Station og Ishgj Station.

Letbanen vil kere i 5-minutters drift om dagen, mens der vil vaere 10-
minutters drift om aftenen og pa sen- og helligdage. Om natten parkeres
letbanetogene pa kontrol- og vedligeholdelsescentret i Glostrup.

Anlaegsarbejdet begynder i slutningen af 2016 og lgber frem til 2020/21,
hvor der arbejdes i forskellige faser pa flere steder pa streekningen pa én
gang. Letbanen forventes taget i brug i 2021.

Det mé tages i betragtning, at letbanen etableres i en eksisterende trafikkor-
ridor, hvor der i forvejen er ganske meget stgj, og at reduktionen i trafikan-
ternes fremkommelighed er begraenset og til dels vil kunne mindskes gen-
nem effektiv trafikinformation og anvendelse af alternative ruter. Endvidere
er de naturveerdier, der berores, i forvejen pavirket af neerheden til eller pla-
ceringen i en trafikkorridor.

Anleegsprocessen for letbanen vil dog uundgéeligt medfore en reekke miljo-
pavirkninger. De vigtigste pavirkninger er perioder med stgj ogsa om afte-
nen og natten, reduceret fremkommelighed for biltrafikken pa Ring 3 og pa-
virkning af by- og landskabsrum blandt andet gennem fjernelse af en del
beplantning. Disse pavirkninger kan medfere betydelige gener for de berarte
naboer til projektet og for trafikanterne pa Ring 3.

Hertil kommer, at miljgpavirkningerne, selvom de vil medfere betydelige
gener for de bergrte naboer og trafikanter, relativt set vurderes at vere be-
greensede bade i intensitet, udbredelse og varighed.

I driftsperioden vil letbanen medfere en reduktion i den overordnede stajbe-
lastning pa straekningen, da antallet af stgjbelastede og steerkt stgjbelastede
boliger falder betydeligt. Derudover vil letbanen i driftsperioden pavirke tra-
fikforholdene samt by- og landskabsrum, som permanent @ndrer karakter,
da blandt andet en del af den afgraensende bevoksning fjernes, og da letba-
nen med kerestromsanlaeg og stationer vil udgere et nyt visuelt element.

De enkelte miljaforhold, som er indeholdt i VVM-redeggrelsen, er gennem-
gaet i de folgende afsnit.

1.2. Trafik

Generelt vil etablering af letbanen i Ring 3 medfore en vis overflytning af
trafik fra busser, fodgaengere, tog, cykler og biler til letbanen. Flytningen
sker ved at trafikanterne tilvaelger det nye attraktive transportalternativ,
som Letbanen udger.

Derudover sker der en vis flytning af biltrafik fra Ring 3 til andre veje, pri-
meert parallelle veje, enten mindre veje eller Motorring 3. Denne flytning



sker ved, at bilisterne soger andre veje pa grund af en reduktion i vejkapaci-
tet pa Ring 3 og en vis foragelse af kgretiden.

Letbanens etablering vil medfere, at store dele af vejstraekningen pa Ring 3
skal ombygges i anlaegsfasen samtidig med, at der afvikles trafik pa vejen. Pa
strekninger med anlagsarbejde vil vejens kapacitet blive begreenset og ha-
stigheden nedsat. Cyklisters og fodgeengeres muligheder for at komme frem
vil blive sikret under arbejdet, selvom det ikke kan undgés, at fremkomme-
ligheden kan blive vanskeligere i perioder. Den eksisterende kollektive trafik
opretholdes sa vidt muligt.

Der vil fortsat veere adgang til butikker, erhverv og private ejendomme, sa
vareleverancer, kunder og beboere kan komme frem. Safremt adgangen til
starre P-omrader og private ejendomme speerres i kortere eller leengere tid,
vil der blive etableret alternativ adgang. Det vil ogsa blive sikret, at der er
adgang til hospitalerne.

Der vil i hele anlaegsperioden forekomme gget trafik iszer af lastbiler i for-
bindelse med transport af materialer. Den ggede trafik udger dog en ubety-
delig maengde i forhold til den gvrige trafik pa Ring 3 og pa Motorring 3, og
den vurderes ikke at ville pavirke trafikafviklingen.

Letbanen forventes at give anledning til en reduktion i antallet af korte ki-
lometer i den lokale biltrafik. I forhold til den samlede trafik i Hovedstads-
omrdédet vil reduktionen relativt set udgere en mindre andel. Banen vil med-
fore en tilsvarende reduktion i miljepéavirkninger fra trafikken i forhold til
den lokale trafik, mens reduktionen vil vaere begranset i forhold til det sam-
lede hovedstadsomréde.

Nar letbanen er i drift, ma der forventes eendringer af trafikmgnstret. Ring 3
er allerede i dag belastet af trafik, og det méa forudses, at denne belastning vil
blive starre i 2021 pa grund af den generelle udvikling i biltrafikken. Det be-
tyder, at fremkommeligheden for biltrafikken, iser i de starre vejkryds, vil
blive reduceret ogsa uden en letbane. Letbanen vil reducere biltrafikken,
men ikke i et omfang, som kan opveje folgerne af den ogede biltrafik.

Samlet set giver letbanens etablering anledning til en ubetydelig vaekst i tra-
fikken pa motorvejsnettet. P4 selve motorvejsstrackningerne er trafikken
som udgangspunkt stor i forvejen, og etableringen af letbanen forer derfor
kun til beskedne procentuelle trafikeendringer (-1 til +2 %). P4 ramperne er
trafikken som udgangspunkt mindre og de procentuelle @&ndringer i trafik-
ken pé grund af letbanens etablering bliver derfor sterre (-29 til +13 %). Da
trafikken pé Ring 3 i hovedforslaget falder i forhold til 0-alternativet, er der i
de fleste tilfeelde tale om, at kelaengderne i hovedforslaget er kortere end i o-
alternativet. Det geelder dog ikke rampen ved Vallensbakve;j.

Trafikeendringerne for DTU-alternativet afviger kun fra trafikeendringerne
for hovedforslaget pa Helsingermotorvejen ved DTU.

Ikke-teknisk resumé | 9
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Hertil kommer, at letbanen pa nogle streekninger og i vejkrydsene vil optage
en del af kapaciteten, dels fordi hastigheden nogle steder ma reduceres, dels
fordi letbanen vil leegge beslag pa en del af ’grentiden’ i krydsene. Til gen-
geeld vil der ved ombygningen af Ring 3 til letbanen blive lagt veegt pa at
indrette streekningen, sa gener for biltrafikken minimeres, ligesom krydsene
vil blive udvidet med henblik pa at opretholde sé stor en del af kapaciteten
som muligt. Stedvist vil leengere koer, specielt i de kryds, som er mest bela-
stede i dag, dog ikke kunne undgés. I Lyngby-Taarbak og Gladsaxe kom-
muner ma en lille del af trafikken forventes at flytte sig til parallelle veje.
Hvor letbanen gor det nedvendigt at omlaegge trafikken pa grund af mang-
lende mulighed for at foretage sving ved udkersel fra sideveje, vil det veere
ukompliceret at flytte den begreensede trafik til alternative veje.

Letbanen vil generelt ikke forringe mulighederne for at krydse Ring 3. Det
skyldes, at der allerede i dag pa lange strackninger er autoveern eller meget
trafik, og pa andre strackninger at der ikke er behov for at krydse vejen. Let-
banen vil dog forringe krydsningsmulighederne pé streekningerne umiddel-
bart syd for Lyngby Station og i Ishgj/Vallensbak, hvor der i dag kun er en
moderat barrieeffekt fra vejene.

1.3. Stgj

I anlaegsfasen vil der vaere stgj fra almindeligt, storre entreprenormateriel
som lastbiler, gravemaskiner, komprimeringsmaskiner mm. Beregninger vi-
ser, at bro- og tunnelarbejder, ombygning af kryds og ombygning af vejan-
lzeg i perioder vil medfere en vaesentlig stejbelastning ved de narmeste boli-
ger. Det samme vil vaere tilfeldet ved etablering af letbanens spor samt ma-
ster og kereledninger.

Da anlaegsarbejdet gennemfores i faser fordelt over den samlede straekning
pa 27 km, vil de enkelte omrader kun periodevist blive udsat for vaesentlig
stajbelastning.

Anlag af letbanen vil ikke kunne gennemfores alene med anlegsarbejder i
dagtimerne. Ved aften- og natarbejde vil stgjbelastningen fra anlaegsarbejdet
forekomme mere generende end stoj i dagtimerne. Der vil i vaesentligt om-
fang veere behov for aften- og nattearbejde samt weekendarbejde i anlaegsfa-
sen, blandt andet for at minimere generne for trafikafviklingen i dagtimerne
pa hverdage. Med henblik pa at begraense generne vil Letbaneselskabet fore-
tage en ngje afvejning af hensynet til trafikafviklingen i forhold til en hen-
sigtsmaessig og effektiv gennemfarelse af anlaegsarbejdet.

Der vil blive gennemfort forskellige afvaergetiltag, som vil have til formal at
reducere stgjmaessige gener fra anleegsarbejdet mest muligt for naboerne.
Anlagsarbejdet vil dog ikke kunne gennemfores uden gener for omkringbo-
ende naboer i perioder. Trafik, der omlaegges i anlaegsfasen, vil ogsa give an-
ledning til et foraget stojniveau pa enkelte tilstadende og parallelle veje.

I driftsperioden, nér letbanen er etableret, vil antallet af stgjbelastede boli-
ger generelt set over hele strekningen falde med 4%, mens antallet af staerkt
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stgjbelastede boligenheder vil blive reduceret vaesentligt med 15%. Forud-
setningen for denne reduktion i trafikstgjen er bl.a. den reduktion i ha-
stigheden, som er beskrevet i trafik-kapitlet. Safremt de nuvaerende ha-
stighedsbegransninger fastholdes, vil den stgjmaessige effekt blive tilsva-
rende mindre.

Den samlede trafikstoj vil flere steder falde som folge af nedsat hastighed for
vejtrafik. Pa vejstraekninger med lav trafikintensitet (som f. eks i Ishgj) vil
letbanen lokalt give anledning til en lille stigning i stgjniveauet. Pa store dele
af straeekningen vil stgjen dog vaere uendret. Nar letbanen seettes i drift, vil
den forlgbe i eller langs veje med forholdsvis meget trafik, undtagen pé en
kortere stekning i Ishgj. Da stgjbidraget fra letbanen er relativt lille i for-
hold til stagjen fra vejtrafikken, vil letbanens direkte stojmaessige betydning i
driftsfasen vaere meget begraenset.

I snaevre kurver kan der forekomme risiko for stgj sdkaldte "kurveskrig”, der
kan give anledning til gener hos de naermeste naboer til letbanen. Der vil i
muligt omfang blive taget hgjde for problemet ved valg af skinne- og spor-
opbygning i ssmmenheng med toghjul.

Der forventes ikke at forekomme vaesentlige stgjpavirkninger fra kontrol- og
vedligeholdelsescentret, omformerstationer og stationer. Dog vil stationer-
nes hgjtaleranleeg og advarselssignaler kunne hgres i omgivelserne i et vist
omfang.

1.4. Vibrationer

Anlagsarbejdet kan give anledning til vibrationer. Iseer ramning af spuns-
vaegge, funderingspele og fundamenter til kereledningsmaster samt kom-
primering af grus eller asfalt, kan medfere gener for de neermeste naboer.
Der vil labende blive gennemfort mélinger for at sikre, at der ikke forekom-
mer vibrationer, som overstiger graensen for bygningsskadelige vibrationer.
Der kan dog forekomme kosmetiske skader som revner i lofter, puds mv. pa
udsatte bygninger, selvom gransevaerdierne overholdes. Tilstanden af neer-
liggende bygninger bliver derfor kortlagt, inden arbejdet gér i gang.

Beregninger af vibrationer og strukturlyd fra letbanen i drift viser, at enkelte
boliger helt teet pa banen kan blive udsat for vibrationer og/eller strukturlyd
over grenseverdierne. I hvor hgj grad afvaergetiltag kan reducere vibratio-
ner og belastning med strukturlyd vil athaenge af den konkrete situation.

1.5. Landskab og arkitektur

I forbindelse med letbaneprojektets anlaegsfase sker de storste pavirkninger
af landskab og arkitektur iszer ved etablering af arbejdspladser og arbejds-
arealer, nedrivning af et mindre antal bygninger og opferelse af stationer.

Pa store dele af straekningen, hvor Ring 3 i forvejen baerer markant preeg af
trafikkorridor, er letbanens pavirkninger af omgivelserne begransede. An-
leeg af en letbane pa Ring 3 vil medfere moderate pavirkninger af landskab

11.
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og arkitektur i de bergrte kommuner, navnlig pa grund af faeldninger af be-
plantning. Stationerne og de nye byrum omkring stationerne kan udgere en
positiv pavirkning pa bymiljeet. De storste pavirkninger af landskab og arki-
tektur sker i Lyngby-Taarbeek, Gladsaxe, Herlev, Glostrup, Brendby og Ishgj
kommuner, mens der sker mindre pavirkninger i Redovre og Vallensbak
kommuner.

1.6. Kulturarv

Letbanen pévirker ikke kulturarv vaesentligt i hverken anlaegs- eller driftsfa-
sen. Specifikt pavirkes kun tre omrader, hvor der forekommer kulturarv: I
Lyngby-Taarback Kommune pavirkes fortidsmindet Faestningskanalen i for-
bindelse med placering af en omformerstation, tre midlertidige arbejdsplad-
ser og arealinddragelser langs Klampenborgvej. I driftsfasen vil master og
koreledninger medfere en permanent pavirkning af oplevelsen af Feest-
ningskanalen, hvor de delvist vil udgere en visuel barriere i forhold til for-
tidsmindet.

I Herlev Kommune er Herlev Hovedgade udpeget som en oprindelig vej, og
letbanens passage af vejen og ombygning af krydset vil pavirke vejen. Ende-
lig skal et stendige ved Glostrup Hospital flyttes for at gore plads til letba-
nen.

1.7. Jord

Det vurderes samlet, at anlaeg og drift af letbanen ikke vil give anledning til
jordforurening, og at der ikke vil veere pavirkninger som folge af handtering,
flytning og oplag af forurenet jord, nar geeldende lovgivning og myndigheds-
krav overholdes.

Stort set hele letbanen pa Ring 3 anleegges i eksisterende vejareal og omra-
der, som er lettere forurenede byomréder. Det ma derfor forventes, at der
skal handteres en del forurenet jord i anleegsfasen.

Pa streekningen er der ogsé nogle fa ejendomme med kortlagte jordforure-
ninger, som bliver direkte berort af etableringen af letbanen. Det vurderes
dog ikke, at anlaegsarbejdet vil medfere pavirkninger som folge af flytning
eller oplagring af forurenet jord.

1.8. Grundvand

Det vurderes samlet, at der ikke vil veere pavirkninger af grundvandet som
folge af letbanens etablering og i driftsfasen.

Hvis indvindingsboringerne ved kildeplads VII slgjfes uden der etableres en
erstatning for disse, vil dette lokalt betyde en mindre belastning af grund-
vandsressourcen.

I anleegsfasen planlegges der senkning bade i det primere og sekundeere
grundvandsmagasin pa enkelte lokaliteter pa strackningen fx i forbindelse
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med ombygning af flere broer. Det vurderes samlet, at grundvandssanknin-
ger og evt. oppumpet eller draenet vand i forbindelse med anlaegsarbejdet
kan handteres uden miljopavirkninger.

1.9. Afvanding

Overfladevand fra arbejdsarealer og arbejdspladser vil i anlaegsfasen blive
ledt til de eksisterende aflabssystemer, og vandmangderne og vandkvalite-
ten vil ikke vaere vaesentligt endret i forhold til i dag. Afstremningen af vand
i forbindelse med skybrud vurderes heller ikke at blive pavirket i letbanens
anlaegsfase.

Da der ikke mé sta vand pé sporet, anleegges letbanen hgjere end de tilsta-
dende vejarealer, hvor det er muligt. Derfor kan banen virke som en barriere
i forhold til afstremning af vand, og der kan dermed opsta lokale problemer
med vandstuvning ved kraftig regn. Problemet afhjaelpes dog ved at etablere
rorforinger under sporene, sa vandet kan lgbe under banen.

Det befeestede areal @endres ikke vasentligt som folge af letbanen, og derfor
vil der ikke opsta ggede vandmangder, som skal afledes via de eksisterende
kloaksystemer.

1.10. Materialer, rastoffer og affald

Materiale- og réastofforbruget til anleeg af letbanen er ikke veesentligt, set fra
et samlet nationalt synspunkt over hele projektets levetid pa 100 ar. Materi-
ale- og rastofforbruget i letbanens driftsfase er ligeledes begranset.

Affalds-maengder og -typer i anlaegs- og driftsfasen vurderes at veere uden
veasentlig betydning for miljget, bade lokalt og globalt.

1.11. Luft

Der vil ikke vere pavirkninger af luftkvaliteten pa grund af emissioner i let-
banens driftsfase. Der vil dog vaere en ubetydelig foraget udledning af CO2
fra produktionen af el til letbanens drift sammenlignet med CO2-
besparelsen fra reduktionen i bil- og bustransport. Letbanens etablering
medforer til gengaeld et foraget udbud af antal saeder i den kollektive trafik
og en stigning i antal tilbagelagte personkilometer.

De vaesentligste pavirkninger af den lokale luftkvalitet i forbindelse med an-
laegsarbejde vil vaere stov fra handtering af jord og materialer, gravearbejde,
korsel, og nedrivning af broer mv.

Pa hovedparten af straekningen vil der ikke vere risiko for stov eller pavirk-
ning af luftkvaliteten, da anleegsarbejdet generelt sker i ret &bne omrader og
over store arealer med mulighed for god spredning.

Pa enkelte lokaliteter kan der dog vaere en risiko for pavirkninger med stov,
som kan medfere midlertidig pavirkning af luftkvaliteten, hvis der er darlige
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spredningsforhold. Det gaelder omraderne omkring letbanens krydsning
med Klampenborgvej, Sorgenfrigardsvej og Lyngby Hovedgade, omkring
Lyngby Station, Herlev Station og Glostrup Station inkl. omradet mellem
Ring 3 og Bromarksvej, samt omkring Vejledalen og Vejlebrovej. Efter af-
slutning af anleegsarbejderne vil den eventuelle pavirkning af luftkvaliteten
og eventuelle stgvgener ophare.

Den overordnede betydning af CO.-udledningen pé grund af forbruget af
materialer, rastoffer, maskiner og strom i anlaegsfasen er ubetydelig.

1.12. Natur og overfladevand

Ring 3 baerer markant praeg af trafikkorridor, hvorfor der generelt kun er
lidt natur langs den planlagte letbane, og derfor vil natur kun blive pavirket
fa steder og kun lokalt.

Afvanding af regnvand til vandleb i anleegsfasen vurderes ikke at medfore en
pavirkning af vandkvaliteten.

I Glostrup og Ishgj kommuner inddrages arealer i to fredskovsomrader mid-
lertidigt til arbejdspladser og permanent til letbanen.

Flere steder langs streekningen pavirkes gronne omrader med en vis oplevet
naturveardi af anleegsarbejdet. Kun i forbindelse med inddragelse af areal i
den gronne kile ved Lundtofte i Lyngby-Taarbaek Kommune, og ved rydning
af arealet til det planlagte kontrol- og vedligeholdelsescenter i Glostrup
Kommune, sker der en vaesentlig pavirkning af den oplevede naturvaerdi pa
arealerne.

Anlag af det planlagte kontrol- og vedligeholdelsescenter vurderes desuden
at kunne fa en negativ betydning for de flagermus, der benytter det gronne
omrade som fourageringsomrade, da de vil skulle sgge andre steder hen for
at finde mad, hvile og yngle.

Traeerne langs den eksisterende Ring 3 er generelt for sma og for unge til at
udgore yngle- og rastetraeer for flagermus. Faldning af traeer i anlaegsfasen
langs letbanen vil derfor kun medfere en lille pavirkning af omréadets fla-
germus pa steder, hvor de kan fungere som ledelinjer i landskabet. Nar let-
banen kommer i drift, vurderes den ikke at medfeore en vasentligt oget bar-
riereeffekt for flagermus sammenlignet med de nuvarende forhold.

Samlet set vurderes det, at der ikke sker en pavirkning af omradernes gkolo-
giske funktionalitet for flagermusene, ligesom deres bestande ikke vurderes
at blive pavirkede, da der fortsat er mulighed for at finde fode, hvile og yngle
til stede i neromradet bade i anlaegs- og driftsfasen, ligesom opsatning af
flagermuskasser og plantning af erstatningstraeer kan afveerge virkningerne.
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1.13. Befolkning og rekreative interesser

Selvom anlaggelsen af letbanen vil medfere pavirkninger for omgivelserne,
vurderes ingen af pavirkningerne at have sundhedsmeessig betydning for
naboerne. I anlaegsfasen vil stgj som naevnt kunne medfere veesentlige gener
for naboerne, hvilket iser gelder ved natarbejde, men da stagjen er midlerti-
dig forventes den ikke at udgere et sundhedsmaessigt problem.

Luftemissionerne i anlagsfasen vil ikke give anledning til pavirkning af
sundheden, da der for storstedelen af streekningen er god mulighed for
spredning af de forurenende elementer.

Rekreative interesser i form af grenne omrader, rekreative stier og havefor-
eninger vil i nogen udstrakning blive pavirket i anlaegsfasen. I forbindelse
med anlaegsarbejdet vil det desuden vare nodvendigt at inddrage arealer
med rekreative funktioner, afspaerre rekreative stier og rydde beplantning.
Pavirkningen vil i de fleste tilfeelde veere midlertidig, da der s& vidt muligt vil
blive etableret erstatningsstier, og efter endt anlaegsarbejde vil alle rekreati-
ve stier vil blive reetableret og en del af beplantningen vil blive reetableret.

I driftsfasen forventes trafikstgjen at falde en smule sammenlignet med i
dag, og der vil ikke vere risiko for en sundhedsmaessig pavirkning fra letba-
nens drift pa grund af emissioner.

Magnetfelterne, der opstar som folge af, at letbanen er eldrevet, vil ikke ud-
gore en helbredsrisiko, da letbanen vil kere pa jevnstrom, og da der er en
begraenset udbredelse af magnetfelterne.

Letbanen kan muligvis f& en positiv pavirkning pa befolkningens sundhed,
hvis den medferer, at flere lader bilen sta og benytter offentlig transport i
kombination med cykel eller gang.

1.14. Miljomaessigt afledte socioskonomiske pavirk-
ninger

Nogle erhvervsdrivende kan maske blive pavirket i letbanens anlegsfase,
fordi stgjskeerme visse steder kan mindske synligheden af butikker og er-
hverv. Dette kan pavirke indkebsmenstre i en periode. Der kan dog opsettes
skilte, sa kunder stadig vil kunne finde butikker m.v.

En raekke gronne omréader og rekreative stier vil blive pavirket i anleegsfa-
sen, og det kan fa betydning for mulighederne for at feerdes i omrédet. Da
der er tale om midlertidige pavirkninger, og der anvises alternative stifor-
bindelser, vurderes forholdet dog at veere uden storre betydning.

En evt. lukning af kildepladsen, hvor kontrol- og vedligeholdelsescentret
skal ligge, kan betyde at grundvandsstanden i omrédet stiger lidt. Det kan
give et indadrettet vandtryk mod kaldre samt risiko for opstuvning af regn-
vand indenfor omrédet. De naermeste omrader omkring kildepladsen er ud-
lagt til kolonihaver uden keldre, erhvervsejendomme samt et boligomréde,



16. | Letbanen pé Ring 3

og pavirkningen vurderes derfor at vaere lille. Gener i boliger med keldre vil
kunne athjelpes med omfangsdraen.

I letbanens driftsfase kan magnetfelter potentielt pavirke folsomt udstyr.
Der vil i projekteringen af letbanen blive lavet yderligere undersogelser for
at identificere de kritiske omréder. Disse vil danne grundlag for at finde
frem til de mest hensigtsmaessige afveergeforanstaltninger for hvert enkelt
kritisk omréade.

1.15. Samlet miljomaessig vurdering

Etablering af en ny letbane langs Ring 3 fra Lundtofte til Ishgj betyder, at
der tilbydes en miljgvenlig transportform pa tveers af hovedstadsomradets
byfingre, som desuden vil fungere som katalysator for udviklingen af en
reekke nye byomréder i de involverede kommuner.

Anlaegsprocessen for letbanen vil uundgéeligt medfore en raekke miljopa-
virkninger, som kan medfere gener for de berarte naboer til projektet og for
trafikanterne pa Ring 3. Imidlertid ma det tages i betragtning, at letbanen
etableres i en eksisterende trafikkorridor, som allerede i dag er trafikalt
svaert belastet og hvor der i forvejen er ganske meget stgj. Endvidere er de
naturvaerdier, der berores, i forvejen pavirket af naerheden til eller placerin-
gen i en trafikkorridor.

De vaesentligste miljopavirkninger i anleegsfasen er:

« Reduceret fremkommelighed og omlaegning af trafikken, hvilket kan vee-
re til gene for sével bilister og @vrige trafikanter som de bergrte naboer.

« Stejpavirkninger i perioder, ligesom en del natarbejde ikke kan undgas.

« Lokale vibrationsgener ved boliger, som ligger helt teet pa anlegsarbej-
derne og ved bygninger med szerligt vibrationsfglsomt udstyr.

« Andring af landskab, byrum og i begreenset omfang kulturarv ved etable-
ring af arbejdspladser, feeldning af treeer samt nedrivning af et mindre
antal bygninger for at skabe plads til det endelige anlaeg.

« Lokal risiko for gener i forbindelse med stovende anlagsarbejder og for-
ringet luftkvalitet.

 Pévirkning af enkelte lokaliteter med beskyttet natur, pavirkning af den
oplevede naturvaerdi samt en mindre pavirkning af flagermus.

« Reduceret mulighed for at udnytte rekreative omréder og stier.

Ved vurderingerne i denne VVM-redegorelse er der fokuseret pa de veesent-
ligste pavirkninger fra et stort og omfangsrigt anlaegsprojekt.

Ved den efterfolgende detailprojektering og tilretteleeggelse af anlaegsarbej-
derne vil der vaere fokus pa at reducere risikoen for potentielle miljopavirk-
ninger gennem optimeringer. Herved vil en raekke effekter kunne mindskes.
Det vil dog ikke kunne undgas, at anlaegsarbejdet vil give anledning til ge-
ner.

I driftsfasen vurderes der samlet set ikke at vaere mange péavirkninger. Der
er dog peget pa:
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« Reduktion i den overordnede stgjbelastning pa strackningen, da antallet
af stajbelastede og staerkt stgjbelastede boliger falder betydeligt.

« Risiko for kurveskrig og vibrationsgener.

» Péavirkning af landskab og byrum blandt andet pa grund af nye visuelle
elementer i form af master og kereledninger samt pa grund af reduktion
af beplantningen langs linjeforingen.

« Risiko for pavirkning af folsomt udstyr fra magnetfelter.

Under detailprojekteringen af letbanen vil forebyggelse af kurveskrig og vi-
brationer indga i arbejdet. Landskabelige og visuelle konsekvenser ved etab-
lering af sd stort et infrastrukturprojekt er uundgaelige, men vil samtidig gi-
ve mulighed for etablering af nye markante byrum.

Selvom etablering og drift af en ny letbane pa Ring 3 uundgaeligt medferer
konsekvenser for miljoet, der pa nogle omrader vil vaere negative, vurderes
det samlet set, at der er tale om acceptable pavirkninger - ogsa set i lyset af
de forbedringer af den samlede kollektive trafik, som letbanen medferer.
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2. Indledning

Denne VVM-redegorelse omhandler en letbane pa Ring 3 fra Lundtofte i
nord til Ishgj i syd, som planlaegges at lobe igennem eller stade op til kom-
munerne Lyngby-Taarbak, Gladsaxe, Herlev, Radovre, Albertslund, Glos-
trup, Brondby, Vallensbzak og Ishgj.

Formalet med etablering af en letbane pa Ring 3 er forst og fremmest at
skabe vaekst i Ringbykommunerne og dermed styrke udviklingen i Hoved-
stadsregionen. Ved at fremme den kollektive trafik pa tvers af byfingrene i
tilknytning til S-banenettet, vil de kommende stationer udgere bade en for-
udsaetning for og en katalysator i udviklingen af en rakke nye byomrader i
de involverede kommuner.

Letbanen vil desuden yde et vaesentligt bidrag til et udbygget net af kollekti-
ve trafikforbindelser som vil gge mobiliteten bade for de lokale beboere, ar-
bejdspladser og studiepladser m.v. og for en betydelig del af Hovedstadsre-
gionens befolkning. Letbanen forbinder Hovedstadsregionens befolkning
med vigtige uddannelsesinstitutioner i Ringbykommunerne og to af regio-
nens store hospitaler, Herlev og Glostrup. Letbanen gor det saledes lettere
og hurtigere at komme omkring i regionen.

Letbanen forbinder fingerbyerne péa tveers og danner sammen med den ef-
fektive S-togsbetjening af fingrene og et omfattende lokalt busnet et sam-
menhaengende kollektivt trafiknet. 6 af letbanens stationer betjenes allerede
af S-tog samt regionaltog og/eller bus og far karakter af trafikalt vigtige
knudepunkter. De 6 knudepunkter er:

Lyngby Station

Buddinge Station

Herlev Station

Glostrup Station

Vallensbak Station

Ishgj Station

Letbanen vil samtidig veere et miljovenligt alternativ til privatbilerne og vil
kunne medvirke til at forbedre miljeforholdene, dels ved at fa flere til at lade
bilen sté og i stedet bruge den kollektive trafik, dels ved brugen af en renere
teknologi, bade nar det gaelder energiforbrug, og for sé vidt angar begraens-
ning af stgj og andre lokale gener.

I 2007 etablerede de involverede kommuner langs og omkring Ring 3 samt
Hvidovre og Hoje-Taastrup kommuner og Region Hovedstaden et letbane-
samarbejde. I 2010 igangsatte Ringby/Letbanesamarbejdet sammen med
Realdania arbejdet om en vision for de byomrader, der ligger teet pa statio-
nerne langs den kommende letbane. Visionen blev kaldt LOOP City.

I juni 2011 indgik staten, Region Hovedstaden og ringbykommunerne en af-
tale om, at udarbejde et beslutningsgrundlag for en letbane pa Ring 3. Ar-



bejdet ledte frem til Udredning om Letbane pa Ring 3, som blev udsendt i
marts 2013. Udredningen dannede grundlag for indgaelse af en Principafta-
le mellem staten ved transportministeren, Region Hovedstaden og de 11
kommuner og efterfolgende for Lov om letbane pa Ring 3, vedtaget af Folke-
tinget i februar 2014, samt stiftelse af Ring 3 Letbane I/S. Udredningen er
udgangspunktet for udarbejdelsen af denne VVM-redegorelse.

Letbanens anlaeg og drift er fastlagt ud fra felgende overordnede principper:

e Der forudsettes indkeb af standardmateriel for at sikre driftsstabilitet
og bedst mulig konkurrencesituation.

e Letbanetracéet reserveres sa vidt muligt til letbanen for at oge trafik-
sikkerheden og nedbringe antal af forsinkelser forarsaget af den gvrige
trafik.

e Der prioriteres storst mulig integration med trafikknudepunkter. Ind-
retning og gaafstand er afggrende for passagertallet, og passagerpotenti-
alet falder vaesentligt, hvis gdafstand ved skift er sterre end 50 m.

Fakta om letbanen pa Ring 3

e 27 km lang streekning med 27 stationer

¢ 5 minutters drift (hvert 10. minut aften og helligdage)

e Max hastighed pé 70 km i timen

¢ Gennemsnitlig rejsehastighed ca. 30 km i timen

e Letbanetog er ca. 35 meter med plads til ca. 200 - 230 passagerer

e Perroner er ca. 35 meter og vil kunne genkendes i bybilledet lige-
som andre stationer

® 13- 14 mio. passagerer pr. ar i abningséret

e 17-18 mio. passagerer pr. ar i 2032 ved fuld byudvikling

e Kystbanen (Helsinggr - Kebenhavn H) har til sammenligning
godt 10 mio. passagerer pr. ar

e Omstigning til S-tog pa 6 stationer og regionaltog pa 1 station

¢ Anlaegsomkostning ca. 4 mia. kr., hertil kommer ca. 1,3 mia. kr.
til indkeb af togset og etablering af kontrol- og vedligeholdelses-
center

2.1. Bygherre og ejere af letbanen pa Ring 3

Med lov nr. 165 af 26. februar 2014 om letbane pa Ring 3 blev det muligt at
stifte Ring 3 Letbane I/S, og selskabet blev stiftet den 20. juni 2014.

Selskabet ejes af Staten ved Transportministeren, Region Hovedstaden og
Lyngby-Taarbsek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev Kommune, Rod-
ovre Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund Kommune, Brendby
Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune, Vallensbaek
Kommune og Ishgj Kommune.

Ring 3 Letbane I/S har til formal at projektere, anlaegge og drive en letbane
pa Ring 3. Staten ved Transportministeren skal efter horing af de 11 ejer-
kommuner og Region Hovedstaden udarbejde VVM-redegorelse for letba-
nen pa Ring 3, herunder gennemfore horinger. Nar letbanen pa Ring 3 tages
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i brug til passagerdrift, treeder Staten ved Transportministeren ud af Ring 3
Letbane 1/S, hvorefter Region Hovedstaden og ringbykommunerne ejer og
driver letbanen.

Ifolge Lov om letbane pa Ring 3 stiller Transportministeren, Region Hoved-
staden og de 11 kommuner vederlagsfrit de arealer, der er ngdvendige for
letbanens anleaeg og drift, til radighed for Ring 3 Letbane I/S.

2.2. Passagergrundlag

Befolkningen i de kommuner, letbanen korer igennem, forventes at stige fra
ca. 295.000 indbyggere i 2009 til ca. 313.000 1 2020 og 331.500 i 2032.
Samtidig forventes antallet af arbejdspladser at stige fra ca. 186.000 i 2009
til ca. 198.000 i 2020 og ca. 207.000 i 2032. Stigningerne er lagt til grund
for beregning af letbanens passagergrundlag, og det er vurderet, at letbanen
vil fa ca. 43.000 passagerer pr. hverdagsdegn ved letbanens idriftsettelse,
stigende til ca. 46.0001 2032.

De 43.000 daglige passagerer forventes tilsammen at tilbagelaegge 237.000
passagerkilometer, hvilket svarer til, at hver passager i gennemsnit rejser 5,5
km med letbanen. Beregningerne viser ogsa, at der flyttes ca. 7.000 daglige
personture til den kollektive trafik. Heraf kommer ca. 4.000 fra biler, ca.
2.000 fra cykler, og ca. 1.000 fra fodgaengere.

De fem mest benyttede stationer pa letbanen, mélt pa antal passagerer, for-
ventes at blive Glostrup station, Lyngby station, Herlev station, Buddinge
station, samt stationen ved Lyngby centrum i 2020. Sidstnavnte forventes
dog pa sigt at blive overgaet af stationen ved Herlev Hovedgade i 2032.

Generelt vil letbanen blive mest benyttet imellem Lyngby station og Glos-
trup station, hvor passagertallet forventes at ligge mellem 10.000 og 13.000
pr. hverdagsdogn efter &bningen og imellem 11.000 og 14.500 pr. hverdags-
degn i 2032.

Der ma forventes stor forskel pa udnyttelsen af letbanen i lgbet af dognet.
Myldretiden er fleksibel, men beregninger tyder p4, at der i dognets travle-
ste 20 minutter ved adbning af letbanen vil vaere 100 - 130 passagerer pr. tog
pa den mest benyttede straekning, som er fra stationen ved Herlev Hovedga-
de til Herlev station. I 2032 forventes der 110 - 140 passagerer pr. togset.
Hvert togsaet kan i alt rumme op mod 200 - 230 passagerer.

2.3. VVM-processen

Inden der kan etableres en letbane pa Ring 3, skal Transportministeren ifal-
ge Lov om Letbane pa Ring 3 gennemfore en VVM-proces for projektet.

VVM star for Vurdering af Virkninger pa Miljoet. Det er en procedure, som
VVM-myndigheden skal folge for at kunne tillade anlegsprojekter, der for-
ventes at kunne pavirke miljoet vaesentligt. Proceduren stiller krav om, at
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der skal udarbejdes en redegorelse for projektets forventede, vaesentlige pa-
virkninger af miljoet, ligesom alternativer til projektet skal belyses.

VVM-redegorelsen skal pavise, beskrive og vurdere anlagsprojektets direkte
og indirekte virkninger pa miljoet. Ved miljoet forstds mennesker, fauna,
flora, jordbund, vand, luft, klima, landskab, materielle goder og kulturarv,
og samspillet mellem disse faktorer. Der er siledes tale om et bredt miljobe-
greb, og redegorelsen skal vurdere miljgpavirkninger fra anlaeggets drift sa-
vel som fra anlegsfasen.

I forbindelse med udarbejdelsen af VVM-redegorelsen vurderes det hvilke
hensyn, der skal tages under projektets anlaegs- og driftsfase for at forebygge
eller begraense pavirkninger pa miljoet. P4 den baggrund fastleegges projek-
tets afveergeforanstaltninger.

Et vigtigt formal med VVM-proceduren er at give offentligheden og myndig-
hederne mulighed for at komme med forslag eller indsigelser i forbindelse
med projektet. Samlet set giver VVM-proceduren myndighederne grundlag
for at treeffe miljomaessigt hensigtsmaessige beslutninger.

VVM-processen indeholder to offentlighedsfaser:
1. En forhering, hvor projektidéen prasenteres, og der indkaldes idéer og
forslag til, hvad der skal undersgges i VVM-redegarelsen
2. En hering af VVM-redegorelsen.

Letbaneprojektets farste offentlighedsfase forlgb fra den 23. april til den 30.
maj 2014. Der indkom i alt 31 heringssvar fordelt pa 2 myndigheder, 4 virk-
somheder og 25 borgere, heraf 2 boligforeninger.

Horingssvarene fokuserede pa:

e Forslag til alternative linjeforinger og stationer

e Hurtigbusser — BRT

e Trafikale forhold inkl. sikkerhed samt stgj i projektets anlaegs- og drifts-
fase

e Visuelle forhold som folge af master og ledninger mv.

Handtering af regnvand, magnetfelter, risiko for setningsskader og tab

af rekreative omrader

Ekspropriation, erstatning mv.

Letbanens hastighed

Konsekvenser for handelslivet i Lyngby

Cykler, indretning af stationer og vige- og vendemuligheder

Horingssvarene er behandlet af Transportministeriet i en hvidbog, der er of-
fentliggjort pa ministeriets hjemmeside den 30. september 2014. Horings-
svarene indgar, hvor det er relevant, i det videre arbejde, og de danner bag-
grund for hvilke omrader, VVM-redegorelsen har fokus pa.

Anden offentlighedsfase forventes at finde sted i forsommeren 2015. De
indkomne bemarkninger herfra vil igen blive behandlet i en hvidbog af
Transportministeriet, og VVM-redeggrelsen og hvidbogen vil udgere en del
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af det materiale, der bliver lagt til grund for en anlagslov for letbanen. An-
legsloven forventes fremsat i Folketinget i efteraret 2015.

Parallelt med udarbejdelsen af VVM-redegarelsen udarbejdes et dispositi-
onsforslag for letbaneprojektet. Dispositionsforslaget er et skitseprojekt,
som udger en videre bearbejdning af det projekt, der blev udviklet i Udred-
ningen, og som dannede grundlag for Principaftalen og for Lov om letbane
pa Ring 3. Dispositionsforslaget vil danne grundlag for udarbejdelse af ma-
teriale til udbud af anleegs- og driftsopgaverne.

VVM-redegorelsen vil saledes blive fulgt op af dispositionsforslaget, som in-
deholder en mere detaljeret beskrivelse bl.a. af letbanens funktionalitet og
tekniske opbygning, af den fremtidige betjening af vejtrafikken, af de frem-
tidige stationer samt by- og landskabsrum.

2.4. Rapportens struktur

Figuren pa naeste side illustrerer, hvordan VVM-redeggrelsen er opbygget.

Forst indledes med et ikke-teknisk resumé af den samlede redeggrelse. Her-
efter beskriver kapitlerne 2 til 6 letbaneprojektet og grundlaget for VVM-
redegorelsen. Kapitel 7 til 17 udger selvsteendige vurderinger af forskellige
miljgaspekter, som dernaest danner grundlag for de tvaergdende vurderinger
i kapitel 18 til 20.
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Figur 2-1 | VVM-redeggrelsens rapportstruktur.
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3. Beskrivelse af Ring 3 Letbane
projektet

I dette kapitel beskrives hovedforslaget for letbanen pa Ring 3 inkl. en alter-
nativ linjeforing ved DTU samt mindre varianter af projektet i form af til-
kob, som kommunerne har gnsket. Desuden beskrives banetekniske forhold
ved letbanen og projektets anlegsfase.

Linjeforingen for letbanen beskrives fra nord til syd gennem de kommuner,
der bergres af projektet. Beskrivelsen er baseret pa Udredningen, samt pa
oplysninger fra Ring 3 Letbane I/S fremkommet i forbindelse med udarbej-
delse af projektets dispositionsforslag.

Ved den kommende detailprojektering og anleeg af letbanen pa Ring 3 kan
der ske justeringer af projektet i forhold til projektbeskrivelsen i dette kapi-
tel. Det kan f.eks. dreje sig om justeringer af linjeforingen, tilkersel fra til-
stodende veje, og placering af stationer, arbejdspladser og -arealer mv.

Under projekteringen af letbanen arbejdes der med en sdkaldt kilometre-
ring, som angiver afstanden i kilometer til letbanens ene ende ved Ishgj sta-
tion. P4 denne made er det for hvert veesentligt anleegselement pa streeknin-
gen, f.eks. placering af stationer, i denne redegorelse angivet i kilometer,
hvor det ligger. Kilometreringen er fastlagt fra syd til nord. Et eksempel er,
at Ishgj letbanestation ligger i km 0,0, mens letbanestationen ved Glostrup
Hospital ligger i km 9,0.

3.1. Linjeforing og stationsplaceringer

Linjeforingen for letbanen pa Ring 3 er i VVM-redegorelsen beskrevet fra
Lundtofte i nord til Ishgj i syd. Letbanen er 27 km lang og passerer gennem
kommunerne Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe, Herlev, Radovre, Glostrup,
Brondby, Vallensbak og Ishgj. Den tangerer desuden Albertslund Kommu-
ne, sa en betydelig del af Hersted Industripark i Albertslund Kommune bli-
ver stationsneer i forhold til letbanen.

Letbanen far 27 stationer, herunder de seks trafikknudepunkter; Lyngby
Station, Buddinge Station, Herlev Station, Glostrup Station, Vallensbak Sta-
tion og Ishgj Station, som i forvejen er betjent med S-tog og bus. Navnene
pa ovrige nye stationer er endnu ikke fastlagt, og de kaldes derfor f.eks. "ved
Lundtofte”. Stationernes endelige navne fastlaegges senere i en sarlig pro-
ces.

Linjeforingen og stationsplaceringerne for hele streekningen fremgar af kor-
tet pa neeste side. I bilag 1 og 2 er strackningen vist kommuneopdelt i A3-
format fordelt pa drifts- og anlaegsfase.
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Figur 3-1 | Linjeforing, stationsplacering og kontrol- og vedligeholdelsescenter for letba-
nen pé Ring 3. Hovedforslag og DTU-alternativ.
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I det folgende vil linjeforingen, placeringen af stationer, bygverker samt lys-
regulerede kryds blive gennemgaet for hele streekningen.
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3.1.1. Lyngby-Taarbek Kommune

Linjeforingen gennem Lyngby-Taarbak Kommune fremgar af den folgende
figur. Den straekker sig fra Lundtofte i nord til kommunegransen til Gladsa-
xe Kommune pa Buddingevej syd for Nybrove;j.

Figur 3-2 | Linjeforing og stationsplaceringer i Lyngby-Taarbak Kommune ved hoved-

forslaget.
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Endestationen ved Lundtofte ligger pa arealet mellem Lundtoftegirdsvej og
Helsingarmotorvejen gst for Lundtofteparken. Herfra korer letbanen paral-
lelt med motorvejen til stationen ved DTU, der ligger umiddelbart syd for
Raevehgijve;.

Letbanen fortsaetter i tracéet langs motorvejen med stationer ved Akade-
mivej og ved Lyngbygardsvej, som blandt andet vil betjene de kommende
byudviklingsomrader langs motorvejen. Langs Helsinggrmotorvejen folger
letbanen i store traek linjeferingen for den aldrig fuldferte S-bane “Lundtof-
tebanen” og udnytter de tidligere etablerede bygveerker til at passere under
Raevehgjvej og Klampenborgvej. Omfanget af vejombygninger pa streeknin-
gen er derfor beskedent.

Efter passagen under Klampenborgvej drejer letbanen mod vest og fortsaet-
ter til Lyngby centrum i en sidelagt linjeforing i den sydlige side af Klam-
penborgve;j.
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Figur 3-3 | Principskitse af tveersnit p4 Klampenborgvej set fra sydvest hhv. for og efter
ombygning.
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Det er i projektet forudsat, at Klampenborgvej fra Kanalvej forbi Magasin til
Lyngby Torv forbliver &ben for biltrafik. Samtidig er der med en rilleskinne-
belaegning dbnet mulighed for at lade letbanen kgre sammen med busser,
hvis straekningen pé et senere tidspunkt gnskes lukket for gvrig gennemkga-
rende trafik. Dermed vil vejarealet i den nordlige side af Klampenborgvej pa
denne straekning kunne omdannes til torveareal. Stationen ved Lyngby Cen-
trum placeres umiddelbart vest for nedkerslen til parkeringskalderen.

Letbanen krydser Lyngby Hovedgade og kerer derefter ad Sendre Torvevej
og drejer efter passagen af Lyngby Radhus mod nord pa Jernbanepladsens
vestside, hvor den ved Lyngby Station standser taet ved den nordlige ind-
gang til S-togsperronen for de nordgdende S-tog. Som en del af letba-
neprojektet etableres her en ny adgang under sporene til S-togsperronen for
de sydgéende S-tog.

Herfra fores letbanen i nye separate tunneler under forst overferingen for
Lyngby Omfartsvej og derefter overforingen for Nordbanen.

Figur 3-4 | Tveersnit af Nordbanens bro over Buddingevej i dag samt fremtidige forhold
med letbanens tunnel.
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I krydset ved Engelsborgvej skifter letbanen til midtlagt linjeforing, som
fortsaetter pa hele straekningen ad Buddingevej. Pa delstreekningen mellem
Engelsborgvej og Christian X’s Allé forbi De Engelske Raekkehuse indpasses
letbanen i det eksisterende vejprofil. De szrligt snavre pladsforhold bety-
der, at kun de nordgéende letbanetog kan kere i eget tracé, mens de sydga-
ende letbanetog ma kere blandet med den gvrige trafik.

I folgende tabel ses de starre bygverker i Lyngby-Taarbseek Kommune, som

bergres af letbanens linjeforing.

Tabel 3-1 | Bygvaerker i Lyngby-Taarbak Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Bygvaerk Aktivitet Km
Den aldrig fuldferte Lundtof-  Frigraves helt eller delvis for i sammenheng med Umiddelbart
tebanes tildaekkede overforing eksisterende stitunnel under motorvejen at give sti-  nord for let-
for afkersel 15 nord ved Lund- adgang til stationen fra omréderne N@ for stationen banen
tofte
Ny underforing for sti umid-  Etableres i tilslutning til eksisterende stitunneler 25.4
delbart syd for stationen ved  under motorvejen og Lundtoftegardsvej for samme
Akademivej sti
Den aldrig fuldferte Lundtof- Ingen @ndringer af brokonstruktion, men tilpasning 24,7
tebanes overfeoring for Klam-  af stiforlgb med tilhgrende stottemur under samme
penborgvej bro
Overforing for Nerumbanen  Begge sidefag tilpasses, og der etableres en selv- 23,9
over Klampenborgvej. steendig stitunnel i sydlig side.
Lyngby station, supplerende  Der etableres en adgangstunnel mellem de to S- 23,2
perronadgang togsperroner i tilslutning til den nuvarende adgang

fra Jernbanepladsen til nordenden af S-

togsperronen for de nordgaende tog
Brokonstruktionen for Lyngby De to nordligste butikslejemal fjernes, og brokon- 23,1
omfartsve;j. struktionen tilpasses for at muliggere, at letbanen

kan dreje ind under brokonstruktionen
Ny letbanetunnel under Der etableres en ny separat letbanetunnel under 23,1
Nordbanen Nordbanen syd for Nordbanens eksisterende bro

over Buddingevej
Nye stottemur ved rampe vest Langs begge sider af letbanen pé rampestreekningen 22,8 — 23,0

for Nordbanen

mellem Nordbanen og Engelsborgvej etableres stot-
temure mod eksisterende etagebolighbebyggelser

I den folgende tabel nedenfor ses de lysregulerede kryds i Lyngby-Taarbak
Kommune, der forventes ombygget som folge af letbanen.

Tabel 3-2 | Lysregulerede kryds i Lyngby-Taarbaek Kommune, som letbaneprojektet pa-

virker.
Lyskryds Aktivitet Km
Klampenborgvej/Lundtoftegardsvej Ombygning 24,7
Sorgenfrigardsvej/Klampenborgvej/Agervang Ombygning 24,2
Firskovvej/Klampenborgvej Ombygning 23,9
Kanalvej/Klampenborgvej Ombygning 23,7
Lyngby Hovedgade/Lyngby Torv/Klampenborgvej Ombygning 23,4
Lyngby Torv/Radhuset Ombygning 23,3
Lyngby Torv/Jernbanepladsen Ny lysregulering 23,2
Banegardspladsen, Lyngby Ombygning 23,1
Engelsborgvej/Buddingevej Ombygning 22,9
Christian X's Alle/Buddingevej Ombygning 22,5
Nybrovej/Buddingevej Stgrre ombygning 22,2
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Lyngby-Taarbaek Kommune har tre mulige tilkabsprojekter i forhold til let-
baneprojektets hovedlinjeforing:

1) Yderligere straekninger med rilleskinnespor pa Buddingevej ud for De
Engelske Raekkehuse (streekning pé ca. 300 m mellem Engelsborgvej og
Christian X’s Allé), og pa de omkringliggende strackninger nord og syd
herfor (i alt maks. 1 km).
2) Udskiftning af overforingerne for Lyngby Omfartsvej og Nordbanen pé
Buddingeve;.
3) Flytning af letbanens linjeforing pa Klampenborgvej pa streekningen fra
Firskovvej til Lundtoftegardsvej med henblik pé at skabe storre afstand
til reekkehusbebyggelse. Der arbejdes med to varianter af dette tilkebs-
projekt:
- Ivariant a) inddrages to kerespor af de i alt fire eksisterende spor pé
Klampenborgyve;j. I disse to kerespor anlagges letbanen, idet resten
af vejens tveerprofil er uzendret, dvs. med fortov og cykelsti i begge
sider af vejen.

- Ivariant b) ombygges hele vejens tvaerprofil, hvor fortov/cykelsti og
karebane komprimeres til minimumsmal. Der er fortov/cykelsti
langs vejens nordside og cykelsti pa sydsiden.

Ring 3 Letbane I/S vurderer i VVM-redegorelsen tilkebsprojekt 1 i forbin-
delse med vurdering af konsekvenserne af rilleskinnespor for den trafikale
barriereeffekt i Kapitel 7, Trafik, samt de landskabelige konsekvenser i Kapi-
tel 10, Landskab og arkitektur. Tilkebsprojekt 2 om udskiftning af jernbane-
broen indgar ikke i letbaneprojektet og belyses derfor ikke neermere i VVM-
redegorelsen. Gennemforelse af projektet kan i givet fald ske uathaengigt af
letbaneprojektet. Tilkabsprojekt 3 vurderes i kapitel 7, Trafik, 9 Vibrationer,
10, Landskab og arkitektur og 11, Kulturarv.

3.1.2. Lyngby-Taarbaek Kommune, DTU-alternativet

Som alternativ til hovedforslaget i den nordlige del af linjefaringen, som lo-
ber langs Helsingermotorvejen fra Lundtofte til Klampenborgvej, har Lyng-
by-Taarbak Kommune foresléet en alternativ linjeforing gennem DTU. Den
alternative linjeforing fremgéar af Figur 3-5.

Nord for stationen ved DTU og syd for stationen ved Lyngbygérdsvej er lin-
jeforingen identisk med linjeferingen i hovedforslaget.

Den alternative linjeforing folger Anker Engelundsvej, Asmussens Allé og
Akademivej. Stationen ved Bygning 303 etableres pa Anker Engelundsvej i
narheden af dens krydsning med Asmussens Allé, mens stationen ved Aka-
demivej Vest etableres pa Akademivej i naerheden af krydset ved Asmussens
Allé . I DTU-alternativet bortfalder hovedlinjeferingens station ved Akade-
mivej, mens der forberedes for en station teet ved krydset Lundtoftegérds-
vej/ Akademivej, som kan blive etableret pa et senere tidspunkt. I tilfeelde af
at DTU-alternativet velges, vil det totale antal stationer pé letbanestrak-
ningen vaere 28 og letbanen vil streekke sig over 27,8 km.

I forhold til hovedlinjeforingen vil DTU-alternativet medfere @&ndringer pa
vejene, idet der skal etableres tre nye signalregulerede kryds ved Lundtofte-
gardsvej / Anker Engelundsvej, ved Anker Engelundsvej / Asmussens Allé
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og ved Akademivej / Lundtoftegardsvej. Desuden vil Asmussens Allé blive
lukket for biltrafik.

Figur 3-5 | Linjeforing og stationsplaceringer i Lyngby-Taarbeek Kommune ved DTU-
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I folgende tabel ses de starre bygvarker i Lyngby-Taarbaek Kommune, som
bergres af letbanens linjeforing i forbindelse med DTU-alternativet.

Tabel 3-3 | Bygvaerker i Lyngby-Taarba&k Kommune, som DTU-alternativet pavirker.

Bygvaerker Aktiviteter Km
(DTU alternativ)
Ny underforing for eksisterende sti umid- Etableres i tilslutning til eksiste- 25,4

delbart syd for Akademivej, der erstatter ho- rende stitunnel under Lundtof-
vedlinjeforingens underforing for samme sti tegardsvej for samme sti

I tabellen nedenfor ses de kryds i Lyngby-Taarbeek Kommune, der forventes
ombygget som folge af letbanen, hvis den alternative linjefering ved DTU
velges. Der er ikke lysregulerede kryds pa strakningen for DTU-
alternativet. I forbindelse med letbaneprojektets detailprojektering vil det
blive klarlagt, hvordan de bergrte kryds skal reguleres, safremt linjeforingen
gennem DTU valges.

Tabel 3-4 | Kryds i Lyngby-Taarbeek Kommune, som DTU-alternativet pavirker.

Kryds Aktivitet Km
Anker Engelunds Vej/Lundtoftegérdsvej Ny lysregulering 26,7
Anker Egelunds Vej/kollegiebakken/Bygning 101 Ny lysregulering 26,5
Asmussens Alle/Anker Engelunds Vej/Henrik Dams Allé Ny lysregulering 26,3
Akademivej/Kollegiebakken Ny lysregulering 25.4

Lundtoftegardsvej Nyt kryds 25,3
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Lyngby-Taarbseek Kommune har et muligt tilkebsprojekt i forhold til letba-
neprojektets alternative linjeforing ved DTU:

1) Rilleskinnespor pa Asmussens Allé og Akademivej samt ved de to kryds
mellem kvadrantvejene/ Akademivej og Anker Engelunds Ve;j.

Tilkebsprojekt 1 vurderes i VVM-redegorelsens Kapitel 7, Trafik for den tra-
fikale barriereeffekt, samt i Kapitel 10, Landskab og arkitektur for de land-
skabelige konsekvenser.

3.1.3. Gladsaxe Kommune

Letbanens linjeforing og placering af stationer i Gladsaxe Kommune frem-
gar af Figur 3-6. Letbanen ligger i midten af vejen pa hele straekningen gen-
nem kommunen.
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Fra kommunegransen mod Lyngby-Taarbaek Kommune fortsatter letbanen
ad Buddingevej og den forste station i Gladsaxe Kommune er placeret syd
for Gammelmosevej. Herefter fortsetter letbanen hen over Motorring 3.

Letbanen krydser Kong Hans Allé og neeste station er placeret ved Buddinge
S-togs station. Letbanestationen er placeret nord for S-togsbroerne.
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Figur 3-7 | Tveersnit af eksisterende forhold p4d Buddinge station samt fremtidig @-perron
pa stationen. P4 perronen ses trappen til gangbroen til S-togsperronen.

Syd for S-banen fortsatter letbanen ad Buddingevej forbi Gladsaxe Radhus
til den eksisterende rundkersel ved Seborg Hovedgade, der erstattes af et
nyt kryds. Stationen ved Buddingecentret placeres umiddelbart nord for det

nye kryds.

Derefter fortsatter letbanen ad Gladsaxe Ringvej med neste station lige vest
for Gladsaxevej. Pa streekningen mellem Gladsaxevej og Gladsaxe Mollevej
ombygges vejen til en boulevard med treebeplantninger og lokalgader paral-
lelt med Ring 3.

Stationen ved Gladsaxe Trafikplads placeres vest for krydset ved Gladsaxe
Mpollevej. Letbanen fortsetter mellem Gladsaxe Kirkegard pa nordsiden af
ringvejen og kolonihaver pa sydsiden af ringvejen frem til passagen hen over
Hilleresdmotorvejen og de stier, der lgber parallelt med den.

Sidste station i Gladsaxe Kommune er placeret vest for Dynamove;j. Herefter
passeres under Motorring 3 og hen over Kagsastien og Kagsaen, der udger
kommunegransen mod Herlev.

I folgende tabel ses de starre bygvarker i Gladsaxe Kommune, som bergres
af letbanens linjeforing.



Tabel 3-5 | Bygvaerker i Gladsaxe Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Bygvaerker

Underforing for Motor-
ring 3

Overforing for Hareskov-
banen

Overforing for sti ved
Gladsaxe Gymnasium

Underforing for sti paral-
lelt med ostsiden af Hil-
leradmotorvejen

Underforing for Hille-
redmotorvejen

Underforing for sti paral-
lelt med vestsiden af Hil-
leradmotorvejen

Underforing for Kagsasti-
en

Underforing for Kagsaen
(pa kommunegransen)

Aktiviteter

Der etableres nye stibroer pa begge sider af eksisterende
bro, og motorvejsramperne og deres stgttemure tilpasses
den bredere vejbro

Pé vestsiden inddrages en del af den bestdende stationshal
til fortov og cykelsti, og pa ostsiden etableres en ny separat
tunnel til fortov og cykelsti. Endvidere etableres en ny om-
stigningsvej mellem S-togsperron og letbaneperron via en
ny gangbro mellem S-togsbroerne og en trappe ned til let-
banens g-perron

Sikring af mellemunderstetning i henhold til sik-
kerhedsbestemmelser. Ellers ingen @ndringer

Stitunnelen forlenges i begge sider

Der etableres nye stibroer pa begge sider af eksisterende
bro, og motorvejsramperne og deres stgttemure tilpasses
den bredere vejbro

Stitunnelen forlenges i begge sider

Bareevne sikres. Mindre tilpasninger

Bareevne sikres. Mindre tilpasninger
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Km

21,4 — 21,5

20,5

19,8

18,0
18,0
18,0

17,1

17,1

I den folgende tabel ses de lysregulerede kryds i Gladsaxe Kommune, der
forventes ombygget som folge af letbanen.

Tabel 3-6 | Lysregulerede kryds i Gladsaxe Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Lyskryds

Gammelmosevej/Buddingevej

Motorring 3/Buddingevej

Kong Hans Allé/Buddingevej/Snogegérdsvej
Buddingevej/Buddinge Station
Klausdalsbrovej/Buddingevej/Fremtidsvej

Kildebakken/Buddingevej

Buddinge Hovedgade/Gladsaxe Ringvej/Seborg Hovedga-

de/Buddingeve;.

Aktivitet
Stgrre ombygning
Stgrre ombygning
Stgrre ombygning

Ombygning
Ombygning

Ombygning
(kun hgjre ind/hgjre ud)

ombygning

Rundkerslen omdannes til et firbenet kryds

Tobaksvejen/Gladsaxe Ringvej/Gladsaxevej
Gladsaxe Mollevej/Gladsaxe Ringvej
Hilleradmotorvejen/Gladsaxe Ringvej

Dynamovej/Gladsaxe Ringvej/Batterivej

Stgrre ombygning
Stgrre ombygning
Stgrre ombygning

Stgrre ombygning

Ny lysregulering og starre

Km
21,6
21,4
20,9
20,6
20,4

20,3

20,0

19,5
18,7

18,0
17,7

Gladsaxe Kommune har to mulige tilkebsprojekter forhold til letbaneprojek-

tet:

1) Vejudvidelse af Gladsaxe Boulevard udover det nedvendige for etable-

ring af letbanen

2) Ekstra svingbane i krydset fra Tobaksvej til Gladsaxe Boulevard og fra
Gladsaxevej til Gladsaxe Boulevard.



34. | Letbanen pé Ring 3

Etablering af Gladsaxe Boulevard indgar som en del af det arealudleeg, der
er fastlagt i Udredningen, og tilkebsprojektet omfattes dermed af denne
VVM-redeggrelse. Tilkgbsprojekt 2 vil blive vurderet i kapitel 7, Trafik.

3.1.4. Herlev Kommune

I forlebet gennem Herlev Kommune er letbanen midtlagt pa hele straeknin-
gen. Linjeforing med stationsplacering fremgér af figuren herunder.

Figur 3-8 | Linjefaring og stationsplacering i Herlev Kommune.
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Forste station fra greensen til Gladsaxe Kommune ligger ved Herlev Hospi-
tal, og stationen placeres syd for indkerslen til hospitalet. Efter hospitalet
passeres krydset ved Hjortespringsvej og Herlev Bygade. Naste station er
placeret nord for Herlev Hovedgade taet ved Herlev Bymidte.
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Figur 3-9 | Tveersnit af eksisterende forhold ved stibroen syd for Hjortespringvej samt
letbanens passage pé dette sted.

=T

Ved Herlev S-togsstation placeres letbanestationen pa Ring 3s bro over Sen-
derlundsvej og S-banen. Syd for S-banen krydser letbanen Mileparken. Sid-
ste station i kommunen placeres nord for et nyt signalreguleret kryds, hvor
Lyskeer tilsluttes ringvejen ved kommunegransen til Redovre Kommune.

I nedenstaende tabel ses de storre bygverker i Herlev Kommune, som berg-
res af letbanens linjeforing.

Tabel 3-7 | Bygvearker i Herlev Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Bygvaerker Aktiviteter Km
Underforing for sti ved Herlev Bareevne tjekkes. Kommunen overvejer, hvorvidt 15,9
Bymidte trappe til vestlige fortov pa Ring 3 kan undvares. El-

lers ingen @&ndringer.

Underforing for Senderlund-  Vejbroen udvides i begge sider, og trapper fra Sender- 15,4
vej og Frederikssundsbanen  lundsvej genetableres. Endvidere etableres elevator
fra Senderlundsvej

Ny stottemur langs Ring 3’s Pé grund af breddeudvidelsen af Ring 3 pa vejrampen 15,4
vestside syd for Frederiks- syd for Frederikssundsbanen etableres en ny stat-
sundsbanen temur for at undgé indgreb i udearealerne omkring ny

etageboligbebyggelse pa "Gladelampegrunden”

Stojskerme langs Ring 3 Som et led i anlegsarbejdet nedrives nogle stgjskeer- 15,1-16, 6
me beliggende langs Ring 3. Disse genopfares efter
endt anlaegsarbejde i omrédet.
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I tabellen nedenfor ses de lysregulerede kryds i Herlev Kommune, der for-
ventes ombygget som folge af letbanen.

Tabel 3-8 | Lysregulerede kryds i Herlev Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Lyskryds Aktivitet Km
Tornerosevej/Herlev Ringvej Stgrre ombygning 16,8
Hjortespringsvej/Herlev Ringvej/Tornerosevej Stgrre ombygning 16,3
Herlev Bygade/Herlev Ringvej Stgrre ombygning 16,0
Herlev Hovedgade/Herlev Ringve;j Stgrre ombygning 15,8
Herlev Ringvej ved jernbanebro ved Herlev Station Ny lysregulering 15,5
Mileparken/Herlev Ringvej/Kantatevej Ombygning 15,0
Nordre Ringvej ved Lyskaer Ny lysregulering 14,6

Derudover skal der ske ombygninger ved de tre hgjre ind/hgjre ud ikke-
lysregulerede kryds ved ramperne til/fra Motorring 3 (km 17,5 — 17,1), og
der etableres en ny udkersel ved Herlev Hospital ved km 16,5, hvor det bli-
ver muligt at kere hgjre ind/hgjre ud.

Herlev Kommune har tre mulige tilkebsprojekter i forhold til letbaneprojek-
tet:

1) Prisseetning og belysning af, hvordan et nyt vejkryds ved Lyskaer kan ud-
fores som led i projektet.

2) Sporets ballast deekkes af fast belaegning ca. 10 m omkring alle fodgeen-
gerfelter og dels med gronne overflader med begranset vedligeholdelse
pa gvrige straekninger.

3) Elevatorer fra Ringvejsbroen til Horker. Elevator ved Senderlundsvej er
forudsat i Udredningen.

Tilkebsprojekt 1) indgér i det projektgrundlag, som miljovurderingen udar-
bejdes pa grundlag af, og vurderes dermed i de relevante kapitler i denne
VVM-redegorelse.

Tilkebsprojekt 2) vil i VVM-redegoarelsen blive vurderet i forhold til de land-
skabelige konsekvenser i kapitel 10, Landskab og arkitektur.

Tilkebsprojekt 3) har ingen miljemaessig konsekvens og indgar derfor ikke i
VVM-redegorelsens miljovurdering.
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3.1.5. Redovre Kommune

Syd for stationen ved Lyskaer kerer letbanen fra Herlev Kommune ind i
Rodovre Kommune. Linjeforing med stationsplacering fremgar af Figur
3-10. Kommunegraensen mod Herlev Kommune er beliggende i ringvejens
vestskel. Op til vejskel i begge ringvejens sider ligger kolonihaveomréader. P&
straekningen er letbanens linjeforing midtlagt. Efter at have passeret straek-
ningen med ramper fra Slotsherrensvej krydser letbanen ringvejens nordga-
ende vejbaner og fores herefter pa midten af vejen. Krydsningen med ring-
vejens nordgdende vejbaner sker som en del af det lysregulerede kryds, der
etableres til og fra kontrol- og vedligeholdelsescenteret.

Figur 3-10 | Linjeforing og stationsplacering i Redovre Kommune.
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Stationen i Radovre Kommune ved Islevbro er placeret i gstsiden af vejen
nord for overforingen af Slotsherrensvej/Ballerup Boulevard og kom-
munegrensen mod Glostrup Kommune.
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Figur 3-11 | Tveersnit af streekning nord for station ved Islevbro samt det ombyggede vej-
profil inklusiv letbane.
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I nedenstaende tabel ses de storre bygverker i Redovre Kommune, som be-
rores af letbanens linjeforing.

Tabel 3-9 | Bygveerker i Radovre Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Bygvaerker Aktiviteter Km
Underforing for sti langs nordsiden af Harre- Stitunnel forlenges pa gstsiden 13,9
strup A

Underforing for Harrestrup A Underforingen forleenges pé gstsiden 13,9

I tabellen nedenfor ses de lysregulerede kryds i Redovre Kommune, der for-
ventes ombygget som folge af letbanen.

Tabel 3-10 | Lysregulerede kryds i Redovre Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Lyskryds Aktivitet Km
Til- og frakersel til kontrol- og Ny lysregulering 13,9
Vedligeholdelsescenter
Ballerup Boulevard/Ejby Mosevej Ny lysregulering 13,7

(vest for Ring 3)
Slotsherrensvej/Slotsherrensvej Ny lysregulering 13,6

(ost for Ring 3)
Slotsherrensvej/Nordre Ringvej Ombygning 13,5

(udkersel fra Slotsherrensvej lukkes)

Rodovre Kommune har ikke tilkgbsprojekter i forhold til letbaneprojektet.
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3.1.6. Glostrup og Albertslund Kommuner

Linjeforing og placering af stationer i Glostrup Kommune fremgar af figuren
herunder, hvor det ligeledes fremgéar, hvor Albertslund kommune granser
op til streekningen.

Figur 3-12 | Linjeforing og placering af stationer i Glostrup Kommune.
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P4 vestsiden af Ring 3 over for stationen ved Islevbro skal letbanens kon-
trol- og vedligeholdelsescenter placeres pa et ubebygget areal med affalds-
selskabet Vestforbraending som genbo. Kontrol- og vedligeholdelsescentret
beskrives neermere i afsnit 3.4.7.

Den gstlagte letbane fores under overforingen for Slotsherrensvej/Ballerup
Boulevard og fortsatter gstlagt gennem krydset med Ejby Industrive]. Neaste
station ved Ejbydal etableres nord for Ejbydalsvejs tilslutning til ringvejen.

Den gstlagte linjeforing fortsaetter gennem krydset med Jyllingevej og deref-
ter pa en ny bro over Frederikssundmotorvejen og under den eksisterende
overforing for Bymosestien.
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Figur 3-13 | Tveersnit af eksisterende forhold ved Nordre Ringvej, samt fremtidig profil
med ny underforing af Frederikssundsmotorvejen.

e

Gennem Vestskoven fortsetter letbanen i gstlagt linjeforing, indtil den skif-
ter til vestlagt linjeforing i krydset ved Fabriksparken. Mellem Fabrikspar-
ken og stationen ved Hersted Industripark fores letbanen under den eksiste-
rende overforing af Bystien.

Stationen ved Hersted Industripark i Glostrup Kommune ligger umiddelbart
ost for kommunegransen mellem Albertslund Kommune og Glostrup
Kommune. Placeringen betyder, at den tilstodende del af Albertslund
Kommune bliver stationsnaert omrade, og stationen vil kunne betjene det
kommende byudviklingsomréde i Hersted Industripark. Se Figur 3-14.

Herefter krydser letbanen Gamle Landeve;j. Stationen ved Glostrup Hospital
ligger i den vestlige side af Ring 3 med kort adgang til hospitalet. Ringvejen
fra Gamle Landevej til Hovedvejen indrettes med busbaner i begge retnin-
ger, da denne straekning fortsat ogsa betjenes af en S-buslinje (500S). Ved
Glostrup Hospital station er der mulighed for omstigning mellem letbanen
og S-buslinjen.
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Letbanen fortsetter i vestlagt tracé forbi Hovedvejen, indtil den drejer ind
langs nordsiden af Vestbanen og via en rampe fores ned til Glostrup S-togs
station. Her etableres letbanens perroner vest for den eksisterende vestlige
tunnel, som giver adgang til perronen til S-tog og planlagte perroner til regi-
onaltog.

Figur 3-15 | Tveersnit af eksisterende forhold ved Glostrup station samt fremtidigt profil
inklusiv to g-perroner. Langst til venstre ses det nordligste S-togsspor.
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Letbanen pa Ring 3

Pa Glostrup Station skifter letbanetogene karselsretning og returnerer ad
rampestraekningen til Ring 3, hvor letbanen fortsetter med vestlagt linjefa-
ring mod syd hen over Vestbanen og Stationsparken/Banemarksvej pa nye
broer. Kommunegraensen til Brandby passeres syd for Stationspar-

ken/Banemarksve;j.

I nedenstaende tabel ses de storre bygveerker i Glostrup Kommune, som be-

rores af letbanens linjeforing.

Tabel 3-11 | Bygveerker i Glostrup Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Bygvaerker

Overforing af Ballerup Boulevard (fortseet-
ter i Slotsherrensve;j)

Underforing af Frederikssundmotorvejen

Overforing af Bymosestien

Overforing af Bystien

Underforing af Ostersostien ved @stervej
og v/Glostrup Hospital station

Underforing af Sydvestvej

Ny letbanerampe pa nordsiden af Vestba-
nen mellem Ring 3 og Glostrup station

Underforing af Vestbanen under letba-
nen/Ring 3

Ny underforing af Stationspar-
ken/Banemarksvej

Aktiviteter
Sidefag tilpasses

Der etableres en ny sti- og letbanebro gst for
den nuvarende vejbro

Sikring af mellemunderstetning i henhold til
sikkerhedsbestemmelser og tilpasning af
sidefag. Ellers ingen andringer

Sidefag tilpasses

Baereevne tjekkes samt forleengelse af un-
derfering mod hospitalet

Der etableres en ny sti- og letbanebro vest
for den nuvaerende vejbro

Der etableres en ny rampe indfattet af stot-
temure

Broen der forer Vestbanen under Ring 3
skal tilpasses for at gore plads til letbanen

Der etableres en ny sti-og letbanebro, til
underforing af Stationspar-
ken/Banemarksvej

13,6

11,7

11,3

10,5
9,0

7,2 - 8,0

7’1

7’0

I tabellen nedenfor ses de lysregulerede kryds i Glostrup Kommune, der for-
ventes ombygget som folge af letbanen.

Tabel 3-12 | Lysregulerede kryds i Glostrup Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Lyskryds

Ejby Industrivej/Nordre Ringvej
Ejbydalsvej/Nordre Ringvej
Ejby Smedevej/Nordre Ringvej

Af- og tilkerselsvej til Frederikssundmotorvejen/Nordre

Ringvej/Jyllingevej

Frederikssundsmotorvejen Ramper til Nordre Ringvej

Fabriksparken/Nordre Ringvej
Nordre Ringvej ved Hersted industripark

Gamle Landevej/Nordre Ringvej/Mellemtoftevej

Nordre Ringvej/Nordre Ringvej (Nordvang)
Kindebjergvej/Nordre Ringvej
Kindebjergvej/Nordre Ringvej
Vestervej/Nordre Ringvej
Hovedvejen/Nordre Ringvej
Engtoftevej/Sendre Ringvej
Banegéardspladsen (Glostrup St.)

Aktivitet
Ombygning
Ombygning
Ombygning
Ombygning

Mindre ombygning
Ombygning

Ny lysregulering

Stgrre ombygning
Ny lysregulering

Lysregulering nedlagges

Ny lysregulering
Ny lysregulering

Stgrre ombygning
Ny lysregulering
Ny lysregulering

Km
12,8
12,4
12,1

11,9

11,5
10,6
10,2
9,6
9,3
9,2
9,1
8,8
8,4
8,2
8,0



Beskrivelse af Ring 3 Letbane projektet | 43

Glostrup Kommune har to mulige tilkebsprojekter i forhold til letbanepro-
jektet:

1) Aben adgang til Stadionvej fra Ring 3.
2) Sti fra Redkalkevej til Ring 3

For tilkebsprojekt 1 arbejdes der i gjeblikket med tre scenarier, som afklares
i forbindelse med letbanens detailprojektering: 1) Stadionvej lukkes (som
beskrevet i Udredningen), 2) Stadionvej holdes &ben for hgjresving ind og
ud fra Stadionvej til og fra Nordre Ringvej og 3) Stadionvej lukkes, men med
Vestervej aben for hgjresving ind pa og ud fra Nordre Ringve;j.

Tilkebsprojektet medforer, at der skal etableres ny lysregulering, og det er
indeholdt i vurderingerne i kapitel 7. Trafik.

Tilkebsprojekt 2 er vurderet til ikke at have betydende miljgpavirkninger, og
vurderes derfor ikke yderligere i projektet.

Albertslund Kommune har et muligt tilkebsprojekt i forhold til letbanepro-
jektet:

1) Etablering af signalreguleret fodgengerovergang, der etableres fra den
ostlige side af Ring 3 til den nye station ved Hersted Industripark.

Det vurderes, at tilkgbsprojektet udger mindre justeringer af det beskrevne
projekt, som ikke bidrager til veesentlige eendrede miljopavirkninger.
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3.1.7. Brondby Kommune

Gennem Brondby Kommune er letbanen vestlagt pa hele straekningen. Lin-
jeforing og placering af stationer fremgar af figuren herunder.

Figur 3-16 | Linjeforing og placering af stationer i Brendby Kommune.
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Den farste station i Brendby Kommune er ved Park Allé Vest, som er place-
ret nord for krydset mellem Sgndre Ringvej og Park Allé, og dermed ligger
centralt i forhold til det nye byudviklingsomrade.

Figur 3-17 | Tveersnit af eksisterende vejprofil ved Park Allé Vest station samt det ombyg-
gede vejprofil inkl. letbanestationer.

Den anden og sydligste station i Brandby Kommune er placeret ved ringve-
jens kryds med Vallensbaekvej. Endelig af placering af denne station er ikke
afklaret, og der arbejdes ud fra tre mulige placeringer:

1) Placering syd for krydset ved Vallensbakve;j.

2) Placering nord for krydset ved Vallensbakve;.
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3) Placering nord for krydset ved Vallensbakvej, hvor hele krydset og vejen
ombygges, sé det flyttes ca. 5 meter mod gst.

Herfra fores letbanen over Holbakmotorvejen pa en ny bro, passerer kryd-
set med ramperne fra motorvejen og fores pa eksisterende bro over den nye
Kgbenhavn-Ringsted-bane. Banen passerer derefter en gron kile med bl.a.
kolonihaveomrader og golfbane frem til kommunegransen mod Vallensbaek
Kommune, nord for overferingen for Koge Bugt-motorvejen.

I nedenstaende tabel ses de storre bygveerker i Brandby Kommune, som be-
rores af letbanens linjeforing.

Tabel 3-13 | Bygveerker i Brendby Kommune, som letbaneprojektet pavirker.
Bygvaerker Aktiviteter

Underforing af Holbackmotorvejen Der etableres en ny sti- og letbanebro 4,7
vest for den nuvarende vejbro

Ny underforing af Kgbenhavn-Ringstedbanen Der etableres en ny stibro vest for den 4,6
nye vejbro, der er under anleg

I tabellen nedenfor ses de lysregulerede kryds i Brondby Kommune, der for-
ventes ombygget som folge af letbanen.

Tabel 3-14 | Lysregulerede kryds i Brandby Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Lyskryds Aktivitet Km
Bromarksvej/Sondre Ringvej Ombygning 6,9
Park Allé/Sendre Ringvej Stgrre ombygning 6,2
Vallensbakvej/Sendre Ringvej Ombygning 4,9
Af- tilkersel til Holbaeekmotorvej/Sondre Ringvej Ombygning 4,6

Brondby Kommune har ikke tilkebsprojekter i forhold til letbaneprojektet.
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3.1.8. Vallensbak Kommune

Linjeforing og placering af stationer for letbanen i Vallensbaek Kommune
fremgar af figuren herunder.

Figur 3-18 | Linjeforing og placering af stationer i Vallensbeek Kommune.
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Syd for kommunegraensen til Brendby Kommune fores letbanen under over-
foringen af Koge Bugt-motorvejen pa den vestlige side af broen. Herfra fores
letbanen videre forbi Delta Park og krydser Vallensbak Torvevej i en fortsat
vestlagt linjeforing. Ved Delta Park pé sydsiden af krydsningen med Val-
lensbak Torvevej forberedes der for en fremtidig letbanestation, som kan
blive etableret pa et senere tidspunkt.

Efter at veere fort under overforingen af Vejlegérdsstien krydser letbanen
Ring 3 i et nyt lysreguleret kryds, og fores i gstlagt linjeforing frem til den
forste station i Vallensbeek Kommune, Vallensbak. Her etableres direkte
adgang til Vallensbaek Stationstorv og mulighed for direkte omstigning til S-
togsstationen via den eksisterende trappe ved S-togsperronens vestende.

Letbanen fortsatter i gstlagt linjeforing frem til krydsningen med Baekke-
skovvej, hvor den skifter tilbage til vestlagt linjeforing. P4 straekningen er
tracéet placeret i de nordgaende korespor pa Sendre Ringvej, der reduceres
fra 4 til 2 vejspor. Den anden station i Vallensbaek Kommune placeres syd
for Baekkeskovvej. Herfra fortsatter linjeforingen vestlagt langs Ring 3 frem
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til overforingen af Gammel Koge Landeve]. Her fores letbanen mod vest pa
nordsiden af Gammel Koge Landevej frem til kommunegraensen mod Ishgj
Kommune ved Store Vejled, som passeres pa den nuvarende bro over aen.

Figur 3-19 | Tveersnit af eksisterende vejprofil ved Baekkeskovvej samt det ombyggede
vejprofil inklusiv letbane med letbanestationen ved Baekkeskovve;j.

Yderst til venstre ses lokalvejen Asvinget, som forlgber parallelt med Ring 3. Den midterste vejbane i
Sendre Ringvejs nordgdende retning er en venstresvingsbane i krydset med Bakkeskovvej. Nér let-

banen etables, planlegges Sondre Ringvej at blive reduceret fra fire- til tosporet vej.

I nedenstaende tabel ses de storre bygveerker i Vallensba&ek Kommune, som
bergres af letbanens linjeforing.

Tabel 3-15 | Bygveerker i Vallensbaek Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Bygvaerker Aktiviteter Km
Overforing af Koge Bugt-motorvejen Sidefag tilpasses 3,2
Overforing af Vejlegardsstien Sidefag tilpasses 2,6
Overforing af Kage Bugt-banen Sidefag tilpasses 2,4
Underforing af Store Vejled (pd kommunegraensen til Ishgj) ~ Underforingen tilpasses 1,5

I den folgende tabel ses de lysregulerede kryds i Vallensbeek Kommune, der
forventes ombygget som folge af letbanen.

Tabel 3-16 | Lysregulerede kryds i Vallensbaek Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Lyskryds Aktivitet Km
Vallensbak Torvevej/Sendre Ringvej Stgrre ombygning 2,7
Sendre Ringvej/Vejlegardsstien Ny lysregulering 2.5
Sendre Ringvej ved Vallensbek Station Ny lysregulering 2.4
Bakkeskovvej/Sendre Ringvej Ombygning 1,8

Vallensbak Kommune har ikke tilkebsprojekter i forhold til letbaneprojek-
tet.
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3.1.9. Ishgj Kommune

Linjeforing og stationsplaceringer i Ishgj Kommune fremgar af figuren her-
under.

¥ Kommunegranse
- 9

PERMANENTE ANLAG

.| e letbane hovedforleb

W Stationer

Efter passagen af Store Vejlea lgber letbanen pa nordvestsiden af Ishgj
Strandvej med strandenge og udsyn mod Kege Bugt og Ishgj havn mod syd-
ostsiden af Strandvejen og stadionarealerne pa nordvestsiden af Strandve-
jen. Pa straekningen pa Ishgj Strandvej anlaegges letbanen pa en 1 m hgj
demning af hensyn til en fremtidig, klimatilpasset stormflodssikring af ba-
nen.

Efter passage af en ny underforing af Strandparkstien fores letbanen nordpa
langs Vejledalen i en sydvestlagt linjefaring. Herefter passeres Vejlebrostien
pé en udvidet underforing og drejer ved Vejlebrovej mod vest ad denne i en
sydlagt linjeforing.

Den farste station i Ishgj er ved Vejlebrovej, som er placeret i neerheden af
den store uddannelsesinstitution CPH West. Fra stationen fortsatter letba-
nen i sydgstlagt linjeforing hen over Ishgj Stationsvej og krydser Vejlebrove;j
med endestation pa forpladsen ved Ishgj S-banestation.
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Figur 3-21 | Tveersnit af eksisterende vejprofil pa Ishgj Strandvej samt letbanen anlagt p&
nordsiden af Ishgj Strandvej. Af hensyn til stormflodsrisiko er letbanen anlagt heevet.

E

I nedenstaende tabel ses de storre bygverker i Ishgj Kommune, som berares
af letbanens linjeforing.

Tabel 3-17 | Bygverker i Ishgj Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Bygvaerker Aktiviteter Km
Underforing af St. Vejlea Ny stibro 1,5
Underforing af Strandparkstien Ny letbanebro 0,9
Underforing af Vejlebrostien Stitunnel forlenges i vestsiden 0,7
Underforing af Tranegildestien = Der etableres rampe- og trappeadgang til v/Vejle- 0,4

brovej station. Baereevne tjekkes

I tabellen nedenfor ses de lysregulerede kryds i Ishgj Kommune, der forven-
tes ombygget som folge af letbanen.

Tabel 3-18 | Lysregulerede kryds i Ishgj Kommune, som letbaneprojektet pavirker.

Lyskryds Aktivitet Km
Vejledalen /Ishgj Strandvej Ny lysregulering 0,9
Vejlebrovej/Vejledalen Ny lysregulering 0,7
Vejlebrovej/Vejlebrovej Ny lysregulering 0,5
Vejlebrovej/Vejlebrovej Ny lysregulering 0,3
Vejlebrovej/Ishgj Stationsvej Ombygning 0,2
Vejlebrovej (udkersel til Vejlebrovej fra Ishgj station) Ny lysregulering 0,1

Ishgj Kommune har meldt et tilkebsprojekt ind til Ring 3 Letbane I/S i for-
hold til letbaneprojektet:

1) Iforbindelse med etablering af endestationen er det aftalt, at Ishgj
Kommune aftholder eventuelle udgifter i forbindelse med mageskifte for
private p-pladser, der er forudsat for, at stationen kan fa den af kommu-
nen gnskede placering.

Tilkebsprojektet har ingen miljomassig konsekvens, og indgar derfor ikke i
VVM-redegorelsens miljovurdering.



50 . | Letbanen pé Ring 3

3.2. Stationer

Letbanen far 27 stationer. Perronerne vil veere ca. 35 m lange, og der etable-
res derudover en rampe fra perronen pa ca. 10 m, sa der er niveaufri adgang
til fortove, veje mv.

Stationerne indrettes med belysning og informationsskaerme, som viser ned-
teelling til naeste tog. Desuden installeres hgjtaleranlaeg, som kun anvendes
til meddelelser vedrerende driftsforstyrrelser og lignende. Derudover vil der
blive installeret tekniske anlaeg, som gor det muligt for f.eks. blinde at fa
meddelt, hvornér letbanen har neste afgang fra stationen. Lydanlaegget ind-
rettes med en begraensning i lydstyrken af hensyn til stationernes omgivel-
ser.

Overordnet vil stationerne besta af to perrontyper: @-perron og sideperron.
Perrontypen pa den enkelte station afgeres blandt andet af, hvor perronerne
ligger i forhold til vejen.

@-perron er en felles perron placeret mellem to spor (se Figur 3-22). Der
forventes etableret 6 stationer med g-perroner, og perronbredden bliver ca.
5m.

Figur 3-22 | Eksempel pa g-perron fra Paris.
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Sideperron er to perroner placeret over for hinanden, symmetrisk omkring
de to spor (se Figur 3-23). Der forventes etableret 21 stationer med sideper-
roner, og perronbredden for hver perron bliver ca. 2,5 m.

Figur 3-23 | Eksempel pé sideperron fra Haag.

Tabel 3-19 giver et overblik over samtlige stationer for hovedforslaget og
hvilken type perron, der forventes at blive etableret pa stationen. Desuden
fremgar det hvilke andre offentlige transportmidler, det er muligt at skifte til
pa de enkelte stationer.
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Tabel 3-19 | Omstigningsmuligheder og forventede perrontyper pé letbanens stationer i

henholdsvis hovedforslaget og DTU-alternativet.

Station Skift Perrontype
Hovedforslag

v/Lundtofte Bus @-perron
v/DTU Bus Sideperron
v/Akademivej - Sideperron
v/Lyngbygardsvej Bus Sideperron
v/Lyngby Centrum Bus Sideperron
Lyngby Bus og S-tog Sideperron
v/Gammelmosevej - Sideperron
Buddinge Bus og S-tog @-perron
v/Buddingecentret Bus Sideperron
v/Gladsaxevej Bus Sideperron
v/Gladesaxe Trafikplads Bus Sideperron
v/Dynamovej - Sideperron
v/Herlev Hospital - Sideperron
v/Herlev Hovedgade Bus Sideperron
Herlev S-tog Sideperron
v/Lyskeer - Sideperron
v/Islevbro Bus @-perron
v/Ejbydal Bus Sideperron
v/Hersted Industripark - Sideperron
v/Glostrup Hospital Bus Sideperron
Glostrup Bus, S-tog og regionaltog @-perroner
v/Park Allé Vest - @-perron
v/Vallensbekvej - Sideperron
Vallensbak Bus og S-tog Sideperron
v/Bakkeskovvej - Sideperron
v/Vejlebrovej Bus Sideperron
Ishgj Bus og S-tog @-perron
DTU-alternativ

v/Bygning 303 - Sideperron
v/Akademivej vest Bus Sideperron

Ved DTU-alternativet bliver der i alt 28 stationer, idet hovedforslagets stati-
on ved Akademivej udgar og erstattes af stationerne ved Bygning 303 og ved
Akademivej Vest.

3.3. Ovrige trafikale forhold

3.3.1. Lukning af veje

Af hensyn til sikkerheden i forbindelse med drift af letbanen vil tre veje pa
streekningen blive lukket mod Ring 3. Det drejer sig om Knudslundvej i
Brondby, den sydlige rampe af Slotsherrensvej i Radovre samt Kornagervej i
Lyngby.

Derudover vil den del af Ejbymosevej, som er beliggende pa det areal, hvor
der etableres et kontrol- og vedligeholdelsescenter, blive inddraget som en
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del af projektet. Vejen vil fremover kun blive benyttet som adgangsvej til
kontrol- og vedligeholdelsescenteret fra Ballerup Boulevard og Nordre
Ringvej.

Endelig vil udkerslen for Kellersvej ud mod Buddingevej blive flyttet.

I DTU-alternativet vil der, udover ovenstdende, blive lukket folgende veje:
e Indkersel til p-plads for bygning 101, Anker Engelundsvej

¢ Knuth Winterfeldts Allé mod Anker Engelundsve;j

e Alle sideveje mod Asmussens Allé

e Ole Ngrgaards Have mod Akademivej

Desuden vil det i DTU-alternativet ogsa veere nodvendigt, at tre ikke-
lysregulerede kryds andres, sa det kun bliver muligt at kere hgjre ind/hgjre
ud fra sidevejen. Det drejer sig om folgende sideveje: Nils Koppels Allé ved
Anker Engelundsvej, Nils Koppels Allé ved Akademivej og Produktionstor-
vet ved Akademive;j.

3.3.2. Forhold for blgde trafikanter

Der er planlagt en supercykelsti langs Ring 3 pa streekningen mellem Jern-
banepladsen i Lyngby og Ishgj. Bredden af supercykelstien vil folge de geel-
dende anvisninger og overholde en minimumsbredde pa 2,5 m.

Ring 3 Letbane I/S og kommunerne langs letbanen er i dialog om, hvordan
et samspil mellem letbanen og den kommende supercykelsti bedst muligt
skabes. Der arbejdes blandt andet pa at gore det muligt, at supercykelstien
bliver etableret samtidig med letbanen.

Andre cykelstier og fortove, der anlaegges som en del af projektet, vil over-
holde gaeldende vejregler. Minimumsbredden af fortove er 1,5 meter. For
fortove, som ligger mellem en bygning og en cykelsti tilstreebes dog en mi-
nimumsbredde pa 2 m, hvor der tages hgjde for trappetrin, trappeskakte,
henstillede cykler, skilte med videre.

3.4. Banetekniske anlaeg og materiel

Udgangspunktet for baneteknikken er tidssvarende teknologi. Malet er at
opfylde de sikkerhedsmessige og trafikale forudsatninger samt indfri bru-
gernes forventninger pa et gkonomisk forsvarligt niveau. Det betyder blandt
andet, at systemerne er baseret pa standardiserede og velafprovede losnin-
ger, som kan leveres af flere leveranderer.

3.4.1. Letbanetog

Et letbanetog er en togtype, der fylder mindre og er lettere end traditionelle
jernbanetog. Letbanen pa Ring 3 vil blive betjent af et tovejstog bemandet
med en letbaneforer. Togene har stalhjul i standardsporvidde pa 1435 mm,
og er baseret pa standardmateriel.
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Perronerne pa stationerne indrettes, s der er niveaufri indstigning i toget
for at give god tilgengelighed for blandt andet barnevogne og kerestole. Der
vil heller ikke vaere trin i vognene.

Der vil i alt vaere 24 tog og 3 i reserve (i alt 277 tog) med en laengde pé ca. 35
m, en bredde pa 2,65 m og en hgjde pa ca. 3,5 m. Den endelige togleengde vil
veere afthaengig af den standardlgsning den valgte leverander tilbyder. Der
bliver plads til ca. 200 - 230 passagerer pr. tog athangigt af den valgte see-
deopstilling.

Toget forsynes med stromaftager og vil fa strem fra kereledningerne over
toget.

3.4.2. Sporanlag

Sporanlaegget anleegges primart med almindelige spor med ballast. Balla-
sterede spor er opbygget som et traditionelt jernbanespor med skerver som
ballast, hvorpa der udlaegges betonsveller. Se eksempel pa Figur 3-24.

Figur 3-24 | Eksempel pé ballasterede spor, som anvendes pa hovedparten af letbanen pa
Ring 3.

I alle vejkryds, ved tilkerselsramper med krydsende trafik, samt ved over-
gange for fodgaengere og cyklister, vil oversiden af sporene veere i niveau
med vejen i form af sékaldte “rilleskinnespor”. Lasningen er veaesentlig dyre-
re end almindelige spor, men muligger effektiv passage for andre former for
trafik. Se eksempel pa Figur 3-25.
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Figur 3-25 | Eksempel pa rilleskinnespor, som primert anvendes i vejkryds og ved over-
gange for cyklister og gdende.

——

Rilleskinnespor vil desuden blive anvendt pa straekningen i Lyngby-Taarbaek
Kommune fra Kanalvej til Jernbanepladsen og i det sydgdende spor pa Bud-
dingevej mellem Engelsborgvej og Christian X’s Allé. Desuden har Lyngby-
Taarbaek Kommune meldt et muligt tilkebsprojekt ind med etablering af ril-
leskinnepor pa Buddingevej ud for De Engelske Rakkehuse (straekning pa
ca. 300 m mellem Engelsborgvej og Christian X’s Allé), og pa de omkring-
liggende straekninger nord og syd herfor (i alt maks. 1 km), jf. afsnit o.

P& Figur 3-26 ses princip for, hvordan de to sportyper anvendes sammen pa
letbanestrakningen.

Figur 3-26 | Princip for anvendelse af ballasterede spor og rilleskinnespor i vejkryds.
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3.4.3. Koreledninger

Koreledninger ophenges pa master, der sa vidt muligt placeres mellem spo-
rene. Enkelte steder placeres masterne pa den ene side af letbanens spor af
hensyn til sikkerheden for den gvrige trafik. Kereledninger kan ogsa ophaen-
ges i eksisterende konstruktioner eller bygninger, men det forventes kun at
blive aktuelt pa korte dele af streekningen.

Det forventes, at der skal placeres i starrelsesordenen 1.000 — 1.200 master
langs letbanen (eksklusiv kontrol- og vedligeholdelsescenteret). Det endelige
antal vil variere efter, om der valges et kareledningsanlaeg med eller uden
beretov. Grundlesningen vil veere med baretov.

Koretraden monteres pa baeretovet ved hjelp af sdkaldte hangere. Pa lige
sporstykker forventes en afstand mellem masterne pa gennemsnitligt 40 -
50 m. Den maksimale masteafstand er ca. 60 m. I kurver reduceres afstan-
den mellem masterne. I vejkryds placeres masterne som hovedregel i kryd-
senes fire hjorner i god afstand til kerebanen, sa risikoen for pakersel mini-
meres.

Hgjden til ledningerne er ca. 5,5 m over kearebanen/sporet. Under viadukter
kan hgjden reduceres til ca. 4,2 m ved at anvende stremskinner fastgjort til
konstruktionerne i stedet for kereledninger og master.

3.4.4. Kerestrom og forsyningsanleg

Korestremmen er 750 V jeevnstrgm, som omdannes ud fra 10 kV veksel-
strom i omformerstationer. Tilslutningen til det offentlige 10 kV elnet sker
fire steder langs streekningen.

I omformerstationerne placeres 10 kV tavleanlag, transformere, ensrettere,
750 V DC og 400 V AC fordelingstavler, nadforsyningsanlaeg (UPS) og tavler
for kommunikationsudstyr. Langs sporanlagget etableres kabelrender til 10
kV / 400 V forsyningskabler og signalkabler.

Ud over korestremmen vil letbanen have sit eget 10 kV/400 V forsyningsan-
leeg.

3.4.5. Omformerstationer

Stremforsyningen kraever omformerstationer for hver ca. 2 km, hvorfra
energien (jeevnstrommen) fores frem til letbanetoget i koreledningerne.

En omformerstation bestar af en bygning pé ca. 140 m2, som skal ligge pa et
areal pa ca. 300 m2. En serlig, lidt sterre omformerstation (ca. 280 m?) pla-
ceres pa kontrol- og vedligeholdelsescentrets areal i Glostrup Kommune.
Denne omformerstation forsyner bade kontrol- og vedligeholdelsescentret
og letbanen.

Omformerstationerne vil blive designet, sa de i udformning og valg af mate-
rialer sgges indpasset i omgivelserne. Der placeres ca. 16 omformerstationer
langs linjeforingen, og de skal ligge i en afstand pa hgjst 50 m fra banen.

Den omtrentlige placering af fire omformerstationer ligger fast. Det drejer
sig om omformerstationerne ved Ishgj Station, Glostrup Station, kontrol- og
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vedligeholdelsescentreret i Glostrup og ved letbanestationen ved Lundtofte.
For de resterende ca. 12 omformerstationer er udpeget forelgbige placerin-
ger i samarbejde med de involverede kommuner. Placeringen af omformer-
stationerne fremgar bade af bilag 1.

3.4.6. Signal- og informationssystemer

Af hensyn til de delstreekninger, hvor letbanen kerer blandet med den gvrige
feerdsel, herunder de mange vejkryds, er letbanetogene forsynet med for- og
baglygter, stoplys, afviserblink og horn, i princippet som busser. Herudover
vil letbanetogene vare forsynet med en opmerksomhedsskabende klokke.

Letbaneforerne fremforer som hovedregel letbanetogene pa sigt, i princippet
som en bus. Kun ved terminalerne i Ishgj, Glostrup og Lundtofte samt ved
indkerslen til kontrol- og vedligeholdelsescentret etableres signalanleg, som
det kendes fra jernbaner.

Herudover vil letbanen ved passagen af de mange signalregulerede vejkryds

typisk fa sine egne signaler svarende til de sarlige signaler, der anvendes for
bustrafik i forbindelse med at busserne gives en serlig prioritering ved pas-

sagen af vejkrydset. De signalregulerede kryds forventes udstyret med seerli-
ge advarselslydgivere, der aktiveres ved letbanetogenes passage.

Mindre vej- og stiskaeringer af letbanen, der ikke forsynes med signalregule-
ring, vil typisk blive forsynet med advarselsblink og advarselslydgivere, der
aktiveres ved letbanetogenes passage.

Til fjernstyring og overvagning af informationer om det tekniske udstyr,
f.eks. brandalarmer, klimaanleeg, sporskiftevarme, stramforsyning, kere-
strom og belysning m.m. anvendes det sdkaldte SCADA-system. Systemet
opsamler data, som overfores til de centrale anleeg og operaterpladser i kon-
trol- og vedligeholdelsescenteret, hvorfra der ogsa overvages f.eks. passager-
information og kameraer.

Passagerinformationssystemet omfatter LED-informationsskilte p& hver
perron pé letbanestationerne. Skiltene angiver tid til og destination for nze-
ste afgang samt information om eventuelle forsinkelser. Der installeres des-
uden et hgjtalerudkald, der giver kontrolcentret mulighed for at orientere
passagererne.

Langs letbanen vil der blive etableret et lysledernetveerk til at overfore data
mellem driftscentralen pa kontrol- og vedligeholdelsescenteret, stationer og
omformerstationerne. Desuden etableres et radiosystem, der muligger
kommunikation mellem tog, personale og driftscentralen.

3.4.7. Kontrol- og vedligeholdelsescenter

Kontrol- og vedligeholdelsescenteret har en central funktion i letbanens
daglige drift. Centret placeres i Glostrup Kommune pa et ca. 45.000 m?stort
areal umiddelbart nord for Ring 3’s krydsning af Ballerup Boulevard og
Slotsherrensvej. Placeringen er hensigtsmaessig, da arealet ligger ca. midt pa
letbanens straekning med mulighed for direkte adgang til sporene.
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Figur 3-27 | Forelgbig skitse af spor og bygninger pa kontrol- og vedligeholdelsescentret.
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Kontrol- og vedligeholdelsescentret star for den overordnede drift af letba-
nen. Her sker den lgbende vedligeholdelse, rengering og parkering af letba-
netogene, nar de ikke er i drift. Desuden vil kontrol- og vedligeholdelsescen-
tret huse administration og faciliteter for letbanepersonalet.

Pa centret etableres opstillings- og varkstedshal til drift og vedligehold af 27
togset, 1 arbejdskeretgj samt faciliteter til ca. 260 medarbejdere. Centret
forventes at omfatte omkring 7.000 m2 bygninger plus en vaskehal pé ca.
400 m2. Den endelige udformning og arkitektur er endnu ikke fastlagt, men
bygningerne vil veere pa hgjst 4 etager med en maksimal hgjde pa op til 20
m. Kontrol- og vedligeholdelsescenteret tilsluttes HOFOR’s spildevandssy-
stem og vand- og fjernvarmeforsyning. Stremmen leveres via en omformer-
station pa centeret fra det lokale el-net (DONG Energy).

Kontrol- og vedligeholdelsescentret er bade indhegnet og videoovervaget, og
alle tog opstilles pé centrets opstillingsspor om natten for at forhindre heer-
veerk og graffiti pa togene. Opstillingssporene, som ligger pa et omrade pa
ca. 4.200 m?, bliver eventuelt overdeekkede med en bygning med en hgjde
pa ca. 6 meter.

Aktiviteterne pa kontrol- og vedligeholdelsescentret vil omfatte normal ved-
ligeholdelse af tog- og infrastruktur (se ogsa Tabel 3-20), herunder storre
opgaver, der kraever serligt udstyr som for eksempel skinneslibning og bal-
laststopning. Et eksempel pé et kontrol- og vedligeholdelsescenter fremgar
af Figur 3-28.
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Figur 3-28 | Eksempel pé kontrol- og vedligeholdelsescenter til letbanen (Jerusalem).
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Der bliver indkersel til kontrol- og vedligeholdelsescentret med togene fra
Nordre Ringvej, og den maksimale hastighed pa arealet forventes at vaere ca.
15 - 20 km/t. Vejtrafik til omradet vil primeert ske fra Ballerup Boulevard.
Dog vil serligt tunge transporter ske via Nordre Ringvej pga. terrenkoten.

Tabel 3-20 | Forelgbig oversigt over forventede hovedaktiviteter pa kontrol- og vedlige-

holdelsescentret.
Hovedfacilitet Beskrivelse
Opstillingsspor Spor til opstilling af samtlige koretgjer inklusive arbejdskeretej,
hvorfra ogsa den daglige indvendige rengering foretages. Opstillings-
sporene bliver eventuelt overdackkede.
Vearkstedsfaciliteter 3 spor med i alt 6 servicepladser

e 4 af disse servicepladser er med gangbro til vedligehold af udstyr
pé koretgjets tag.

e 2 af disse servicepladser er desuden med grav til reparati-
on/vedligehold af undervogne. Dette kraever, at der vil blive gra-
vet 4 m i dybden ifm. anlag af disse 2 servicegrave.

e 2servicepladser er til indvendig reparation og pladearbejde. En
af servicepladserne er udrustet med loftegre;j til koretgjerne

e 1sporivearkstedshal er udstyret med hjulafdrejningsmaskine

Udendgrs lagerplads til Der vil udendgrs vere lager for storre reservedele til transportsyste-

infrastrukturkomponenter ~ Met f.eks. sporkomponenter (skinner, sveller, sporskifter) samt andre
pladskravende komponenter som kegreledningsmaster.

Vaskehal med Vaskehallen anvendes til udvendig vask af letbanetog og graffitifjer-
vaskemaskine nelse.

Administration og e 1kontrolrum

kontrolcenter e Kontorer og gvrige faciliteter for medarbejderne

e  Teknikrum — herunder stremforsyning

Aktiviteter pa kontrol- og vedligeholdelsescentret foregar hele degnet. Tidlig
morgen sendes togene via kontrolrummet i nord- og sydgdende retning ud
pa letbanen, sa de er klar til driftsstart kl. 05.00. I lebet af dagen kan togene
vende tilbage til kontrol- og vedligeholdelsescentret for f.eks. at skifte letba-
neforer eller fa foretaget ikke planlagt vedligeholdelse. Omkring midnat
vender alle togene tilbage til kontrol- og vedligeholdelsescentret.

Hvis det er nodvendigt passerer togene gennem vaskehallen, hvor der ogsa
kan fjernes graffiti. Den udvendige vask af togene foregar indendgrs i lukket
vaskehal. Vaskevand og renggringsmidler recirkuleres med ca. 80 - 90 %.
Regnvand indsamles fra tagarealer og udnyttes til vask af togene i vaskehal-
len samt til toiletskyl. Den indvendige rengering af togene foretages i aften-
og nattetimerne for lukkede dere, nar togene holder pa opstillingssporene.
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I lobet af natten foretages der desuden vedligeholdelse og reparation af tog i
verkstedshallen. De forskellige vedligeholdelsesaktiviteter omfatter bade vi-
suel inspektion, udskiftning af reservedele, smoring, slibning, svejsning,
fraesning, boring samt malerarbejder.

3.4.8. Vagabonderende strom og elektromagnetiske felter

Drift af den elektriske letbane indebarer en vis sandsynlighed for mindre
synlige, ugnskede effekter, som beskrives i dette afsnit.

Der kan forekomme problemer med sdkaldt vagabonderende elektriske
jevnstremme. Det vil sige ugnskede jeevnstromme, der lgber via en alterna-
tiv rute end den oprindeligt tilteenkte returvej i letbanens elektriske forsy-
ningssystem. Typiske eksempler pa alternative returveje for vagabonderen-
de stromme er stilarmering i nedgravede betonkonstruktioner eller andre
metalliske strukturer sa som fjernvarme- eller olie-/gasledninger, hvor va-
gabonderende strom kan forarsage korrosionsskader. Vagabonderende
strom kan ikke undgas fuldsteendig, men er bergringsmaessigt ufarlig. Erfa-
ringer fra metroen og S-tog viser, at vagabonderende strgm kan minimeres
igennem design af sporkonstruktionen, sa effekten begranses til et accepta-
belt niveau.

En anden effekt er, at der omkring letbanen opstar elektromagnetiske felter
pa grund af stremforsyningen. Erfaringer viser, at letbanesystemer i taet be-
byggede omrader kan skabe magnetfelter med meget lav svingningsfre-
kvens, “extremely low frequency” (ELF). Disse magnetfelter kan pavirke
serligt folsomme instrumenter og udstyr f.eks. MRI scannere, elektronmi-
kroskoper, m.m. pa hospitaler og uddannelsesinstitutioner. Letbanen kan
have en ugnsket effekt pa denne type udstyr og instrumenter i en afstand pa
op til 300 m fra linjeforingen. Felterne kan ikke undgas, men de ugnskede
effekter kan reduceres gennem design og afvaergeforanstaltninger. Der vil i
detailprojekteringen af letbanen blive lavet yderligere undersogelser inden
for dette omrade, som vil danne grundlag for at designe mulige afvaergefor-
anstaltninger.

3.4.9. Kgreplan for letbanen

Koretiden fra Lundtofte til Ishgj forventes at blive ca. 55 minutter. Den prae-
cise rejsetid kendes ikke endnu, da analysen af samspillet mellem vejtrafik-
ken og letbanen ikke er feerdiggjort. Figuren pa naeste side viser keretiden
fra Lundtofte til de gvrige stationer og mellem de storre knudepunkter, hvor
letbanen krydser S-tog og regionaltog.
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Figur 3-29 | Forelgbigt eksempel pa keretider. Venstre kolonne: Karetider mellem storre
stationer i minutter. Hgjre kolonne: Koretider fra Lundtofte til de gvrige letbanestatio-
ner. Tiderne er ankomsttidspunkter. Afgangstidspunkter fra samme station er ca. 20 se-
kunder senere. I Glostrup, hvor toget karer ind og ud samme vej, er holdetiden dog ca. 2

minutter.
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Letbanen forventes at kere i tidsrummet mellem kl. 05.00 0g 00.00 pa
hverdage, og mellem kl. 06.00 og 00.00 i weekender. Se intervaller fordelt
pa dage og tidsrum i nedenstdende tabel.

Tabel 3-21 | Interval mellem letbanetog i minutter.

Mandag - fredag Lordag Sondag
05:00 — 06:00 10 - -
06:00 — 08:00 5 10 10
08:00 —17:00 5 5 10
17:00 — 19:00 5 10 10
19:00 — 00:00 10 10 10

3.4.10. Sikkerhed og beredskab

Pa letbanen er der som pa alle jernbaner stor fokus pa sikkerhed. Da letba-
nen pa hovedparten af streekningen kommer til at kere i det eksisterende
vejanlaeg i samspil med biler og blade trafikanter som fodgaengere, cyklister,
knallerter mv, er der stor fokus pa dette samspil. Med reference til de for-
skellige lovgivningsomréder vedrarer sikkerhedssporgsmalene blandt andet
jernbanesikkerhed, trafiksikkerhed samt elektrisk sikkerhed i forbindelse
med koreledninger.

Jernbanesikkerhed

Letbanen pé Ring 3 er underlagt bl.a. Jernbaneloven, og der kraves derfor
tilladelse til ibrugtagning fra Trafikstyrelsen som ogsé foretager lobende til-
syn med letbanens sikkerhed. Ligeledes kraves sikkerhedsgodkendelse af
den kommende infrastrukturforvalter og jernbanevirksomhed, som skal va-
retage driften af letbanen.

Det er forventningen, at den storste risiko for personskade vil opsta i vej-
kryds og ved stationerne, hvor letbanen interagerer med andre trafikanter.
De relevante risici vil blive analyseret og hédndteret som en del af processen i
forbindelse med sikkerhedsgodkendelse af letbanen, og samtidig blive koor-
dineret med udformningen af den generelle trafiksikkerhed i de pagaeldende
omrader. Der vil generelt blive etableret vigepligt i forhold til letbanen, indi-
keret med skiltning og afmaerkning samt regulering med trafiksignaler. Lyd-
og lyssignaler vil blive anvendt visse steder som advarselssignaler.

Bortset fra den fodgengerzone-lignende straekning igennem Lyngbys cen-
trum fra Jernbanepladsen til Kanalvej vil det ikke veere tilladt at passere let-
banens spor uden for de dertil indrettede krydsninger, enten som en del af
vejkryds eller seerskilte stikrydsninger. Som hovedregel vil letbanens spor-
areal veere indhegnet, men pé snaevre straekninger vil passage vaere forhin-
dret med et hegn placeret mellem de to spor.

Pé straekninger, hvor den tilladte vejhastighed pa de tilgraensende vejanleg
er storre end 50 km/t vil letbanen blive beskyttet med autoveern.

Desuden vil der som en del af projektet blive palagt og tinglyst en beskyttel-
sesservitut pa de naermeste arealer langs letbanen, som fastsatter nermere
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sikkerhedsbestemmelser vedrerende forholdet til letbanen. Arealerne der
paleegges servitutten, vil under alle omstaendigheder veere omfattet af sik-
kerhedsbestemmelser i Jernbanelovgivningen, f.eks. forbuddet mod uden
letbaneselskabets tilladelse at foretage udgravninger i "farlig naerhed” af let-
banen.

Derudover kan det pa delstreekninger blive nadvendigt at paleegge oversigts-
servitutter for at sikre de nadvendige oversigtsforhold for savel letbanen
som vejtrafikken. Oversigtsservitutter kan ligeledes betyde begransninger i,
hvilken bebyggelse, hegnsaetning, beplantning mv. der kan tillades pé area-
ler teet pé letbanen.

Trafiksikkerhed

De tilsluttende vejanleeg er omfattet af Vejlovgivningen og Feerdselsloven
med de kommunale vejmyndigheder og i visse forhold Politiet som godken-
dende myndigheder.

Undersogelser i forbindelse med ulykker relateret til letbaner peger entydigt
pa at de blede trafikanter, dvs fodgengere, cyklister, knallerter mv er de
klart mest udsatte trafikantgrupper. Den hgje risiko for disse trafikantgrup-
per kreaever serlig opmarksomhed omkring udformningen af alle steder,
hvor disse trafikantgrupper krydser letbanen. For fodgaengere er der en seer-
lig hgj grad af risiko ved stationerne og adgangsvejene her til.

Risici i forbindelse med adgangsveje til stationer er i projektet hdndteret sa-
ledes, at letbanen afvikles i egen fase i signalanlaeg og adgangen til og fra
stationer sker signalreguleret.

For gvrige trafikantgrupper viser undersogelser serlig hoj grad af risiko ved
vigepligtsregulerede kryds, herunder rundkersler, og iser ikke-regulerede
venstresving hen over sporet. Problematikken omkring venstresving, er
héndteret, sa venstresving henover letbanetracéet kun er tilladt, hvor der er
separat signalregulering for krydsning af letbanen. Et tilsvarende princip
gelder for biler, der svinger til hgjre henover sidelagt letbanetracé.

Letbanens hastighed tilpasses forskellige trafiksituationer og lokaliteter.
Dens tophastighed ligger pa 70 km/t, men ved f.eks. stationsomrader ned-
settes hastigheden til 15 - 20 km/t. P4 straekninger med skarpere kurver ke-
res med en hastighed pé 20 - 40 km/t.

Elektrisk sikkerhed

Den elektriske sikkerhed er omfattet af Staerkstromsbekendtgerelsen med
Sikkerhedsstyrelsen som myndighed.

Beskyttelsesservitutten, som er naevnt under jernbanesikkerhed, vil pa de
nermeste arealer langs letbanen ogsa fastlaegge sikkerhedsafstande af hen-
syn til eldriften. Arealer der er omfattet af beskyttelsesservitutten vil under
alle omstandigheder veere omfattet af sikkerhedsbestemmelser i Steerk-
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stromsbekendtgarelsen, f.eks. bestemmelser om respektafstande i forhold til
de spaendingsferende dele.

Langs med letbanen opsattes et storre antal master med kereledninger (ka-
retrdd og beeretov), som kan udgere en fare ved bergring. Der anvendes der-
for master med ubrudt overflade, sé det ikke — i modsatning til gittermaster
- umiddelbart er muligt at kravle op i dem.

I modsetning til praksis for gvrige master langs vejanlaeg, der i muligt om-
fang er konstrueret til at give efter ved pakersel, vil kereledningsmaster vee-
re konstrueret til ikke at give efter, for om muligt at undgé at de spaendings-
forende koreledninger falder ned ved pékersel af masterne.

Beredskab

Beredskabsarbejde, herunder udarbejdelse af Beredskabsplan, udarbejdes
som en del af en senere fase, nar Dispositionsforslaget foreligger.

3.5. Arealerhvervelse

P4 storstedelen af strackningen placeres letbanen i eksisterende vejareal
uanset om sporene bliver midt- eller sidelagt (med undtagelse af etablering
af sporene fra Ring 3 til Glostrup Station og ved Ishgj Station samt fra
Klampenborgyvej til endestationen ved Lundtofte, som ogsé omfatter DTU-
alternativet). Etableringen af letbanen kraever inddragelse af savel offentlige
som privatejede arealer, men da letbanen primeert skal anlaegges i eller langs
Ring 3, vil hovedparten af arealerne vaere offentligt ejede.

Foruden areal til selve letbanen, er der behov for arealer til etablering af
bl.a. stationer, omformerstationer, kontrol- og vedligeholdelsescenter samt
til den @&ndrede udformning af Ring 3 vejanlaegget. Endvidere vil der i pro-
jektets anleegsfase veere behov for at inddrage arealer til midlertidige ar-
bejdspladser langs straekningen, ligesom der vil vaere behov for midlertidige
arbejdsarealer langs hele letbanetracéet. Projektet vil i videst mulig omfang
anlagge arbejdspladser og arbejdsarealer, hvor det medferer mindst mulig
privatejet arealinddragelse.

Letbanen anlaegges overvejende inden for nuveaerende vejareal, mens cykel-
sti, fortov m.m. i visse tilfeelde méa forlaegges uden for det eksisterende veja-
real, hvilket afstedkommer behov for permanent arealerhvervelse. Dertil
kommer behov for yderligere midlertidig arealerhvervelse i anlaegsperioden
til etablering af letbanen og forlaegning af cykelsti, fortov osv. og evt. midler-
tidig omlaegning af trafikken. Derfor er de sidelagte straekninger udvalgt ef-
ter, hvor faerrest beboelses- og erhvervsejendomme bergres.

I krydsene skal der typisk foretages ombygning af svingbaner m.m., som kan
medfere behov for bdde permanente og midlertidige arealerhvervelser af de
ejendomme, der ligger op til krydset i alle fire hjorner.



Beskrivelse af Ring 3 Letbane projektet

Endelig vil der veare behov for at palaegge naboejendomme i forste raekke
mod vejarealerne servitut om beskyttelse af letbanen og dens konstruktioner
samt, i nedvendigt omfang, til sikring af oversigtsforhold for letbanen.

Det er ikke muligt pad nuvaerende stade i planlaegningen preecist at udpege de
arealer, som vil blive inddraget af projektet. Det star imidlertid klart, at pro-
jektet vil medfore, at et betydeligt antal ejendomme vil blive bergrt. For
langt de fleste vil der dog veere tale om mindre dele af grundstykker uden
bebyggelse. En raekke bygninger forventes at blive bergrt af projektet, hvoraf
nogle er andet end beboelse, f.eks. cykelskure, garager og drivhuse. Det for-
ventes, at visse af de bergrte bygninger vil kunne ombygges, reduceres eller
pa anden made tilpasses projektet.

Nar behovet for arealinddragelse pa et senere tidspunkt er endeligt fastlagt
vil alle berarte lodsejere fa deres ekspropriationssag behandlet af Ekspro-
priationskommissionen. Der vil blive atholdt lodsejermgder og borgermgo-
der, hvor offentligheden, forud for besigtigelsesforretningerne og ekspropri-
ationsforretningerne, vil blive orienteret om indgrebet og processen.

3.1.1. Besigtigelse og ekspropriation

Permanent og midlertidig overtagelse af offentlige arealer foregéar vederlags-
frit ifelge projekteringsloven (lov nr. 165 af 26. februar 2014) om letbane pa
Ring 3, mens adgang til private arealer i nodvendigt omfang vil blive erhver-
vet pa grundlag af ekspropriation med hjemmel i den kommende anlaegslov.
Det vil ske gennem den uatheengige Ekspropriationskommission i henhold
til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedregrende fast ejendom
(Ekspropriationsprocesloven).

Efter anlaegslovens vedtagelse kan ekspropriationskommissionen foretage
en besigtigelse, hvor anleggets udformning proves og godkendes. Ekspro-
priationskommissionen, der afholder besigtigelses- og ekspropriationsfor-
retningerne, er en uathangig instans. Ekspropriationsprocesloven sikrer, at
de berarte ejere og gvrige rettighedshavere behandles ensartet og i overens-
stemmelse med geeldende lovgivning og retspraksis, samt at erstatningsfast-
laeggelsen foretages uathengig af bygherre eller andre interessenter.

Inden ekspropriation skal ekspropriationskommissionen pé besigtigelses-
forretningen sikre, at projektet er i overensstemmelse med det vedtagne lov-
og plangrundlag for de omréader, som letbanen lgber igennem, samt sikre at
projektet realiseres i hensigtsmaessigt samspil med de naere omgivelser.

I forbindelse med besigtigelsesforretningen har savel ejere som brugere af
de berarte ejendomme mulighed for at give deres mening til kende og kom-
me med &ndringsforslag, som ekspropriationskommissionen tager stilling
til. Ekspropriationskommissionen kan herefter palaegge bygherren at foreta-
ge andringer i det fremlagte projekt.

Efter besigtigelse og godkendelse af projektet indkaldes de bergrte lodsejere
til ekspropriationsforretning, hvor indgreb og erstatning for de enkelte
ejendomme fastlegges.
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3.5.1. Fremrykket ekspropriation

Inden besigtigelses- og ekspropriationsforretningerne er det dog muligt at
gennemfore fremrykkede ekspropriationer af ejendomme, der bergres saer-
ligt indgribende af anlaegsprojektet. Det kraeves endvidere at ejeren af ejen-
dommen har sarlige personlige arsager samt ejendommen ikke kan aftheen-
des pa normale vilkar. Ejeren skal anmode om dette hos Banedanmark, som
er udpeget som myndighed til at vurdere om en sédan anmodning skal img-
dekommes. Erstatningen til de ejere, der indstilles til fremrykket ekspropri-
ation, fastsaettes ligeledes af ekspropriationskommissionen i henhold til lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom. Indtil
dags dato er der foretaget 3 fremrykkede ekspropriationer i 2 kommuner.

3.6. Anlagsfasen for letbanen pa Ring 3

I forbindelse med anleeg af letbanen skal der gennemfores en rekke aktivite-
ter, som udover anlag af selve banen ogsa omfatter ombygning af de eksi-
sterende veje samt af broer og bygveerker mv.

3.6.1. Tidsplan

Anlaegsfasens overordnede, forelabige tidsplan er illustreret i nedenstaende
figur.

Figur 3-30 | Forventet tidsplan for anleegsfasen for letbanen pa Ring 3.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Anlaegslov

Forberedende arbejder
Ombygning af veje, kryds og konstruktioner
Etablering af letbanens infrastruktur

Test & provedrift
Letbanen
ibrugtages

VVM-redegorelsen og efterfolgende VVM-tilladelse er en forudsatning for
fremsaettelse og senere vedtagelse af anlaegsloven. Vedtagelse ventes at finde
sted i begyndelsen af 2016.

De forberedende arbejder, som bestér af ledningsomlaegninger samt geotek-
niske og arkaologiske undersogelser langs straekningen, er under forbere-
delse. De forberedende arbejder forventes at tage op til tre ar.

Nar de forberedende arbejder er gennemfort pa en del af straekningen, kan
anleegsarbejder pa veje, ombygning af kryds, broer og bygvaerker mv. gé i
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gang. Samtidig kan forberedelse til etablering af sporene finde sted i form af
udgravning til sporkassen, etablering af draen og foring af sporkassen. Her-
efter kan letbanens infrastruktur anlegges i form af sporanlaeg, kerelednin-
ger, stationer, omformerstationer samt kontrol- og vedligeholdelsescenter.
Inden for anleegsperiodens sidste ar vil letbanen blive testet og afprovet, in-
den den forventes at dbne for offentligheden.

Samlet set forventes anlagsarbejdet at streekke sig over seks ar. Anlaegsar-
bejderne kan pabegyndes flere steder pa strackningen pa samme tid.

Det betyder, at der i hele anleegsperioden vil vaere anlegsarbejder forskellige
steder langs den 27 km lange straekning. Ses der isoleret pa kortere strak-
ninger, vil anlaegsarbejderne finde sted i kortere perioder over flere omgan-
ge. Detaljerede tidsplaner vil blive fastlagt pa et senere tidspunkt i forbin-
delse med detailprojekteringen og udferelsen.

Anleegsfasens varighed er bl.a. betinget af, hvordan vejtrafikken péa Ring 3
skal afvikles i perioden. Projektets tidsplan er baseret pa en optimal frem-
drift af anlaegsarbejderne med nedsat kapacitet pa Ring 3, men med supple-
rende omkorsler i anleegsperioden.

Det er forudsat, at vejkapaciteten i anlaegsfasen opretholdes ved frakersler
fra motorveje, samt at der opretholdes fuld tilgeengelighed eller etableres in-
terimsveje pa streekninger, der indgar i normalt benyttede udrykningsruter
til hospitalerne i naerheden af Ring 3. Specielt for Glostrup Hospital og Her-
lev Hospital vil tilgeengeligheden for ambulancer under udrykning blive sik-
ret, ligesom den tilstraekkelige vejkapacitet vil blive sikret i det tilfeelde, at
evakuering af et hospital skulle blive nedvendig.

3.6.2. Anlegsarbejder i forbindelse med ombygning af veje og
klargering til letbanen

Indpasning af letbanen kraever omfattende ombygninger af vejen. Pé ca. 17
km af den 27,1 km lange straekning skal vejen ombygges i sin fulde bredde.
Herudover er der straekninger, hvor kun dele af vejen ombygges. Der vil vae-
re behov for at ombygge alle kryds langs hele tracéet, ligesom flere broer,
tunneler og stotteveegge langs streekningen enten skal tilpasses eller der skal
anlagges nye (se afsnit 3.1).

Der skal ombygges i starrelsesordenen ca. 49 kryds og ca. 15 broer eller tun-
neler. Derudover skal der etableres ca. 14 nye anlag, f.eks. nye broer paral-
lelt med eksisterende broer, for at gare plads til bade vej og letbane.

Det betyder, at der vil blive tale om en markant ombygning af selve vej-
streekningen, hvor sterstedelen af den eksisterende belegning, kantsten mv.
skal opbrydes og &ndres. Der ma derfor forventes betydelige omlagninger
af trafikken i anlaegsfasen.



68 | Letbanen pé Ring 3

Anlagsarbejder i forbindelse med ombygning af vejstraekningen og kryds vil
typisk veere:

e Trafikomlegninger og byggepladsafskeermning.

¢ Rydning og fjernelse af belegning, skilte, autovarn, traeer og anden be-
plantning mv. inden for anleegsomradet.

Udgravning og bortkersel af grus og jord.

Nye kantsten, autoveern, skilte mv.

Asfaltering inkl. trafikomlaegninger.

Genetablering af beerelag, afvanding mv.

I forbindelse med anlaegsarbejder pa vejen skal der ogsa ske tilpasning af
eksisterende eller anlaeg af nye konstruktioner, som f.eks. broer og tunnel-
ler. Anlaegsarbejde i den forbindelse vil typisk vaere:

Trafikomlaegninger

Opbrydning af belaegning

Evt. afstivning af baerende konstruktioner

Fjernelse af jord- og beleegningsmateriale

Indbygning af nye barelag

Udfarelse af nye beleegninger

Tabel 3-22 | Oversigt over anlaegsarbejder i forbindelse med ombygning af veje. Flere ak-
tiviteter kan forekomme ved samme lokalitet. I forbindelse med forleengelse af en tunnel
kan der f.eks. ogsa veere behov for nye stottevaegge.

Aktivitet Antal
Ombygning af kryds ca. 49 stk.
Broer, som skal forstaerkes ca. 3 stk.
Sideudvidelser af eksisterende vejbroer ca. 6 stk.
Tunneler, der skal forleenges ca. 5 stk.
Nye stitunneler ca. 2 stk.
Nye letbaneunderferinger under eksisterende jernbane ca. 2 stk.
Ombygning af landfaester pa eksisterende broer ca. 4 steder
Nye broer for overforing af letbanen ca. 3 stk.
Nye stottevaegge ca. 9 stk.

3.6.3. Anlaegsarbejder i forbindelse med etablering af letbanens in-
frastruktur

Etableringen af letbanens infrastruktur, herunder spor, master, kgreled-
ningsanlag mv., forventes at ske med udgangspunkt i et antal strategiske
punkter, hvorfra banen etableres samtidigt. Materiale til banen forventes at
blive leveret lobende, sé behovet for lagerplads minimeres.

Etableringen af letbanens infrastruktur bestér i at etablere:
e Sporanlaegget

¢ Koreledningsanlaeg
¢ Omformerstationer
e Letbanens stationer
¢ Kontrol- og vedligeholdelsescenter

Sporanlagget etableres ved, at sporkassen anlaegges med et fundament af
stabilgrus, hvorefter ballast i form af storre sten laegges ovenpa. Herefter
laegges sveller og til sidst skinner oven pa. Pa dele af straekningen, bl.a. i alle
kryds og fodgaengerovergange, vil der i stedet for ballasterede spor blive ud-
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lagt rilleskinnespor, som bestar af en betonplade med indstebt eller fastbe-
faestet skinnekonstruktion. Se naermere beskrivelse af sporanlaegget i afsnit
3.4.2.

Koreledningsanlaegget bestér af kerestromsledninger, som ophanges i ma-
ster langs letbanetraceet. Det skannes, at der skal etableres i storrelsesorde-
nen 1.000 — 1.200 mastefundamenter mellem Lundtofte og Ishgj samt fun-
damenter pé kontrol- og vedligeholdelsescentret i Glostrup. Fundamenterne
til masterne placeres i jorden ved ramning eller boring, og herefter rejses
koreledningsmasterne, og der opsettes koreledningsophang.

Herefter opsattes koretrad i kereledningsophaenget sammen med baereto-
vet, og der opsattes sdkaldte heengere mellem koretrad og baeretov. Som
sidste opgave inden test og provedrift foretages en elektrisk installation af
stremforbindere, ledningkoblere mv., og der foretages en slutjustering af det
samlede koreledningsanleeg. Se neermere beskrivelse af kareledningsanlaeg-
get i afsnit 3.4.3.

Ca. 16 omformerstationer skal etableres og tilsluttes koreledningsanlaegget
med kabler. Arbejdet athaenger af, hvordan det besluttes at udforme omfor-
merstationerne, men omfanget kan storrelsesmaessigt sammenlignes med
anleaeg af et parcelhus. Der skal desuden etableres elforsyningsledninger
mellem omformerstationerne og letbanen. Se neermere beskrivelse af om-
formerstationerne i afsnit 3.4.5.

Der etableres 27 letbanestationer langs straekningen (28 stationer ved valg
af DTU-alternativet). Etablering af letbanestationerne omfatter mindre an-
laegsarbejder, hvor belagning og selve stationen med et mindre overdaekket
omrade anlaegges. Herefter indrettes stationerne med hgjtaleranlag, infor-
mationsskarme, inventar mv. Se naermere beskrivelse af letbanestationerne
i afsnit 3.2. @vrige arbejder ved stationerne indgéar ikke i projektet.

Kontrol- og vedligeholdelsescentret vil blive anlagt i Glostup Kommune.
Anlagsarbejdet af bygningerne afthanger af, hvordan det besluttes at ud-
forme centret. Udover bygningerne vil der forekomme flere af de samme an-
leegsaktiviteter, som beskrevet for sporanlaegget og kereledningsanlegget
herover, da der skal veere en del spor pa omradet. Se neermere beskrivelse af
kontrol- og vedligeholdelsescentret i afsnit 3.4.7.

3.6.4. Arbejdstider — behov for aften- og natarbejde

Anlag af letbanen vil ikke kunne gennemfores alene med anlegsarbejder i
dagtimerne. Der vil i veesentligt omfang vaere behov for aften- og nattearbej-
de samt weekendarbejde i anlaegsfasen, blandt andet for at minimere gener-
ne for trafikafviklingen i dagtimerne pa hverdage. Visse arbejder kan kraeve
afspeerring af Ring 3, de krydsende jernbaner eller en eller flere baner pa de
krydsende motorveje. Der vil ogsa forekomme arbejder, som af tekniske
grunde skal gennemfgres i sammenheng og som har en samlet varighed pa
mere end en arbejdsdag. Desuden kan transport af storre anlaegsdele, mate-
riel mv. evt. kraeve en seertransporttilladelse, som kan stille krav om at
transporten foregar udenfor normal arbejdstid. Ved aften- og natarbejde vil
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der forekomme en vaesentlig stgjbelastning i et storre omrade omkring an-
laegsarbejdet.

Anleegsarbejderne vil som udgangspunkt forega i tidsrummet fra kl. 07.00
til 18.00 pé hverdage og fra kl. 07.00 til 14.00 pé lordage. De mest larmende
aktiviteter sasom spunsning vil som udgangspunkt blive udfert indenfor
ovennavnte tidsrum, men vil ogsa veere ngdvendige i tidsrummet kl. 18.00
til 07.00 pa hverdage og i weekenderne.

Larmende aktiviteter i dette tidsrum vil s& vidt muligt blive begraenset. Med
henblik pa at begreense generne vil Letbaneselskabet foretage en ngje afvej-
ning af hensynet til trafikafviklingen i forhold til en hensigtsmeessig og ef-
fektiv gennemforelse af anlaegsarbejdet. Under hensyn hertil vil der blive
stillet krav til de udferende entreprengrer om at tilrettelaegge arbejdet, sa
mindst muligt af det stojende arbejde udferes om aftenen og natten. Der vil
samtidig blive stillet krav til entreprengren om at benytte stgjsvage maski-
ner i det omfang, det er muligt.

God information om anleegsarbejdet (hvorfor, hvornar, hvordan og hvor
langt tid) til de bergrte naboer vil blive prioriteret og kan give naboer bedre
mulighed for at indrette sig pa stgjen og dermed vaere med til at give bedre
accept af evt. gener fra arbejdet.

3.6.5. Arbejdspladser og arbejdsarealer

Der vil vaere behov for en raekke midlertidige arbejdspladser og arbejdsarea-
ler langs hele straekningen i anlegsfasen:

e Arbejdspladser er midlertidige indhegnede lokaliteter i neerheden af let-
banen i anleegsfasen, hvor der er oplag, mandskabsfaciliteter, materia-
ler, herunder jord, maskiner og udstyr, som kan lases inde. Arbejdsplad-
serne vil have forskellige storrelser, men de fleste forventes at have et
areal pa mellem 1.000 og 5.000 m2. Der er forelgbigt udpeget 91 mulige
lokaliteter til arbejdspladser.

e Arbejdsarealer er midlertidige arealer langs Ring 3 i anleegsfasen, som
indgar i etableringen af letbanen og eventulle vejombygninger.

De forelabige forventninger til placering af arbejdspladser og -arealer frem-
gar af bilag 2.

Kortene viser projektets arealbehov i anleegsfasen med de forventede ar-
bejdsarealer og med de arbejdspladser, der forelgbigt er udpeget som mulige
i forbindelse med projektets dispositionsforslag. I forbindelse med den vide-
re detaljering af projektet og tilrettelaeggelse af anlaegsarbejdet vil der vaere
behov for at foretage endringer af placering og omfang af arbejdspladser og
arbejdsarealer, som aftales mellem den enkelte kommune og letbaneprojek-
tet i samarbejde med entreprengren.

I forbindelse med udpegning af nye arbejdspladser og arbejdsarealer, vil fol-
gende principper blive anvendt:
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e Bade arbejdspladser og arbejdsarealer etableres sa vidt muligt pa offent-
ligt ejede arealer og altid efter aftale med grundejeren.

¢ Der vil ikke blive nedrevet beboelse til etablering af arbejdspladser og -
arealer.

e Det vil blive tilstraebt at undga konflikter med kommunale og nationale
natur- og beskyttelsesinteresser (som beskrevet i denne VVM-
redegarelses kapitel 10, Landskab og arkitektur, kapitel 11, Kulturarv,
kapitel 13, Jord, kapitel 17, Natur og overfladevand samt kapitel 18, Be-
folkning og rekreative interesser).

Alle arbejdspladser kan i princippet vere i brug i lebet af hele anlaegsperio-
den, men vil lsbende bade blive etableret og afviklet efter behov. Ved etable-
ring af arbejdspladserne planeres arealet, og der leegges en korefast belaeg-
ning (stabilgrus, asfalt eller lignende athengigt af behov). Skure opsattes og
oplagspladser indrettes.

Forventede aktiviteter pa arbejdspladser

Arbejdspladserne vil rumme en rakke aktiviteter, der kan vare til gene for
omgivelserne, pa grund af risiko for f.eks. stgj- og stovgener. De konkrete
aktiviteter pa den enkelte arbejdsplads vil athange af, hvilket arbejde der
skal laves i naerheden, f.eks. broarbejde, vejarbejde, etablering af letbanens
infrastruktur eller en kombination. I nedenstdende beskrives de forventede
aktiviteter pa arbejdspladserne.

Arbejdspladserne vil blive anvendt til mandskabsvogne og opbevaring af
materialer og henstilling af materiel fra neermest liggende arbejdsarealer.
Der vil vaere preefabrikation pa flere af arbejdspladsenerne, sésom binding af
armeringsjern, svejsning af diverse ror mv. Derudover vil arbejdspladser
stgrre end 1.000 m? kunne fungere som midlertidigt oplag af overskudsjord,
der opgraves som en del af anlaegsarbejderne, og som skal genindbygges i
projektet.

Arbejdspladserne vil blive midlertidigt forsynet med vand og el fra naerme-
ste forsyninger, ligesom afvanding vil blive tilsluttet det offentlige kloaksy-
stem, hvor det er muligt. De vil desuden vere oplyste i arbejdstiden. Belys-
ningen vil blive etableret med mindst mulig gene for omkringliggende boli-
ger og vejareal.

Der skal vaere adgang til arbejdspladserne nar der udferes arbejder i neerhe-
den. Derfor vil arbejdspladserne efter behov vaere dbne og aktive i natter og
weekender gennem anlagsfasen.

Ved arbejdets opher vil bade arbejdspladser og -arealer blive reetableret, sa
det padgaeldende omréde sa vidt det er muligt fremstar i samme stand, som
for anleegsarbejderne fandt sted.

3.7. Principper for klimatilpasning

Pavirkninger fra anlaeg og drift af letbanen pa aflgbssystemer og barriereef-
fekt pa vandveje i forhold til skybrud er vurderet i kapitel 14, Afvanding.
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Oversvgmmelsesberegningerne tager hgjde for den forventede udvikling i
klimaet over de neeste 100 ar, herunder, at der forventes kraftigere og hyp-
pigere skybrud.

I kapitel 14 vurderes letbanens pavirkning pa det omkringliggende miljg,
men de fremtidige klimaforandringer vil ogsa forsterke miljoets pavirknin-
ger af letbanen. For at sikre letbanen mod bade de eksisterende og de frem-
tidige klimaforandringer i bade anleegs- og driftsfasen, udarbejdes opdate-
rede beregninger baseret pa FN’s klimapanels nyeste forudsigelser i forbin-
delse med detailprojektering af letbanen pa Ring 3. Opdateringen sikrer, at
designet af letbanen er baseret pa den nyeste tilgeengelige viden om klima-
forandringer for at sikre letbanen bedst muligt og afhjelpe eventuelle pa-
virkninger fra omgivelserne, som kan blive kraftigere og hyppigere end nu.

3.7.1. Klimatilpasning i anlaegsfasen

Anleegsarbejdet for letbanen pé Ring 3 strakker sig over en 27 km lang
streekning over en laengere arrackke. Flere arbejdspladser og arbejdsarealer
er i drift gennem flere ar, hvorfor der er behov for afvanding og evt. ind-
deemning af omraderne for at sikre mod skader i tilfeelde af skybrud og
stormflod.

Sikring mod stormflod er relevant for de arbejdspladser, der kommer til at
ligge i omrader tet ved Kage Bugt. Bade i forhold til skybrud og stormflod
vil behovet for f.eks. at opsette barrierer eller lignende, blive fastlagt i for-
bindelse med den videre detailprojektering.

3.7.2. Klimatilpasning i driftsfasen

Malet i forhold til klimatilpasning af letbanen er at undga, at sporsengen
bliver deekket med vand, da letbanespor hverken kan téle at st under vand
eller at blive vasket op nedefra. Skybrud vil derfor medfere driftsforstyrrel-
ser og eventuelt driftsstop, hvis vandet nar op over toppen af sporene, da
man kan risikere en ustabil sporstruktur og dermed afsporing af toget.
Langtidseffekten af gentagne oversvemmelser vil vaere kortere levetid for
letbanen og gget behov for vedligeholdelse af dens infrastruktur.



Alternativer | 73 .

4. Alternativer

I dette kapitel beskrives alternativer til hovedforslaget til letbaneprojektet.
DTU alternativet omtales, idet dette indgar som en alternativ linjeforing i
denne VVM-redegorelse. Kapitlet beskriver endvidere det sakaldte o-alter-
nativ for miljovurderingen af letbanen pé Ring 3, inklusive storre projekter
og/eller vedtagne planer i umiddelbar neerhed af letbanen, som forventes
realiseret inden ar 2021. Derudover beskrives planlagte ombygninger af S-
togsstationerne Herlev og Glostrup, og endelig beskrives fravalgte alternati-
ver, som har varet undersogt tidligere i projektet.

4.1. DTU-alternativet

Pa den nordlige del af letbanen, har Lyngby-Taarbaek Kommune foresléet en
alternativ linjeforing, som leder letbanen ind igennem DTU. Beskrivelse af
den alternative linjeforing ved DTU indgar i Kapitel 3. Beskrivelse af Ring 3
letbaneprojektet.

Inden anlegsarbejderne igangsettes, skal Lyngby-Taarbeek Kommune give
Ring 3 Letbane I/S besked om, hvorvidt letbanen gnskes fort fra Lundtofte
til Klampenborgvej ad Lundtoftegardsvej, eller om letbanen skal fares ind
gennem DTU.

4.2. o-alternativet

o-alternativet udger den situation, hvor letbanen pa Ring 3 ikke etableres.
For at gore 0-alternativet sammenligneligt med det arstal, hvor letbanen er
planlagt etableret, arbejdes der i VVM-redegorelsen med et fremskrevet o-
alternativ, som svarer til situationen uden letbane i 4r 2020/2021.

Trafikken i 0-alternativet er i Udredningen fremskrevet til 2020, og tilsva-
rende er stgjbelastning fra trafik beregnet i forhold til o-alternativ 2020.
Endvidere tages en reekke godkendte projekter og vedtagne planer i Ring 3
Kommunerne i betragtning i 0-alternativet, nar miljgpavirkningerne fra let-
banen vurderes med udgangspunkt i 2020/2021.

Nedenfor praesenteres kort en reekke projekter, som er beliggende indenfor
undersggelseskorridoren pa 100 m pa hver side af linjeferingen. De med-
tagne projekter omfatter storre projekter, som er godkendte og forventes
gennemfort inden 2020/2021, eller storre kendte projekter, hvor plan-
grundlaget er vedtaget. Konsekvenserne af projekterne for o-alternativ
2020/2021 er beskrevet i de faglige VVM-kapitler.

4.2.1. Storre projekter, relateret til o-alternativet

Lyngby Taarbaek Kommune har oplyst om felgende storre projekter og/eller
vedtagne planer i umiddelbar neerhed af letbanen, som enten er under udfe-
relse, godkendt til gennemforelse eller planlagt realiseret inden 2020/2021.
Omréadernes udstrekning fremgar af Figur 4-1.
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Lokalplan 228 for Danmarks Tekniske Universitet. Nye byggeprojekter
forventes udfert inden 2020/2021.

Lokalplan 235, Kanalvejsomradet nord. Ca. 40.000 etagemeter nybyg-
geri til detailhandel, kontorerhverv og boliger i op til 7 etagers hgjde
samt parkeringskalder. Som et sarskilt projekt planlaegges en genab-
ning af den oprindeligt vandfyldte Feestningskanal.

Lokalplan 251, omsorgsboliger, Buddingevej 50. Ca. 40 omsorgsboliger
planleegges opfort i 2016 pa et omréade, der greenser op til Ring 3.

Forslag til kommuneplantilleeg nr. 10. Tracéet langs Helsingarmotorve-
jen rummer mulighed for byudvikling i 4 nye rammeomrader. Forslag til
kommuneplantilleeg nr. 11. Dyrehavegards Jorde rummer mulighed for
byudvikling i 2 nye rammeomrader, samt rekreative arealer.

Figur 4-1 | Udstraeekning af lokalplan 228, 235 og 251 samt Kommuneplantilleeg 10 og 11 i
Lyngby-Taarbek Kommune.
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Gladsaxe Kommune har oplyst om felgende starre projekter og/eller ved-
tagne planer i umiddelbar naerhed af letbanen, som enten er under udforel-
se, godkendt til gennemforelse eller planlagt realiseret inden 2020/2021.
Omrédernes udstrekning fremgar af Figur 4-2.

Lokalplan 221, House of Prince. 15.400 m2 nybyggeri tages i brug til nyt
domicil i 2015. Lokalplanen muligger kontor- og serviceerhverv, hotel
m.v. i 6 til 10 etager.

Kommuneplanramme 17E1 og 17E3 omfatter erhvervsomrader langs
Ring 3 udlagt til kontor og serviceerhverv. Der forventes nybyggeri pa
Seborg Mgbel, Gladsaxevej 286-400.



Figur 4-2 | Udstreekning af lokalplan 221 og Kommuneplanrammer 17E1 og 17E3 i Glad-
saxe Kommune.
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Herlev Kommune har oplyst om f@lgende storre projekt i umiddelbar naer-
hed af letbanen, som er godkendt til gennemforelse inden 2020/2021. Om-
radets udstraekning fremgér af Figur 4-3.

e Lokalplan 92 for udbygning af Herlev Hospital. Udvidelser af Herlev
Hospital forventes udfert i 2014 - 2017.

Figur 4-3 | Udstraakning af lokalplan 92 i Herlev Kommune.
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Glostrup Kommune har oplyst om folgende storre projekter og/eller vedtag-
ne planer i umiddelbar naerhed af letbanen, som enten er under udfarelse,
godkendt til gennemfarelse eller planlagt realiseret inden 2020/2021. Om-
radernes udstreekning fremgar af Figur 4-4.

Lokalplan EL 27 for Ejby Mosevej 30. Omrédet er udlagt til boliger i op
til 21/2 etager, som er planlagt eendret til op til 5 etager.

Lokalplan EL 2.3 for Ejby Industrivej 125, gst for Nordre Ringve;j. Lo-
kalplanen giver mulighed for et kontorbyggeri i op til 7 etager.

Kommuneplanramme HC4. Det gronne omrade ved Hersted Industri-
park foreslds omdannet til blandet byomrade med erhvervsformal i form
af kontor og serviceerhverv og offentlige formal. Der kan opferes byggeri
i3 -5 etager.

Forslag til lokalplan GL 18.1 for Glostrup Hospital, giver mulighed for en
udvidelse af hospitalet med 50.000 m2. [Opdateres nér lokalplanforsla-
get er vedtaget, forventeligt 1. kvartal 2015].

Forslag til Lokalplan GL 35.3 for Glostrup Fritidscenter og hjornet af
Hovedvejen og Sendre Ringvej. Forslaget giver mulighed for udvidelser
af Fritidscentret samt for bebyggelser pa hjornet af Hovedvejen og Sdr.
Ringvej. [Opdateres, nar lokalplan er vedtaget, forventeligt 1. kvartal
2015.]

Glostrup Station. Glostrup Kommune pétaenker et storre byudviklings-
projekt ved Glostrup Station, da Transportministeriet har udpeget stati-
onen som knudepunktsstation. Der forventes opfert nye kontorer, boli-
ger, hoteller, kongrescentre m.v. Indtil videre foreligger helhedsplan for
Kirkebjerg Erhvervsomrade som plangrundlag.
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Figur 4-4 | Udstraekning af Lokalplan EL 27 og EL 2.3, Kommuneplanramme HC4 samt
Forslag til lokalplan GL 18.1 og GL 35.3 i Glostrup Kommune.
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Albertslund Kommune har oplyst om falgende starre projekter og/eller ved-
tagne planer i umiddelbar nerhed af letbanen, som enten er under udforel-
se, godkendt til gennemforelse eller planlagt realiseret inden 2020/2021.
Omrédernes udstrekning fremgar af Figur 4-5.

¢ Kommuneplanrammer C10 for Herstedcenter. Omradet er udlagt til bo-
liger og byerhverv med mulighed for opferelse af bebyggelse i 6 til 12
etager.

¢ Kommuneplanramme E22 og E23 for Hersted Industripark Jst og Her-
sted Industripark Sydest. Omradet er udlagt til stationsnaert omrade
med boliger, kontor- og serviceerhverv, lettere produktion, veerksted
m.v. Omradet er planlagt forskennet, omdannet og forteettet.
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Figur 4-5 | Udstraekning af Kommuneplanramme C10 for Herstedcenter og Kommune-
planramme E22 og E23 for Hersted Industripark @st og Hersted Industripark Sydest i
Albertslund Kommune.
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Brendby Kommune har til Ring 3 Letbane I/S oplyst om fglgende storre
projekter og/eller vedtagne planer i umiddelbar naerhed af letbanen, som
enten er under udfgrelse, godkendt til gennemforelse eller planlagt realise-
ret inden 2020/2021. Omradernes udstreekning fremgéar af Figur 4-6.

Alle lokalplaner og lokalplanforslag omhandler omdannelsen af Kirkebjerg
Erhvervsomrade til omrader med boliger og erhverv. I dag er Kirkebjerg et
traditionelt erhvervsomréade, som er planlagt omdannet til en attraktiv og
levende bydel med bade boliger og kontorerhverv, moderne produktionser-
hverv, butikker, service og kultur.

e Lokalplan 231 for et butikscenter i Kirkebjerg. Abner mulighed for at
bygge hgjere og taettere end i dag og for etablering af et butikscenter.

e Lokalplan 232 for Kirkebjerg Erhvervspark. Giver mulighed for etable-
ring af erhvervspark med kontor- og service, produktionserhverv, butik-
ker for pladskraevende varegrupper, boliger, restaurant, laegehus, insti-
tutioner, offentlig service m.v.

e Forslag til Lokalplan 234 for et omrade Sendre Ringvej 33a og 33b. Gi-
ver mulighed for etablering af kontor og serviceerhverv, moderne pro-
duktionserhverv, butikker for pladskraevende varegrupper samt boliger.

e Lokalplan 236 for Sendre Ringvej 39. Giver mulighed for at omradet kan
anvendes til erhvervsformal i form af kontor og serviceerhverv, moderne
produktionserhverv samt butik til pladskravende varegrupper i form af
en bilforhandler med tilknyttet vaerksted.
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e Lokalplan 237 for Kirkebjerg Terrassen, der giver mulighed for at omréa-
det bl.a. kan anvendes til kontor og serviceerhverv, produktionserhverv,
butikker, boliger, sundhedsklinik, restaurant, undervisning, uddannel-
sesinstitutioner m.v.

Figur 4-6 | Udstraekning af Lokalplan 231, 232, 236 og 237 samt forslag til lokalplan 234
i Brondby Kommune.
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Foruden ovennavnte kommuneplantilleeg og lokalplaner indgar Banedan-
marks projekt "Den nye bane Kebenhavn Ringsted” i 0-alternativet. I perio-
den 2010 - 2018 anlegger Banedanmark en ny dobbeltsporet, elektrificeret
jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Koge. Banen er Danmarks
forste jernbane, som kan betjene hgjhastighedstog. Den nye jernbane kryd-
ser letbanens linjefering i Brandby Kommune umiddelbart syd for Hol-
bakmotorvejens krydsning af Sendre Ringve;j.

4.3. Ombygning af Herlev og Glostrup stationer

Banedanmark planlegger at ombygge Herlev og Glostrup stationer. Om-
bygningerne er ikke en del af letbaneprojektet og planlegges gennemfort
tidsmaessigt uafthengigt af letbaneprojektet.

Letbaneprojektets passagergrundlag er baseret pa en ombygning af statio-
nerne, men realiseringen af letbaneprojektet og forudsetningen for projek-
tets anleegsgkonomi er ikke athaengig af, at ombygningen af de to stationer
gennemfgres samtidig med letbaneprojektets anlegsfase.

Ombygningen af stationerne behandles i VVM-redegorelsen som kumulative
projekter til letbanen pa Ring 3.
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4.3.1. Herlev station

Banedanmarks projekt for Herlev Station har til formal at flytte S-
togsperronen mod vest, sd perronens udstrakning i l&engden gar fra under
ringvejsbroen i vest til den eksisterende perron mod gst. Den eksisterende
perron nedlaegges.

Projektet bevirker endvidere, at ringvejsbroen skal udvides i hele broens
leengde inkl. deemningen til broen. Der etableres adgang fra den gstlige side
af ringvejsbroen til Senderlundsvej, S-togsperronen og fodgaengerstien syd
for S-banen. Alle tre steder bade via trappe og elevator. Projektet vil give
bedre omstigningsforhold med kortere afstand mellem letbane og S-tog.

Projektet indebzrer ogsa flytning af sporskifter og vendespor pa baneter-
rennet samt &ndring af kerestremanlaggets master, barduner, K-ophang
og kareledninger. I projektet bevares den eksisterende stationsbygning.

Pa grund af forhold vedr. signaler, kan projektet forst implementeres, nar
Banedanmarks Signalprogram er implementeret, hvilket forventes at veere
sket pa Herlev station i 2017. Tidsplanen for flytning af Herlev station er ik-
ke fastlagt p.t., men det kan ikke udelukkes, at anlaegsarbejderne vil forega
samtidig med anlegsarbejderne for letbanen pa Ring 3.

4.3.2. Glostrup Station

Banedanmarks projekt for Glostrup station har til formal at etablere to nye
perroner til regional- og fjerntog syd for den eksisterende S-togsperron. I
den forbindelse forlaenges en eksisterende gangtunnel mod syd.

Med projektet opnés direkte forbindelse mellem forpladsen i nord, letbane-
terminalen, S-togsperronen, de to nye regionaltogs- og fjerntogsperroner og
en ny forplads i syd. En ny forplads i syd vil desuden kunne bidrage til en
eventuel byudvikling i de gamle godsomréder syd for stationen. Etablerin-
gen af projektet vil séledes give gode omstigningsforhold mellem letbane, S-
tog og fjerntog.



Figur 4-7 | Ilustration af en udbygning af Glostrup station.
Glostrup Station
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Pa grund af forhold vedr. signaler, kan projektet forst implementeres, nar
Banedanmarks Signalprogram er implementeret for regionaltogene i Glos-
trup, hvilket forventes at vaere sket i 2018. Tidsplanen for ombygningen af
Glostrup station er ikke fastlagt p.t., men det kan ikke udelukkes, at anlaegs-
arbejderne vil foregd samtidig med anlagsarbejder for letbanen pa Ring 3.

4.4. Fravalgte alternativer

Siden 1999 er der gennemfort en raekke undersggelser af linjeforing, place-
ring af stationer, systemvalg og finansiering af en hgjklasset kollektiv trafik-
forbindelse i Ring 3 korridoren.

I ”Projekt Basisnet. Tre bud pa opgradering af Kebenhavns kollektive tra-
fik” (HT og Trafikministeriet, 1999) blev forskellige muligheder undersagt
for udbygning af de hgjklassede kollektive trafikforbindelser i hovedstads-
omradet, det sdkaldte basisnet. I de tre neermere undersggte basisnet indgik
kombinationer af hgjklasset bus og sporvogn i Ring 3-korridoren mellem
Ishgj og Lyngby.

I 2001 indgik der i “Korridorundersogelsen” (HUR, Kgbenhavns Amt og
Trafikministeriet, 2001) lgsningsmodeller for en hgjklasset kollektiv forbin-
delse mellem Lyngby og Glostrup. Undersggelsen sammenlignede metro,
letbane, sporbus og hgjklasset bus. Pa baggrund af resultaterne blev der
med "Korridorprojektet” (Kebenhavns Amt og HUR, 2003) lavet yderligere
undersogelser bl.a. alternative linjeforinger og udformninger af det hgjklas-
sede kollektive transportsystem i Ring 3-korridoren, herunder effekten af en
forlaengelse nord for Lyngby st. og syd for Glostrup. I Lyngby blev der bl.a.
undersogt en reekke varianter af linjeferingen omkring DTU. Endvidere blev
en stgrre ombygning af Omfartsvejens og S-banens broer over Buddingeve;j
skitseret, men fravalgt i senere undersggelser.

Alternativer | 81.
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Figur 4-8 | Straekninger, der indgik i de undersggte linjeferinger i Korridorprojektet
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I Korridorprojektet indgik alternativer med hgjklasset bus, metro og letbane
med linjeforinger fra Lundtofte/Lyngby st. til Glostrup st. og herfra videre
til henholdsvis Ishgj og Brendby Strand. For letbane blev varianter med
tunnelfering i centrale dele af Lyngby, Herlev og Glostrup undersogt.

Pa baggrund af de tidligere undersggelser i perioden 2000 - 2006 besluttede
Region Hovedstaden og kommunerne i Ring 3-korridoren at arbejde videre
med en basislgsning for en letbane, der skulle kore i niveau med vejen. Par-
terne indgik i Letbanesamarbejdet Ring 3, der udgav rapporten *Vurdering
af letbane langs Ring 3” (Letbanesamarbejdet Ring 3, 2008). Rapporten
undersogte etablering af en letbane fra Lundtofte via Lyngby, Herlev og
Glostrup til enten Ishgj, Breandby Strand eller Avedgre Holme.

Figur 4-9 | Undersggte linjefaringer i rapporten ”Vurdering af letbane langs Ring 3"
(2008).
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Pa baggrund af de forudgédende undersogelser valgte Transportministeriet at
foretage en undersggelse med en sammenligning af en letbane og en hgj-
klasset buslgsning (BRT - Bus Rapid Transit) pa streekningen Lundtofte-
Glostrup-Ishgj. Arbejdet mundede i 2010 ud i rapporten “Ring 3 — Letbane
eller BRT?” (Transportministeriet, 2010).
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Rapporten konkluderede, at BRT’s fordele frem for en letbane primeaert er, at
det koster mindre at anleegge en BRT-lgsning, samt at den er billigere i arlig
drift. Samtidig er lasningen lettere at integrere med den gvrige trafik.

Letbanens fordele blev i rapporten konkluderet at vere, at den tiltreekker
flere passagerer end BRT (herunder ogsa tidligere bilister), og at den opfat-
tes som en mere komfortabel lgsning. Derudover kan en letbane vaere mere
robust som hgjklasset losning med hgjere driftsstabilitet end en BRT, hvor
busserne kan komme til at kere mere i blandet trafik. Endelig abner letba-
nen som folge af princippet om stationsnerhed for en storre byvaekst i de
nye stationsnaere omrader, som letbanen betjener.

Rapporten beskriver, at en BRT kan anlaegges som en forlgber for en letba-
ne. En senere omlaegning fra BRT til letbane vil dog medfere storre anlaegs-
udgifter for letbanen, end hvis banen bliver anlagt fra start. Bl.a. fordi trace-
et skal opgraves to gange, der skal etableres arbejdspladser to gange, og der
skal udarbejdes to projekteringer, tilsyn o. lign. Samtidig er det problema-
tisk, at det hojklassede tracé pa delstraekninger skal omleaegges i laengere pe-
rioder ved en opgradering til letbane til gene for bade den kollektive trafik
og fremkommeligheden for vejtrafikken.

Med Samarbejdsaftalen af 29. juni 2011 besluttede Staten, Region Hoved-
staden og de 11 kommuner at arbejde videre med at anleegge og finansiere
en letbane pa Ring 3, og fravalgte dermed BRT som transportmiddel pa
Ring 3. Parterne aftalte endvidere at udarbejde en udredning som kunne
danne grundlag for en beslutning om finansiering, anleeg og drift af letba-
nen.

Med udgangspunkt i rapporten "Ring 3 — Letbane eller BRT?” (Transport-
ministeriet, 2010) blev der som led i arbejdet med Udredningen udarbejdet
et forslag til optimeret linjeforing, som i forste del af 2012 blev dreftet med
alle de involverede kommuner og Region Hovedstaden. Pa baggrund af
kommunernes og Region Hovedstadens tilbagemelding blev linjefaringen og
placeringen af stationer fastlagt i juni 2012 med enkelte efterfalgende juste-
ringer.

Optimeringen af linjeforingen er bl.a. sket ved at placere letbanen sidelagt
frem for i midten af vejen pa en reekke streekninger, hvor det har veret prak-
tisk muligt. Dette har bidraget til at nedbringe omkostningerne til ombyg-
ning af vejen. Ungdige krydsninger af Ring 3 og konflikter med motorvejs-
ramper er forsggt undgdet af hensyn til hastigheden péa letbanen og opret-
holdelse af kapacitet for vejtrafikken. Ved optimeringen af linjeforingen er
der desuden lagt vaegt pa at begreense omfanget af ekspropriationer.

Stationerne er sogt placeret sé teet ved de eksisterende trafikknudepunkter,
iseer S-togs- og regionaltogsstationer og starre busholdepladser, som det er
praktisk muligt med henblik pa at skabe grundlag for den bedst mulige be-
tjening og dermed det storst mulige antal passagerer.



Figur 4-10 | Eksempel pa optimering af linjeforing og stationsplacering ved Lyngby st.

med bedre omstigningsforhold pé red linjefering i forhold til bla linjeforing.

Under arbejdet med Udredningen blev to alternative linjeforinger ved DTU
via henholdsvis Fortunbyen og Lundtoftegirdsvej undersegt naermere.
Lyngby-Taarbaek Kommune besluttede derefter, at alternativet via Lundtof-
tegardsvej skulle beskrives i forbindelse med Udredningen, samt at det er
dette linjeforingsalternativ, der indgér i den videre planlagnings- og projek-
teringsproces.

I den forudgaende horing i foraret 2014 foreslog en rakke horingssvar for-
skellige alternativer til linjeforingen mv. Disse alternative forslag er alle be-
lyst i hvidbogen og vurderes ikke yderligere i denne VVM-redeggorelse.
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5. Principper og metode for mil-
jovurderinger

I dette kapitel gennemgés dels den overordnede metode for miljgvurderin-
gerne og dels de specifikke metoder, der benyttes i de enkelte fagkapitler.

5.1. Overordnet metode for miljgvurderinger

De potentielle miljgpavirkninger er vurderet pa baggrund af de aktiviteter,
der er beskrevet i projektbeskrivelsen (kapitel 3), og de oplysninger om eksi-
sterende forhold, som fremgar af fagkapitlerne (kapitel 7-19).

De eksisterende forhold er i fagkapitlerne generelt kortlagt i en undersogel-
seskorridor med en udstrakning pa 100 m pa hver side af letbanens tracé.
En korridor pa 100 m vurderes at vere fuldt daekkende for projektets pa-
virkninger, da letbanen overvejende etableres som en udbygning af et eksi-
sterende vejanlaeg. I enkelte fagkapitler, bl.a. vedrerende forurenet jord og
trafik, er der benyttet et andet undersggelsesomrade, som har vaeret mere
daekkende for det aktuelle fagomrade.

5.1.1. Kriterier for kategorisering af pavirkninger pa miljoet

Vurdering af betydningen af miljopéavirkningerne er foretaget med fokus pa
folgende forhold:

 Pévirkningens intensitet

 Pévirkningens udbredelse

 Pévirkningens varighed

« Det pageldende miljeforholds folsomhed overfor pavirkningen
 Péavirkningens overordnede betydning for det pagaldende miljeforhold

Pavirkning af det konkrete miljoforhold er vurderet for gennemforelse af
eventuelle afveergeforanstaltninger. I de tilfeelde, hvor der er vurderet en pa-
virkning, er der ligeledes foretaget en vurdering efter gennemforelse af af-
vaergeforanstaltninger.

5.1.2. Overordnet betydning

Intensiteten af en pavirkning vurderes fra "ingen/ubetydelig”, hvor der ikke
vil forekomme pavirkning eller kun ubetydelig pavirkning af det pagaeldende
miljeforhold, til “stor”, hvor der i hgj grad vil vaere en pavirkning af det pa-
geldende miljoforhold.

Udbredelsen vurderes fra "lokal”, hvor pavirkningen er begrenset til pro-
jektomradet, til "greenseoverskridende”, hvor pavirkningen reekker ud over
Danmarks nationale granser.
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Varigheden kan vere fra “kort”, hvor der primaert er en pavirkning under
anleegsfasen, til permanent/irreversibel”, hvor pavirkningerne kan vare he-
le letbanens levetid.

Folsomheden kan veere fra "lav”, hvor miljeforholdet er modstandsdygtigt
over for pavirkningen, til "hgj”, hvor miljeforholdet ikke er modstandsdyg-
tigt og ikke kan gendannes til den oprindelige status.

Den overordnede betydning af pavirkningen af det konkrete miljaforhold er
vurderet pa grundlag af evalueringen af intensiteten, udbredelsen, varighe-

den og foelsomheden. Den overordnede betydning af miljgpavirkningen kan

dog ikke sammenlignes pa tvaers af fagemner (det vil sige emnerne behand-
let i kapitel 7-19), da en eksempelvis lille stgjpavirkning ikke kan sidestilles

med en lille pavirkning pa kulturarv.

Den anvendte skala for overordnet betydning fremgéar af nedenstaende ta-
bel.

Tabel 5-1 | Kriterier for overordnet betydning af miljepéavirkningen.
Overordnet betydning af pavirkningen af det konkrete miljeforhold

Ingen/ubetydelig Der forekommer ingen eller ubetydelige pavirkninger, som er lokalt af-
pévirkning: graensede, ukomplicerede, kortvarige eller uden langtidseffekt og uden
irreversible effekter.

Lille pGuirkning: Der forekommer pavirkninger, som kan have et vist omfang eller kom-
pleksitet, en vis varighed udover helt kortvarige effekter, og som har en
vis sandsynlighed for at indtreede, men med stor sandsynlighed ikke
medferer irreversible effekter.

Moderat pavirkning: Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt stort omfang
eller langvarig karakter (f.eks. i hele anleggets levetid), sker tilbage-
vendende eller er relativt sandsynlige og maske kan give visse irrever-
sible men helt lokale effekter.

Vaesentlig pdvirkning: Der forekommer pavirkninger, som har et stort omfang og/eller lang-
varig karakter, er hyppigt forekommende eller sandsynlige, og/eller
medferer mulighed for irreversible effekter i betydeligt omfang.

Der forekommer pavirkninger, som medferer betydelige negative ska-
der pa miljo og/eller sundhedsskadelige pavirkninger, f.eks. skader pa
Natura 2000-omrader, yngle/rasteomrader for bilag IV-arter, drikke-
vandsinteresser eller sgvnforstyrrelser, stresslignede symptomer for
mennesker som folge af gentagne stej- og vibrationspavirkninger

Positiv pduirkning: Der forekommer en samlet set positiv pavirkning af miljeforholdet.

I fagkapitlerne er der i nogle tilfeelde labende lavet opsummerende tabeller
for de miljgparametre, der vurderes i kapitlet, med udgangspunkt i de fire
kriterier; intensitet, udbredelse, varighed og falsomhed. For nogle fagomra-
der har dette dog ikke veeret relevant. Der er til gengzeld lavet en opsumme-
rende tabel i slutningen af alle fagkapitler til vurdering af den overordnede
betydning af miljgpavirkningen i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen.

Den overordnede betydning af miljgpéavirkningen foretages pa en ret grov
skala. Det betyder, at den overordnede betydning af miljgpavirkningen - til
trods for forskellighed ved evaluering af intensitet, udbredelse mv.- kan vise
sig at vaere den samme for samme miljoparameter pa forskellige lokaliteter.

Det kan derfor anbefales, at leese vurderingen i kapitlerne, da de opsumme-
rende skemaer ikke kan sté alene.
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5.2. Principper for anvendelse af afveergeforanstalt-
ninger

Der er redegjort for alle anvendte afveergeforanstaltninger i de enkelte kapit-
ler. Udgangspunktet for anvendelsen af afvaergeforanstaltninger er, at en lil-
le pavirkning er acceptabel, mens en moderat eller vasentlig pavirkning sa
vidt muligt ber afveerges. Derfor er der, sa vidt det har veeret muligt, indar-
bejdet forslag til afvaergeforanstaltninger for vaesentlige eller moderate pé-
virkninger, og der er lobende redegjort for hvilke afveergeforanstaltninger,
der er inddraget i vurderingen.

I det omfang den videre projektering identificerer yderligere afvaergemulig-
heder for letbanen pa Ring 3, vil dette kunne mindske miljgpavirkningen i
forhold til de vurderinger, der er foretaget i denne VVM-redegorelse.

5.3. Metoder til miljgvurdering

I det folgende gennemgas hvilke metoder, der specifikt er anvendt i de en-
kelte fagkapitler til at vurdere miljebelastningen.

Der er generelt brugt folgende definitioner:

« Hovedforslaget er det linjeforlgb for letbanen, som det som udgangs-
punkt er planlagt at etablere og at seette i drift i 2020/2021.

« DTU-alternativet er det alternative linjeforleb ved DTU.

o O-alternativet er fastlagt som situationen vil se ud i 2020/2021 uden
etablering af en letbane. I 0-alternativet indgar andre projekter, som for-
ventes at blive realiseret inden 2020/2021, ligesom der er regnet med
trafikveekst m.m.

 Eksisterende forhold er som “situationen er i dag”.

o Tilkebsprojekter er mindre projektendringer, som kommunerne matte
gnske. I det omfang tilkebsprojekterne indebaerer en miljgpavirkning, er
de medtaget i det vurderede projekt. Det fremgar af projektbeskrivelsen,
kapitel 3, hvordan de enkelte tilkeb er handteret i VVM-redegorelsen.

Da der ikke foreligger data for alle miljgparametre for 2014, er der benyttet
det bedst mulige grundlag til beskrivelse af "situationen i dag”. For trafik
gelder for eksempel, at de eksisterende forhold er baseret pa situationen i
2012, hvor de nyeste tal for trafik foreligger. Derfor er kortlaegningen af tra-
fikstgj for eksisterende forhold baseret pa situationen i 2012.

5.3.1. Trafik

Vurderingen af de trafikale og de dertil knyttede miljemaessige konsekven-
ser af letbanen er baseret pa sammenligninger af trafikken i 0-alternativet
med henholdsvis hovedforslaget og DTU-alternativet.

Folgende hovedvarktgjer er anvendt til at bestemme det trafikale grundlag

og vurdere trafikafviklingen:

« OTM trafikmodellen er anvendt til at beregne de overordnede trafik-
stromme for hele hovedstadsomradet.
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o VISSIM modeller, hvor de enkelte kgretgjer simuleres, er anvendt til de-
taljerede analyser af trafikafviklingen.

« DanKap er et simpelt regnearkslignende program, som er anvendt til at
vurdere trafikafviklingen i de enkelte kryds i DTU-alternativet, da disse
ikke tidligere er analyseret med VISSIM

Vurderingen af de trafikale effekter er som udgangspunkt baseret pa trafik-
data fra Udredningen suppleret med data, som er fremkommet under den
fortsatte detaljering af projektet. Selve letbanens effekter pa rejseantal mv.
er beskrevet i Udredning om Letbane pa Ring 3, og er kun summarisk be-
handlet i VVM-redeggrelsen.

Det vurderes, at trafikmodelberegningerne er det bedst mulige grundlag for
at vurdere de regionale pavirkninger fra vejtrafikken. Usikkerheden ved
brug af sddanne modeller, herunder OTM, er beskrevet i Udredningens ka-
pitel 3. Trafikale forudsaetninger.

5.3.2. Stgj

I det folgende beskrives metoderne til vurdering og beregning af stgj. Desu-
den gennemgas relevante greensevardier og vurderingskriterier for stgj.

Anlzegsstgj

Nar letbanen pa Ring 3 skal anlaegges, vil der i anleegsperioden forekomme
stojende aktiviteter fra almindeligt entreprengrmateriel som lastbiler, gra-
vemaskiner, komprimeringsmaskiner, skering af asfalt mm.

Udvalgt stgjende entreprenermateriel

Der er foretaget en gennemgang af de enkelte anlegsarbejder, og de mest
stgjende anlagsprocesser er blevet udvalgt og anvendt ved beregninger af
stgj under anlaegsarbejdet. Disse beregninger er foretaget pa et meget over-
ordnet grundlag og ma tages med det forbehold, at der dels kan forekomme
andre anleegsmetoder og andre maskiner, dels kan blive tale om en anden
tilrettelaeggelse af arbejdet, herunder sndret intensitet i arbejdet. De ud-
valgte stgjende anlaegsprocesser fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 5-2 | Udvalgte stgjende anlegsprocesser.

Anlaegsproces Kildestyrke Reference
Lwa [dB(A)]

Nedramning af spuns med hydraulisk hammer 125 VVM for Nordhavnsvejen,

Kegbenhavn
Nedbrydning af beton med betonhammer 115 Grontmij
Fraesning af asfalt 113 Defra database
Gravemaskine/gummihjulslesser 110 Stgjdatabogen
Korsel med dumper 110 Stgjdatabogen
Sporbygning med sporbygningstog 110 Plasser & Theurer, DK
Asfaltudlegning 108 Defra database
Komprimering af grus eller asfalt med tromle 106 Defra database
Korsel med minilaesser 103 Stgjdatabogen
Lastbil til transport af materialer, herunder as- 101 Stgjdatabogen

falt og beton.
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Ud fra oplysninger om den forventede udnyttelse og driftstid af entrepre-
nermateriel er der angivet en samlet, resulterende kildestyrke, som med de
ovenfor navnte forbehold skennes at kunne give et reprasentativt billede af
hele anlaegsaktiviteten.

Den resulterende kildestyrke er bestemt ud fra en forudsaetning om, at de
enkelte stgjkilder er effektivt i drift i halvdelen af arbejdstiden.

Afstand til kriterieveerdier for stoj fra anlaegsarbejdet

Ud fra oplysningerne om stgjkilderne er det beregnet, hvor langt man skal
vaek fra anleegsaktiviteten, for stgjen er faldet til hhv. 55, 60, 65 og 70 dB(A),
jf. nedenstaende tabel.

Tabel 5-3 | Beregning af afstand fra anleegsarbejdet til stgjen er faldet til hhv. 55, 60, 65
og 70 dB(A).

Resulterende Afstand fra anlaegsarbejdet, hvor stagjen er faldet til...*

kildestyrke 70 dB(A) 65 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A)
110 dB(A) 25 m 45 m 75 m 125 m
115 dB(A) 45 m 75 m 125 m 210 m
125 dB (A) 125 m 210 m 345 m 545 m

* Ligger der boliger teettere pd end afstanden vist i tabellen, vil stgjen ved facaden af disse boliger

kunne vaere hgjere end de angivne stejniveauer i tabellens overskrift.
Trafikstgj i driftsfasen

Beregningsmodel

Til beregninger af trafikstoj i driftsfasen er der opbygget en 3-dimensional
beregningsmodel. I beregningsmodellen indgér letbane, jernbaner og veje
med trafiktal, hastigheder og trafiksammensetning pa degnniveau. For veje
indgar ogsa oplysninger om belaegningstype. Desuden indgar de eksisteren-
de forhold langs letbanen, som kan have en betydning for stgjudbredelsen,
herunder terreen, bygninger, stgjskeerme mv. Terreeneendringer som folge af
letbanens etablering indgér i beregningerne af de scenarier, hvor letbanen
indgar.

Vejtrafik

Til beregning af stej fra vejtrafik indgar veje med oplysninger om trafiktal og
trafiksammensetning pa degnniveau samt hastighed og beleegningstype.

Influensvejnettet er det vejnet, hvor projektet (hovedforslaget) medforer
@ndringer i trafikken i forhold til 0-alternativet. Der skal ganske store &n-
dringer til — i storrelsesordenen 30 % - for der er tale om maerkbare sendrin-
ger i stgjniveauet.

For at belyse projektets pavirkning af vejtrafikstgj tilstreekkeligt, fastsaettes
influensomradet til at omfatte det omréade, hvor der forekommer &ndringer
i trafikken med mere end 20 %. Alle storre veje (arsdegntrafik (ADT) > 500
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karetgjer pr. degn) indenfor influensomréadet er medregnet i stgjberegnin-
gerne.

Jernbane

Til beregning af stgj fra jernbanetrafik, indgar der i beregningsmodellen
jernbaner med antal togpassager, trafiksammensetning pa degnniveau, tog-
type, hastighed og standsningsmenster. Stgjberegningerne er gennemfort
for samme influensomrade som for vejtrafik.

Letbane

Til beregning af stej fra letbanen, indgér der i beregningsmodellen letbanens
linjeforing med 24 tog i kontinuerlig drift pa linjen, med folgende drifts-
meonster:

Kl. 05 - 06: 10 minutters drift

Kl. 06 - 19: 5 minutters drift

Kl. 19 - 00: 10 minutters drift.

Der findes ikke anerkendte danske kildedata for letbanetog til brug for stej-
beregninger. Det er derfor valgt at tage udgangspunkt i data for et metrotog
(den togtype der minder mest om et letbanetog) og justere stgjdata, sa de
svarer til et letbanetog.

Der er i stgjberegningerne ikke skelet til om letbane sporet ligger i ballast el-
ler iriller, da det har marginal betydning for stgjniveauet.

Stationzer stgj i driftsfasen

Stationeer stgj i driftsfasen omfatter stoj fra stationzare stgjkilder, herunder
fra kontrol- og vedligeholdelsescenteret samt omformerstationer.

Forudsztninger for stationzaer stgj i driftsfasen

Stgjudbredelsen fra kontrol- og vedligeholdelsescenteret er beregnet pa
baggrund af centrets forventede indretning og forventet korselsmonster
med letbanetog pa omradet med den usikkerhed, dette indebeerer.

Stajberegninger

Til vurdering af de stojmassige konsekvenser er der foretaget en stgjkort-
leegning af det omréade, som forventes bergrt af letbaneprojektet, ogsé kaldet
influensomradet.

Stejberegningerne er gennemfort med de fellesnordiske beregningsmetoder
NORD2000 og General Prediction Method for hhv. trafikstej (letbane, jern-
bane og vej) og virksomhedsstgj (anlaegsarbejde samt kontrol- og vedlige-
holdelsescenter).

Der er gennemfort stgjkortleegning af trafik (letbane, jernbane og vej) for
folgende scenarier:

« Eksisterende forhold (2012)

« o0-alternativ (2020/2021, hvis en letbane ikke bliver anlagt)
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« Hovedforslaget (letbane etableret i 2020/2021)
o DTU-alternativet (det alternative linjeforlgb 2020/2021 ved DTU)

Beregningerne af trafikstgj er gennemfort for alle boliger i influensomradet,
ialt ca. 37.750 boligenheder. Beregningerne er behaftet med en vis usikker-
hed, som ikke vurderes at pavirke validiteten af sammenligninger mellem
forskellige alternativer.

Antallet af stgjbelastede boliger er efterfolgende opgjort i 5 dB-intervaller.
For hver bolig er desuden beregnet det sékaldte stgjbelastningstal (SBT).
Stajbelastningstallet er et udtryk for den samlede stgjgene i det konkrete
vurderingsomréde.

SBT beregnes jf. notat fra Miljostyrelsen "Nyt stgjbelastningstal til vurde-
ring af vejtrafikstej” (Miljostyrelsen, 2010).

De beregnede stgjkort viser stgjen 1,5 meter over terraen. Ved beregning af
stgj til opteelling af stajbelastede boliger, er stajbelastningen bestemt for
hver boligenhed i de enkelte bygninger, bade ud for hver etage og langs fa-
cade.

Stajen fra trafik er angivet ved stgjindikatoren, Lgen, 0g stgj fra anlaegsarbej-
de samt kontrol- og vedligeholdelsescenter er angivet ved det a&kvivalente
lydtrykniveau, Laeq.

Vurdering af samlet stgj fra vejtrafik, jernbane og letbane

For at beskrive den samlede belastning af trafikstej skal stgj fra vejtrafik,
jernbane og letbane samles under et, da det er &ndringer i det samlede tra-
fikstgjniveau, som beboere langs letbanens linjeforing vil opleve. En letbane
betragtes rent stgjmeessigt som en jernbane.

Hvis to typer stgjkilder (vej og jernbane) skal summeres, skal stojniveaet fra
den ene stgjkilde korrigeres for den forskel i stgjniveauet, som de to typer
stajkilder skal have for at give samme grad af gene.

For stgj fra vejtrafik er den vejledende graenseverdi 58 dB(A) og for stgj fra
letbane og jernbaner er den vejledende graensevaerdi 64 dB(A). De to vaerdi-
er er udtryk for samme geneniveau og illustrerer, at stgj fra jernbaner er
mindre generende end stgj fra veje. Stagjen fra en jernbane vil vaere 6 dB ha-
jere end stajen fra en vej for begge stojkilder giver anledning til samme gene
for naboerne.

Hvis man vil beskrive den samlede gene af vejstgj og togstej i et omrade,
skal man betragte begge stgjkilder som enten vejstoj eller togstej. I den ak-
tuelle situation er vejstgj dominerende, sa det er valgt at omregne togstgjen
til vejstoj og sammenligne resultatet med den vejledende graenseverdi for
vejstoj. Det vil sige, at stagjen fra letbanen skal korrigeres med -6 dB.

Det totale stgjniveau vurderes herefter i henhold til greenseverdien for stgj
fra vejtrafik.
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Metoden er beskrevet i “Orientering nr. 27 — Vurdering af ssmmensat staj”
fra Miljostyrelsens Referencelaboratorium for stgjmalinger (Miljostyrelsen,
1997¢).

Usikkerhed

Resultat af stgjberegningerne er behzftet med en vis usikkerhed. Bade selve
beregningsmodellen, men iser forudsatninger, herunder trafikdata og an-
leegsbeskrivelser, er behaftet med usikkerhed. Usikkerheden pa bestemmel-
se af stgj i anlaegsfasen vurderes pa det foreliggende grundlag at vaere + 5-7
dB. For stgj i driftsfasen vurderes usikkerheden at vaere + 3 dB. Vesentlige
afvigelser i de anvendte forudsatninger om stgj fra anlaegsarbejdet, trafikda-
ta og data for stgjkilder (vej og bane), kan medfere en gget usikkerhed.

Graznsevaerdier og vurderingskriterier

Trafikstaj

Som beskrevet tidligere vurderes den totale trafikstgj samlet (staj fra letba-
ne, jernbane og vejtrafik). Trafikstgjen sammenholdes med Miljostyrelsens
vejledende graensevaerdier for stgj fra veje (Miljgstyrelsen, 2007). Se falgen-
de tabel.

Tabel 5-4 | Vejledende graensevaerdier for stgj fra veje.

Omréadetype Vejledende graensevaerdi
Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, camping- Laen 53 dB(A)
pladser o.l.
Boligomréder, bernehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbyg- Laen 58 dB(A)

ninger, plejehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udenders op-
holdsarealer og bydelsparker.

Hoteller, kontorer mv. Laen 63 dB(A)
Anlaegsstaj

Der foreligger ingen generelle, nationale graeensevardier for stgj i anlaegsfa-
sen. Til vurdering af stgj i anleegsfasen er opstillet folgende kriterier for,
hvornar stgj vurderes at vaere vesentlig.

Tabel 5-5 | Kriterier for vurdering af stgj i anleegsfasen.

Hverdag Lordag Andre Maksimalvzerdi
kl. o7 —19 kl. 08 — 17 tidsrum om natten kl. 22 - 07
Stajende 70 dB(A) 70 dB(A) 40 dB(A) 55 dB(A)

anlagsarbejde

Ved vurderingerne af stgj i denne VVM-redegorelse anses stgj over oven-
neaevnte vaerdier for at vaere vaesentlig.

5.3.3. Vibrationer

Ved anlag af letbanen kan anlagsarbejdet give anledning til vibrationer,
som stammer fra aktiviteter som opbrydning af asfalt, komprimering af
jord, ramning af spuns og opbygning af letbanespor. I forbindelse med an-
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laegsarbejderne maéles og vurderes bygningsskadelige vibrationer, der kan
medfore strukturelle skader pa bygninger.

I driftsfasen kan letbanen ved de allerneermeste naboer og ved seerligt vibra-
tionsfelsomme bygninger give anledning til vibrationsgener. Vibrationerne
kan opsta ved kontakt mellem hjul og skinne. Kvaliteten og vedligeholdelsen
af skinne og hjul har stor betydning for vibrationsniveauet. Skinner med
darlige samlinger, skinner der treenger til slibning eller hjul der ikke er helt
runde (har skader eller er ru) giver anledning til hgjere vibrationsniveau. I
vibrations- og strukturlydsberegningerne er det forudsat, at skinner og hjul
er af god kvalitet.

Ud over vibrationer kan anlaeg og drift af letbanen ogsa give anledning til
strukturlyd, som opstar hvis bygningsdele sattes i svingninger.

Vurderingsmetode for anlagsfasen

Vurderinger af vibrationer i anlaegsfasen er baseret pa erfaringsverdier fra
andre lignende anleegsprojekter.

Forudsatninger for driftsfasen

Til den primere forudsaetning for beregningerne af vibration og strukturlyd

er benyttet oplysninger om:

» Letbanetog: Her benyttes mélinger pa letbanetog fra Storbritannien,
herunder ogsé forventet laengde og vaegt af letbanetog.

» Hastigheder: Her benyttes maksimal tilladte hastighed pa straekningen.

« Sportype: Her benyttes oplysninger om den forventede sportype, herun-
der hvor sporet forventes at vaere ballasteret og hvor der forventes at vee-
re rillespor.

« Jordbundsforhold: Her benyttes oplysninger om jordbundsforholdene
langs linjeforingen.

« Bygningstype: Her benyttes oplysninger om bygningerne langs linjefo-
ringen, herunder type og anvendelse. Udbredelse af vibrationer og struk-
turlyd i de enkelte bygningstyper er baseret pa malinger og erfaringer fra
tidligere projekter.

Beregningsmetode for driftsfasen

Beregningsmodellen, der anvendes til at vurdere strukturlyd og vibrationer
fra letbanen, er baseret pa kendte og gennemprovede metoder udviklet i
forbindelse med et stort jernbaneprojekt High Speed 1 (HS1) i Storbritanni-
en. Beregningsmodellen er empirisk og udviklet pa baggrund af over 3.000
malinger. Modellen er i overensstemmelse med ISO 14837 (British Standards
Institution, 2005) og tager hensyn til vigtige parametre, herunder togets de-
sign, togets hastighed, sporopbygning, jordbundsforhold, type af bygnings-
fundament og bygningstype.

Beregningsmodellen er tilpasset, sd den ogsa giver valide resultater ved lave
hastigheder, som her for letbanen.



Principper og metode for miljovurderinger | 95

Vibrationerne udbreder sig gennem jorden til omkringliggende huse. Fra
jorden transmitteres vibrationer til bygningsfundamentet og gennem byg-
ningen til gulv og veegge. Vibrationsniveauet er oftest hgjere pa gulvet i byg-
ningen end pa fundamentet.

Beregningsmodellen kan overordnet deles op i tre uathaengige led:
e Kildedel

e Udbredelsestab i jord

e Udbredelse ind i bygninger.

Kildedel

Da det endnu ikke er besluttet hvilken type letbanemateriel, der vil blive be-
nyttet, har det vaeret nodvendigt at fastsatte kildeoplysninger, som vil veere
repraesentative for en lang raekke letbanetog. Kildeoplysningerne er bestemt
pa baggrund af en reekke malinger af togpassager af forskellige typer letba-
netog. Pa baggrund af et gennemsnit af malingerne fastszttes kildeoplys-
ningerne. Malingerne er foretaget i Storbritannien. Det vurderes, at kildes-
tyrken er til “den sikre side”, s& den vil veere repraesentativ for en lang reekke
letbanetog i forskellige konfigurationer.

Udbredelsestab i jord

Udbredelsesmodellen til beregning af vibrationer og strukturlyd fra letba-

nen er udledt af en analyse af malinger pa TGV og andre togtyper pa balla-
steret terreenspor i Frankrig og Storbritannien. Udbredelsestabet i jord er

atheengigt af de geologiske forhold mellem kilde og modtager.

Udbredelse ind i bygninger

Udbredelse af vibrationer og strukturlyd ind i bygninger er baseret pa méa-
linger og erfaringer fra Den nye bane Kebenhavn-Ringsted, UCW section.

Usikkerhed

Resultater af vibrations- og strukturlydsberegningerne er behaftet med en
vis usikkerhed. Bade selve beregningsmodellen, men ogsé forudsaetninger
om materiel er behaftet med usikkerhed. Usikkerheden pa resultater af vi-
brations- og strukturlydsberegningerne skonnes at veere + 10 dB.

Graensevaerdier

Vibrationer fra letbanen skal vurderes som vibrationer fra jernbaner. Miljo-
styrelsens vejledende graenseverdier for strukturlyd og vibrationer fra jern-
baner fremgar af folgende tabeller (Miljostyrelsen, 1997a; Miljostyrelsen,
1997b).
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Tabel 5-6 | Vejledende graensevaerdier for vibrationer fra jernbaner, herunder letbaner.

Omradetype Vejledende graensevaerdi
Law
Boliger i rene boligomrader (hele dagnet) 75 dB(KB)

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 18 — 07
Bgrneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 07 — 18
Kontorer, undervisningslokaler og lignende

Erhvervsbebyggelse 85 dB(KB)

80 dB(KB)

Tabel 5-7 | Vejledende graenseverdi for strukturlyd fra jernbaner, herunder letbaner.

Anvendelse A-vaegtet lydtrykniveau
(10-160 Hz), dB(A)
Beboelsesrum, herunder Aften/nat (kl. 18 — 07) 20
berneinstitutioner og lign. Dag (kL. 07 — 18) o5
Kontorer, undervisningslokaler og andre lignende stgjfal- 30
somme rum
@vrige rum i virksomheder 35

I forbindelse med vibrationer fra arbejder i anleegsfasen vurderes bygnings-
skadelige vibrationer efter DIN 4150-3 (2004).

Tabel 5-8 | Vejledende graensevardier for bygningsskadelige vibrationer.

Anvendelse Svingningshastighed, vpeax
<10 Hz 10> 50Hz 50 - 100 Hz
Industribygninger og infrastrukturan- 20 mm/s 20> 40 mm/s 40 > 50 mm/s
leg
Normale bygningskonstruktioner som 5mm/s 5> 15mm/s 15— 20 mm/s

almindeligt kontorbyggeri, lejligheds-
komplekser, parcelhusbyggeri mv.

Fglsomme bygningskonstruktioner, 3 mm/s 3>8mm/s 8-> 10mm/s
herunder bevaringsveerdige bygninger.

Pavirkninger over graenseveardierne vurderes i denne VVM at veere vaesent-
lige.

5.3.4. Landskab og arkitektur

Forhold vedregrende landskab, arkitektur og bymilje beskrives pa baggrund
af indsamlet viden om de eksisterende forhold inden for undersggelseskor-
ridoren pa 100 m pa hver side af letbanens planlagte linjeforing.

Beskrivelsen ledsages af figurer, der illustrerer det planlagte letbaneprojekt.
Kortlaegningen bygger pa en generel dataindsamling af oplysninger og mate-
riale fra diverse internetportaler (Danmarks Miljoportal "Arealinformation”,
Kulturstyrelsens databaser mv.), de bergrte kommuner, luftfotoregistrerin-
ger og feltundersogelser

Derudover er der indhentet planoplysninger fra de respektive kommuner og
relevante statslige planer. Kortleegningen indeholder desuden oplysninger
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om national lovgivning samt regulering for de registrerede og udpegede be-
skyttelsesinteresser.

Som en del af kortleegningen er der gennemfort en besigtigelse af den plan-
lagte linjeforing, med saerlig fokus pa beskyttede og udpegede forhold inden
for undersggelseskorridoren.

Metode for landskab og bymiljo

Kortleegningen og analysen af landskabets og bymiljoernes karakter og vaer-
di i undersagelseskorridoren er gennemfort i overensstemmelse med prin-
cipperne i Naturstyrelsens Landskabskaraktermetode (Miljeministeriet,
2007).

Malet med kortleegningen er at afdeekke landskabets og bymiljeernes serlige
karakterer, bevaringsvardier og tilstand for at kunne belyse sarbarheden
over for visuelle og aestetiske pavirkninger og endringer i den efterfelgende
vurdering.

Metode for arkitektur

Inden for undersogelseskorridoren er alle fredede bygninger og bygninger
med hgj bevaringsvaerdi (1 - 3) kortlagt. Bygningerne er beskrevet pa bag-
grund af Kulturstyrelsens database for fredede og bevaringsveerdige bygnin-
ger (Kulturarvsstyrelsen, 2011; Kulturministeriet, u. d.).

Arkitekturen og arkitektoniske veerdier er desuden vurderet og beskrevet pa
baggrund af besigtigelser pa lokaliteterne.

5.3.5. Kulturarv

Inden for undersggelseskorridoren er kulturmiljger, kulturarvsarealer, fre-
dede fortidsminder og fortidsbeskyttelseslinje samt sten- og jorddiger kort-
lagt.

De kulturhistoriske interesser er beskrevet pa baggrund af oplysninger ind-
hentet fra Danmarks Miljoportal "Arealinformation”, Kulturstyrelsens data-
base for Fund og fortidsminder, kommuneplanerne samt det ansvarlige kul-
turhistoriske museums arkivalske kontrol.

Arkivalsk kontrol

Kroppedal Museum, der er det ansvarlige kulturhistoriske museum, har
gennemfort en arkivalsk kontrol af straekningen for letbanen pa Ring 3 i juni
- juli 2012, og i september 2014 suppleret med arkivalsk kontrol inden for
undersogelseskorridoren. Museet har bl.a. fokuseret pa projektets arbejds-
pladser, som skal placeres langs Ring 3 pa de begransede abne arealer.
[Opdateres forar 2015].

Ved udferelse af jord- og anleegsarbejder er det desuden lovpligtigt for byg-
herren at foretage arkaologiske undersggelser for at sikre, at fortidsminder
bliver registreret og bevaret, hvis de er af vaesentlig betydning.
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5.3.6. Jord

Miljovurderingerne i forhold til jord daekker forurenet jord og jordhéndte-
ring, samt den tilhgrende kortleegning af eksisterende forhold. Miljevurde-
ringerne er baseret pa oplysninger om kommunernes omradeklassificering,
samt pa en registrering af alle forureningskortlagte ejendomme indenfor og
tilgreensende den planlagte linjeforing, midlertidige arbejdsarealer og ar-
bejdspladser.

Informationer om forureningskortlagte ejendomme, dvs. ejendomme, der er
forureningskortlagt pa vidensniveau 1 (V1) eller vidensniveau 2 (V2) samt de
omradeklassificerede arealer, stammer fra Danmarks Miljgportals arealin-
formation ved opslag i december 2014.

Det er alene kortlagte omrader, som ligger indenfor eller graenser op til let-
banes linjefgring, midlertidige arbejdsarealer og midlertidige arbejdsplad-
ser, som er vurderet. De vurderede, kortlagte omrader er vist pa kortfigurer
med lokalitetsnummer, mens andre kortlagte omrader fremgar af kortene
uden lokalitetsnummer.

Tracé, arbejdsarealer og -pladser er endvidere sammenholdt med oplysnin-
ger fra historiske mélebordsblade fra henholdsvis 1842 - 1899 og 1901 -
1971, der ligeledes findes pa Danmarks Miljgportal. Det er undersggt, om
tracéet gennemskerer tidligere vidomrader (sger, vandhuller) og rastofom-
rader, der ikke leengere eksisterer, og derfor kan veere fyldt op.

Projektets jordbalanceforhold er estimeret pa baggrund af tracéets geome-
triske forhold (leengde og tvarsnit).

5.3.7. Grundvand

Kortlaegning af eksisterende forhold

Kortleegning af de eksisterende forhold for grundvand indenfor undersegel-

seskorridoren omfatter:

» Beskrivelse af drikkevandsinteresser og nitratfolsomme indvindingsom-
rader.

« Beskrivelse af de geologiske og hydrogeologiske forhold med beskrivelse
af de forskellige grundvandsmagasiner og hvilket magasin, som anvendes
til drikkevand.

 Beskrivelse af de primeere og sekundare grundvandsmagasiners sarbar-
hed.

» Beskrivelse af aktive boringer til indvinding af drikkevand.

o Beskrivelse af indvindingsoplande til almene vandforsyninger og eventu-
elle indsatsomrader for grundvandsbeskyttelse.

Omréader med drikkevandsinteresser og nitratfelsomme indvindingsoplande
er hentet fra Danmarks Miljegportal.
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Sjellandsmodellen (Hgjbjerg, 2008) og dels DK-@resundsmodellen (Jre-
sundsmodellen, 2012) er anvendt til vurdering af de geologiske forhold og
tykkelsen af deeklaget over det primere grundvandsmagasin.

Det samlede potentialekort for alle kommuner er udarbejdet pa baggrund af
Naturstyrelsens grundvandskortleegning og en raeekke potentialekort udar-
bejdet af bl.a. Kebenhavns Amt, Region Hovedstaden og Egedal, Haje-
Taastrup og Ishgj Kommuner (Egedal Kommune, 2013; Hgje-Taastrup
Kommune, 2013; Ishgj Kommune, 2013a; Jupiter-databasen Kebenhavns
Amt, 1999; Naturstyrelsen, 2014; Vestegnens Vandsamarbejde, 2013).

Oplysninger om eksisterende vandforsyningsanlaeg og aktive indvindingsbo-
ringer er indhentet fra HOFOR A/S samt Jupiter-databasen. Aktuelle ind-
vindingsoplande for kildepladserne langs straekningen stammer fra Qre-
sundsmodellen (@resundsmodellen, 2012), Vestegnsmodellen (HOFOR,
2014) og N@-modellen (Naturstyrelsen Roskilde, 2010). Oplande for Glos-
trup Forsynings kildepladser er i gjeblikket ved at blive beregnet og her er
anvendt oplande fra N@-modellen.

Omréader, hvor grundvandet eventuelt skal senkes i forbindelse med an-
laegsarbejderne, kan omfatte omréder med blgd bund (terv og gytje) og sand
eller grus i undergrunden. Derfor er Danmarks jordartskort anvendt i for-
bindelse med vurderingerne.

Metode for anlaegsfasen

For anlaegsfasen er der gennemfort vurderinger af grundvandet i forbindelse
med grundvandssankning samt anvendelse af arbejdspladser og arbejds-
arealer.

Grundvandssankning kan vere relevant i forbindelse med folgende typer

anlegsarbejder:

¢ Tilpasning af eksisterende eller anleeg af nye broer og bygvaerker. Her
kan der bade vere tale om simpel terholdelse, dreening eller grund-
vandsaenkning.

e Tgrholdelse ved udskiftning af underliggende bladbund, hvor sporene
laegges udenfor eksisterende vej. Afgravningsniveauet kendes ikke, da
det kommer an pa dybden af bladbundsaflejringerne.

I de tilfelde, hvor der evt. kan opsta behov for at seenke grundvandet, er de
mulige konsekvenser beskrevet for neerliggende recipienter (vandlgb og sa-
er), drikkevandsinteresser og grundvandskemi.

Ved vurdering af arbejdsarealer og arbejdspladser er drikkevandsressour-
cen vurderet i forhold til hhv. risiko for spild og drikkevandets sarbarhed i
det padgaeldende omréde.

Ved vurderingerne er meget sarbare omrader defineret som omréader, hvor
laget af ler over kalken (det primare grundvandsmagasin) er mindre end 5
meter. I omrader med nogen sarbarhed er laget af ler over kalken mindre
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end 15 meter. Og i omrader med lille sirbarhed er laget af ler over kalken
mere end 15 m.

Omréderne kan dog vaere mere sarbare end ved de neevnte grenser, da de
forste 1 til 5 m ler typisk kan vaere oxiderede og med spraekker. Det er derfor
generelt antaget, at de forste 5 meter er oxiderede. Det betyder, at en lertyk-
kelse pa f.eks. 15 m svarer til et beskyttende lerlag pa 10 m — eller en reduce-
ret lertykkelse pa 10 m. Det vil sige at omrader med lille sarbarhed vil veere
omrader med lerlag pa over 20 m.

Metode for driftsfase

Vurderingen af forholdene i driftsfasen tager udgangspunkt i grundvands-
magasinernes sarbarhed overfor spild fra letbanens aktiviteter pa straeknin-
gen og pa kontrol- og vedligeholdelsescenteret.

Usikkerheder

Kortleegning og vurderinger i forhold til grundvand og drikkevandsinteres-
ser er baseret pa bekendtgarelse om udpegning af drikkevandsressourcer,
der omhandler kommunernes vandhandleplaner.

Indvindingsoplande til almene vandforsyninger er atheengige af den aktuelle
indvinding. Dette kan andre sig over tid. Flere vandforsyninger er i gjeblik-
ket ved at soge om nye indvindingstilladelser, hvor meengderne kan vaere
forskellige fra de aktuelle. I kortlegningen af eksisterende forhold er det
primeert den tilladte indvindingssituation, som er beskrevet.

Risikoen for forurening af grundvandet fra en forurenet ejendom i forbin-
delse med en grundvandssankning, er alene vurderet ud fra kendskabet til
V2-kortlagte grunde, idet Vi-kortlagte grunde ikke er dokumenteret forure-
nede og viden om eventuelle forureningsstoffer ikke er til stede. Derfor er
det ikke muligt at vurdere risiko for spredning af forurening fra denne type
af lokalitet.

5.3.8. Afvanding

For at kortlaegge de eksisterende forhold er der foretaget en gennemgang af
de berorte kommuners spildevands- og klimatilpasningsplaner for sa vidt
angar planernes omtale af regnvand og skybrudshandtering. Formalet er at
tilvejebringe en samlet oversigt over de enkelte kommuners strategier, mal-
setninger og politikker pd omradet. Herudover er der indhentet oplysninger
om oversvgmmelsesberegninger fra de respektive kommuner og forsynin-
ger.

Til vurdering af miljgpavirkningerne er der anvendt resultater baseret pa
beregninger i programmet Mike Urban, som er en hydraulisk model, der er
koblet til terreenmodellen for omréderne langs letbanen pé Ring 3. Det er
herefter simuleret, hvor vandet lober hen, dels nar det falder pa terreen, dels
nar aflgbssystemet flyder over, hvis kapaciteten er begranset.
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Beregningerne er alle lavet for en sakaldt CDS-regn:, der er en “kunstig
regn”, der statistisk set kun forekommer 1 gang pé 100 ar, svarende til at der
hvert ar er 1 % sandsynlighed for, at den forekommer. Denne regnhaendelse
er valgt, da der er tilgeengelige resultater for denne gentagelsesperiode.

Der er lavet beregninger for oversvemmelser for alle kommunerne ved en
100-ars regn. Der er anvendt forskellige sikkerhedsfaktorer i beregningerne
fra 1,40 til 1,85. Sikkerhedsfaktoren daekker dels over den forventede udvik-
ling af ekstremregn som folge af klimazendringer, dels den usikkerhed, der
er i de anvendte modeller.

Pa baggrund af disse beregninger er de streekninger, der har starst proble-
mer i forhold til oversvemmelse ved store regnhaendelser (skybrud), udpe-
get.

Beregningerne viser generelt maksimale vanddybder over 10 cm, mens min-
dre vanddybder ikke er beregnet. De terreenmodeller, der er anvendt i for-
bindelse med oversvommelsesberegningerne, har typisk en vertikal ngjag-
tighed pa + 5 - 10 cm. Det betyder, at ungjagtigheder i terrenmodellerne
kan medfere, at mindre vanddybder (under 10 cm) ikke angives ngjagtigt,
og derfor ikke er medtaget i kortleegningen. Kortleegningen af oversvemmel-
ser giver sdledes en indikation af, hvor der vil veere problemer med vand pa
sporarealet i forbindelse med skybrud, men ikke en preecis kvantificering af
risikoen for driftstop eller skader som fglge af regn. I forbindelse med pro-
jekteringen vil der blive udfert mere detaljerede beregninger af oversvom-
melsesrisikoen til direkte brug for letbaneprojektet.

Beregningerne skelner ikke mellem stillestiende vand og stremmende vand,
men da mindre vanddybder ikke er beregnet, indgar det stremmende vand
sjeldent i opgerelserne.

5.3.9. Materialer, rastoffer og affald

Mangden af de forskellige bygge- og anleegsmaterialer, som forventes at
indga i projektet, er overordnet estimeret af Ring 3 Letbane I/S i forbindelse
med udarbejdelse af letbanens dispositionsforslag. Frembringelse af affald
er beskrevet ud fra de forventede bygge- og anlaegsaffald, asfalt, tree-
er/beplantning mv. som projektet frembringer.

5.3.10. Luft

Luftemissioner

For at kunne vurdere pavirkning af luftkvaliteten i anleegsfasen, er streek-
ningen screenet med henblik pé at fastlaegge omrader pa lokalt plan, hvor
det er vurderet, at anlegsarbejdet kan give anledning til gener for de neaer-
meste naboer.

t Chicago Design Storm: Kunstig regn/dimensioneringsregn, som kan konstrueres for en vilkarlig gentagel-
sesperiode (her 100 &r).

101.



102.

Letbanen pé Ring 3

Screeningen er foretaget ved at vurdere hele tracéet ift. folgende forhold,

som har betydning for emissioner i anlaegsfasen:

« Omfang og karakter af anleegsarbejdet (udferelsesmetoder, varighed og
intensitet/antal maskiner i drift samtidigt i delprojekterne)

« Omfang og placering af arbejdsarealer og arbejdspladser

o De bergrte bygveerkers placering i forhold til boliger mv.

 De fysiske forhold pé stedet (forhold som pavirker mulighederne for en
effektiv spredning og dermed fortynding af emissionerne)

o Andre dele af projektet f.eks. i form af stationsombygninger

« Afstand til boliger

Pa baggrund af screeningen er der foretaget en kvalitativ analyse af pavirk-
ningen.

I forbindelse med anlegsarbejdet og emissioner fra entreprengrmaskiner,
lastbiler o.l. er det valgt at fokusere pa kveelstofoxider (NOx) og partikler,
samt diffuse stgvemissioner og lugtemissioner.

CO.-udledning

Anlaegsfasen

CO.-udledninger fra anlagsarbejdet omfatter dels en opgerelse af den sam-
lede udledning fra driften af entreprenegrmaskiner, lastbiler osv., som skal
anvendes til letbanens etablering, dels indirekte udledninger fra elforbruget
i anlaegsfasen, og endelig den indirekte pavirkning via henholdsvis fremstil-
ling og transport af materialer til letbaneprojektet.

Udledning fra entreprenormaskiner er beregnet ud fra energiforbruget, ju-
steret for driftstid, en belastningsfaktor og standard emissionsfaktorer. Der
er generelt forudsat en daglig driftstid pa 10 timer og en belastningsfaktor
pa 0,5. Med belastningsfaktoren tages der hgjde for, at de forskelige ar-
bejdsoperationer medferer forskellig belastning pa motorerne, og at det kun
er i meget begraenset tid, at der arbejdes med fuld effekt. For at indregne
den gennemsnitlige belastning kombineres belastningsfaktoren med motor-
effekten i beregningerne.

Indirekte udledninger fra elforbruget er beregnet ud fra nogletal fra Energi-
net.dk.

Udledning af CO. relateret til udvinding og fremstilling af materialer be-
regnes ud fra et skonnet forventet rastofforbrug, samt emissionsfaktorer fra
Carbon Calculator og Ecoinvent (United Kingdom Environment Agency,
2012; Ecoinvent).

De beregnede udledninger omfatter ogsa udledning af CO. fra transport af
materialerne. CO.-udledningen beregnes ud fra mangden af de forskellige
materialer og ressourcer og en antagelse om en transportafstand pa 100 km
inkl. tomkersel pa land.



Principper og metode for miljgvurderinger | 103.

Driftsfasen

Den indirekte emission fra elforbruget, herunder CO.-udledningen, i drifts-
fasen er beregnet pa baggrund af negletal fra Energinet.dk (2014). Strom-
forbruget i driftsfasen er skonnet og fordelt pa elforbrug til letbanen inkl.
stationer og kontrol- og vedligeholdelsescentret.

5.3.11. Natur og overfladevand

Forhold vedrgrende natur og overfladevand beskrives pa baggrund af den
viden om eksisterende forhold, der er indsamlet ved skrivebordskortleegnin-
gen og ved feltkortleegningen. Feltkortleegningen omfattede besigtigelser af
samtlige § 3-beskyttede naturtyper og fredskovsarealer inden for korrido-
ren. Desuden er der eftersogt arter, der er beskyttet i henhold til habitatdi-
rektivets bilag IV i udvalgte omrader, hvor det vurderes at veere relevant.
Storre arealer med skov, der ikke er udpeget som fredskov, grenne omrader,
parker, kirkegarde osv. indenfor korridoren er besigtiget i det omfang, om-
raderne vurderes at rumme en naturvaerdi. Feltundersogelserne vedrgrende
beskyttede naturtyper og andre biologiske vaerdier blev gennemfort i som-
meren 2014.

Metode til beregning af naturkvalitet

Beskyttede naturtyper inden for undersggelseskorridoren er besigtiget med
udgangspunkt i metoden udviklet af Nationalt Center for Miljo og Energi
(Nationalt Center for Miljo og Energi, 2012). For samtlige beskyttede natur-
typer, der er besigtiget (med undtagelse af vandhullerne), er der beregnet en
naturkvalitet.

Den beregnede naturkvalitet er en kombination af et strukturindeks, der er
baseret pa de fysiske strukturer i naturomradet og et artsindeks, der er base-
ret pa de arter, som forekommer pé lokaliteten. Indeksvaerdierne er et tal
mellem o (laveste kvalitet) og 1 (hgjeste kvalitet).

Strukturindekset og artsindekset kombineres til et generelt udtryk for natur-
typens tilstand pa folgende femtrins-skala: hgj naturtilstand (I), god natur-
tilstand (IT), moderat naturtilstand (III), ringe naturtilstand (IV) og dérlig
naturtilstand (V).

Der er endnu ikke udviklet en metode til beregning af naturkvalitet for
vandhuller og skovomrader. Naturkvaliteten for disse omrader er derfor ba-
seret pa en subjektiv vurdering, som er foretaget i felten ud fra de tilsvaren-
de kriterier, som er beskrevet ovenfor.

Metode til estimering af oplevet naturvaerdi

Trods en lav naturkvalitet kan de gronne omréader i undersegelseskorridoren
godt indeholde elementer, der giver en oplevet naturvaerdi. Derfor er der op-
sat et andet seet kriterier for subjektiv vurdering af naturveaerdi i de grenne
omrader inden for korridoren (se kriterierne i Tabel 5-9). Der benyttes den
samme femtrins-skala som for beregning af naturtilstand i de beskyttede na-
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turtyper, fordelt pa naturvaerdierne hgj (1), god (2), moderat (3), ringe (4)
og darlig (5).

Tabel 5-9 | Kriterier for subjektiv vurdering af naturveerdien i de grenne omrader.

Parameter Beskrivelse

Naturvaerdi

Andel af hjemmehgrende arter > 70 % for at kunne defineres som et omrdde med naturveerdi

Taxonomisk diversitet Antal arter per arealenhed

Strukturel diversitet Flere vegetationslag og mikrohabitater

Funktionel diversitet Variation i miljgforhold, topologi og arealets anvendelse

Naturlig dynamik Naturlig succession, hvor planter og dyr formerer sig og vegeta-
tionssammensatningen andrer sig fra ar til ar

Gradienter Glidende overgange mellem forskellige strukturer i arealet, der
skaber flere mikrohabitater for levesteder

Oplevet naturvaerdi

Storrelse og sammenhzng Storrelsen pa omradet samt forbindelse til andre grenne omré-
der eller naturomrader.

Brug af omradet Rekreativ veerdi og antal brugere

Naturtilstanden for de § 3-beskyttede naturomrader og naturveerdierne for
de gronne omrader, kan saledes ikke sammenlignes, og et gront omrade
med en oplevet naturvaerdi som er moderat (3) skal altsa ikke forstds som
vaerende af bedre kvalitet end den beskyttede strandeng med en ringe (IV)
naturtilstand.

5.3.12. Befolkning og rekreative interesser

Pavirkningerne pa befolkning er kortlagt og vurderet med udgangspunkt i
de ovrige fagkapitler, eksisterende litteratur og anbefalinger samt lovgiv-
ning. Vurderingerne omfatter bade de direkte pavirkninger pa befolkningen
i form af barriereeffekter, pavirkning af visuelle forhold og arealinddragelse,
samt de afledte pavirkninger i form af pavirkning af grundvandet, spredning
af og afdampning fra forurenet jord, stej og vibrationer, luftemissioner, pa-
virkning fra magnetfelter og aktiv pendling.

Kortlaegningen og vurderingen af pavirkningen af de rekreative interesser
omfatter kommunalt eller regionalt udpegede rekreative omrader inden for
undersogelseskorridoren, samt omkring kontrol- og vedligeholdelsescentret
og krydsende veje, der skal ombygges som folge af projektet. Rekreative om-
rader indbefatter grenne omrader og sportsarealer, haveforeninger og re-
kreative stier.

5.3.13. Miljemassigt afledte sociogkonomiske pavirkninger

Vurderingen af pavirkningen pé sociogkonomi omfatter de pavirkninger,
der kan opsta som folge af de miljopdvirkninger, som letbanen pa Ring 3
medforer. Der er dermed tale om miljoafledte sociogkonomiske pévirknin-
ger og ikke de direkte sociogkonomiske effekter, som anlaegget medforer.

Det betyder, at pavirkningerne pa sociogkonomi er kortlagt og vurderet med
udgangspunkt i de gvrige fagkapitler i VVM-redegarelsen.
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6. Lovgivning og planforhold

I dette kapitel gennemgas de vaesentligste love og planforhold, der er rele-
vante for vurdering af miljopavirkningerne ved etablering af letbanen pa
Ring 3. Gennemgangen er udarbejdet, uden at det er taget i betragtning, at
et eller flere lovgivningsomréder kan blive behandlet og eventuelt &endre
myndighed i den kommende anleaegslov.

Endvidere gennemgas planforhold i den statslige, regionale og kommunale
planlaegning, der er relevante for etableringen af letbanen pé Ring 3.

6.1. Lovgivning

I henhold til lov om letbane pa Ring 3 (Lov nr. 165 af 26/02/2014) skal Sta-
ten ved Transportministeriet udarbejde en VVM-redegorelse for letbanen pa
Ring 3, som skal indga i Folketingets behandling af et forslag til anlaegslov
om letbanen pa Ring 3.

Ifolge bemaerkningerne til lov om letbane pa Ring 3 skal VVM-
undersogelsen opfylde kravene i VVM-direktivet (Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse of-
fentlige og private projekters indvirkning pa miljeet). Proceduren vil folge
den danske planlovs bestemmelser, herunder VVM-bekendtggrelsen.

6.1.1. Planloven

Planloven (LLBK nr. 587 af 27/05/2013) er af relevans for letbaneprojektet i
forhold til at leve op til VVM-bekendtgerelsens retningslinjer, regulering af
anleg i kystnaerhedszonen samt bestemmelserne om lokalplanleegning, der
er beskrevet i afsnit 6.2.1 om den statslige planlaegning og afsnit 6.2.3 om
den kommunale planlaegning.

VVM-bekendtgorelsen

Denne VVM-redeggrelse skal som naevnt opfylde kravene i bekendtgarelse
om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljeet (VVM)
i medfor af lov om planlaegning (BEK nr. 764 af 23/06/2014). Letbanen er
omfattet af bekendtgorelsens bilag 1, punkt 24: "Sporveje, bybaner, hgj- og
undergrundsbaner eller lignende baner af sarlig bygningstype, der udeluk-
kende eller overvejende tjener til personbefordring”.

6.1.2. Lov om miljgvurdering af planer og programmer

Planerne for Letbanen pa Ring 3 er behandlet i forhold til lov om miljevur-
dering af planer og programmer (lovbekendtgarelse nr. 939 af 3. juli 2013) i
forbindelse med den miljgvurdering, Naturstyrelsen tidligere har udarbejdet
af Fingerplan 2013.
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6.1.3. Miljgbeskyttelsesloven

Formalet med lov om miljgbeskyttelse (LBK nr. 879 af 26/06/2010) er bl.a.
at forebygge og bekaeempe forurening af luft, vand, jord og undergrund, f.eks.
gennem forudgdende miljegodkendelser samt pabud og forbud til forure-
nende virksomheder og aktiviteter. Kommunerne og Miljostyrelsen treffer
afgorelse om godkendelse/tilladelse, pabud og forbud efter miljobeskyttel-
sesloven og regler udstedt i medfer af miljobeskyttelsesloven.

Vurderingen af letbaneprojektets miljgpavirkning i form af stgj, luftemissi-
on og forebyggelse af jord og grundvandsforurening tager blandt andet ud-
gangspunkt i de regelsat, der er udstedt med hjemmel i miljebeskyttelseslo-
ven. Kontrol- og vedligeholdelsescentret i Glostrup Kommune er godkendel-
sespligtigt i henhold til miljgbeskyttelsesloven, hvis det indrettes med et
areal, hvor der foregar metalbearbejdning pa 1.000 m: eller derover.

6.1.4. Naturbeskyttelsesloven

Bekendtgarelse af lov om naturbeskyttelse (LBK nr. 951 af 03/07/2013) har
til formal at beskytte naturen med dens bestand af vilde dyr og planter samt
deres levesteder. Samtidig beskytter loven de landskabelige, kulturhistori-
ske, naturvidenskabelige og undervisningsmaessige vardier.

Beskyttede naturtyper

Naturbeskyttelseslovens § 3 medferer, at der ikke mé foretages eendring i
tilstanden af en raekke beskyttede naturtyper. Naturtyper, der er beskyttet af
naturbeskyttelseslovens § 3, omfatter:

e Sger og vandhuller, der er mindst 100 m?2.

e Moser, enge, heder, overdrev, strandenge og strandsumpe, der hver for
sig eller i sammenhaeng har et areal pa mindst 2.500 m2. Moser under
2.500 m2 er ogsa beskyttede, hvis de ligger ved beskyttede vandlgb eller
Soer.

e De fleste vandlgb er ogsa beskyttede via en seerskilt § 3-udpegning.

I henhold til § 3 i naturbeskyttelsesloven er det ikke tilladt at foretage ind-
greb, der medferer en @&endring af tilstanden af naturomraderne, der er om-
fattet af beskyttelsen. Der kan i serlige tilfeelde dispenseres fra bestemmel-
serne jf. naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 2 og 3. Det er den pageldende
kommune, der er myndighed i sager efter naturbeskyttelsesloven.

Fredninger

Naturbeskyttelseslovens kapitel 6 giver mulighed for fredninger til beskyt-
telse af natur og landskaber. Det omrade, som undersgges i forbindelse med
planlaegningen af en letbane pd Ring 3 indeholder 2 fredede omréder. S&-
fremt letbaneprojektet er i strid med fredningernes bestemmelser, skal
Fredningsneevnet for Kebenhavn behandle projektet i relation til frednin-
gen. Fredningsnaevnet kan meddele dispensation fra fredningsbestemmel-
ser, jf. naturbeskyttelseslovens § 50, stk. 1.
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Bygge- og beskyttelseslinjer

Naturbeskyttelsesloven udleegger bygge- og beskyttelseslinjer langs strande,
omkring fortidsminder, kirker, skove, sger og aer, jf. naturbeskyttelseslo-
vens §8 15 - 19. Det er forbudsbestemmelser, som skal sikre, at de neermeste
omgivelser omkring disse landskabselementer friholdes for bebyggelse og
andre vasentlige indgreb i landskabet. Bygge- og beskyttelseslinjerne har
forskellig udstreekning;:

e Sgbeskyttelseslinjen er pa 150 m omkring sger med en vandflade pa
mindst 3 ha.

o Abeskyttelseslinjen er pa 150 m omkring &er.

e Skovbyggelinjen er pa 300 m omkring fredskov, offentligt ejede skove
og private skove over 20 ha.

¢ Fortidsmindebeskyttelseslinjen er pa 100 m omkring fortidsminder, der
er beskyttet efter bestemmelserne i museumsloven.

e Kirkebyggelinjen er pa 300 m fra en kirke, og inden for denne zone mé
der ikke opfares bebyggelse med en hgjde over 8,5 m. Bestemmelsen
omfatter dog ikke kirker, hvor der er bymeessig bebyggelse hele vejen
rundt inden for beskyttelseszonen.

I henhold til naturbeskyttelseslovens § 65 kan kommunerne i serlige tilfel-
de dispensere fra reglerne vedrgrende beskyttelseslinjerne.

Letbaneprojektet ligger inden for beskyttelseslinjerne for Harrestrup & og
Store Vejled. Endvidere berarer projektet 2 fredskove samt flere fortidsmin-
debeskyttelseslinjer og kirkebyggelinjer.

Artsfredningsbekendtgorelsen

Bekendtggrelse om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilska-
dekommet vildt (BEK nr. 330 af 19/03/2013) beskytter en rakke arter og til
en vis grad deres levesteder. For letbaneprojektet har det betydning, at be-
kendtgerelsen udstikker retningslinjer for, hvornar hule traeer, som kan vae-
re leve- og ynglesteder for flagermus, mé feldes.

Habitatbekendtgorelsen

EF-Habitatdirektivet (Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om beva-
ring af naturtyper samt vilde dyr og planter) og EF-Fuglebeskyttelses-
direktivet (Radets direktiv 79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af
vilde fugle) er implementeret i dansk lovgivning via bekendtgerelse om ud-
pegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt
beskyttelse af visse arter (BEK nr. 408 af 01/05/2007), den sdkaldte habi-
tatbekendtggorelse.

Bekendtgorelsen rummer, ud over udpegningen af habitat- og fuglebeskyt-
telsesomréader, en streng beskyttelse af de arter, som omraderne er udpeget
for at beskytte — det sédkaldte udpegningsgrundlag. Endvidere er der en me-
re generel beskyttelse af en rakke arter opfert pa habitatdirektivets bilag IV,
som ogsé geelder uden for Natura 2000-omraders granser.
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Bekendtgorelsens ordlyd er som udgangspunkt meget restriktiv og angiver,
at der ikke ma gives tilladelser eller vedtages planer mv., som kan beskadige
eller gdelegge yngle- og rastepladser for visse dyrearter. I letbaneprojektet
indgar en vurdering af projektets mulige pavirkning af flagermus, som er
beskyttet i henhold til habitatdirektivets bilag IV.

6.1.5. Vandlabsloven

Med bekendtggrelse af lov om vandlgb (LBK nr. 1208 af 30/09/2013) til-
straebes det at sikre, at vandlgb kan benyttes til afledning af vand, navnlig
overfladevand, spildevand og draenvand. Fastsattelse og gennemforelse af
foranstaltninger efter loven skal ske under hensyntagen til de miljgmeessige
krav til vandlgbskvaliteten, som fastsattes i henhold til anden lovgivning.

6.1.6. Vandforsyningsloven

Lov om vandforsyning mv. (BEK nr. 1199 af 30/09/2013) har bl.a. til formal
at sikre hensigtsmaessig anvendelse af vandforekomsterne. Loven indehol-
der derfor bl.a. bestemmelser om planleegning af vandforsyningen og regler
om indvinding og kvalitet af vand. I forbindelse med etableringen af kon-
trol- og vedligeholdelsescentret kan det eventuelt blive nadvendigt at lukke
boringer for Kildeplads VII pa lokaliteten. Slgjfning af drikkevandsboringer
vil i givet fald ske i henhold til bekendtgarelse om udferelse og slgjfning af
boringer pa land (BEK nr. 1260 af 28/10/2013).

Bekendtgoarelse om udpegning og administration mv. af drikke-
vandsressourcer

Bekendtggrelse om udpegning og administration mv. af drikkevandsres-
sourcer (BEK nr. 1255 af 26/11/2014) udpeger drikkevandsressourcer og
fastsaetter regler for administrationen heraf. Bekendtgerelsen udpeger fol-

gende omrader:

1) Omrader med drikkevandsinteresser

2) Omrader med sarlige drikkevandsinteresser

3) Indvindingsoplande til almene vandforsyninger uden for omréderne
navnt inr. 2

4) Delomréder inden for de omrader, der er naevnt i nr. 2 og 3, og som er
serlig folsomme over for en eller flere typer af forurening (felsomme
indvindingsomrader), med angivelse af, hvilken eller hvilke typer af for-
urening, de anses for folsomme over for

5) Delomréder inden for de felsomme indvindingsomréader, jf. nr. 4, pa
baggrund af en vurdering af arealanvendelsen, forureningstrusler og den
naturlige beskyttelse af vandressourcerne, hvor en sarlig indsats til be-
skyttelse af vandressourcerne er nedvendig til sikring af drikkevandsin-
teresserne (indsatsomrader)

I miljovurderingen af letbaneprojektet vurderes grundvandstruende aktivi-
teter i forhold til deres beliggenhed indenfor ovennavnte omrader.

Vandkvalitetsbekendtgorelsen

I bekendtggarelse om vandkvalitet og tilsyn med vandforsyningsanlaeg (BEK
nr. 292 af 26/03/2014) fastsattes kvalitetskrav til drikkevand og vand,
hvortil der stilles krav, samt regler om undersagelse af vand, kontrol med



Lovgivning og planforhold | 109.

vandmeangder og tilsyn med vandforsyningssystemerne. Bekendtgarelsen er
relevant for letbaneprojektet i relation til miljgvurdering af projektets pa-
virkning af grundvandet.

6.1.7. Skovloven

Lov om skove (LBK nr. 678 af 14/06/2013) har til formal at bevare og vaerne
om landets skove og hertil forage skovarealet. Skovene bevares blandt andet

ved, at de far status af fredskov. Fredskovspligtige arealer er:
e Arealer, som Miljoministeren har udpeget som fredskovspligtige.
e Arealer, der i matriklen eller tingbogen er noteret som majoratskov.
e Arealer med skov, der ejes eller erhverves af stat, kommuner eller fol-
kekirke, arealer, der ejes af disse, og hvor skov etableres eller indfinder
sig, samt tilhgrende arealer uden traeebevoksning.

Naturstyrelsen kan i saerlige tilfeelde ophave fredskovspligten pa et areal,
der gnskes anvendt til andet formal, jf. skovlovens § 6. Derudover kan Na-
turstyrelsen give tilladelse til byggeri, anlaeg og terreenandringer pa et fred-
skovsareal ved vilkar om etablering af fredskov pa et andet areal, jf. § 11 be-
kendtgorelse om erstatningsskov. Letbanen bergrer fredskov i Glostrup og
Ishgj Kommuner i lgbet af projektets anlaegsfase.

6.1.8. Museumsloven

I henhold til museumsloven (LBK nr. 358 af 08/04/2014) skal der gennem-
fores arkivalsk kontrol med henblik pa at vurdere de arkaologiske interesser
i projektomréadet for letbanen pa Ring 3. Derudover galder museumsloven
generelt, hvor § 27, stk. 2, foreskriver, at hvis der findes spor af fortidsmin-
der under jordarbejde pé land, skal anleegsarbejdet straks standses, og fun-
det skal anmeldes til det ansvarlige kulturhistoriske museum.

Fredede fortidsminder

De fredede fortidsminder er beskyttede af museumsloven og udger en vee-
sentlig kulturarv. De kan ses pa Kulturstyrelsens database "Fund og For-
tidsminder”. Kulturstyrelsen administrerer museumslovens bestemmelser
om beskyttelse af selve fortidsminderne og 2 meter breemmerne (som gér fra
fortidsmindernes fod) mod tilstandsendringer jf. museumslovens §§ 29e og
20f. Letbaneprojektet bergrer flere fredede fortidsminder langs straknin-
gen.

Sten- og jorddiger

Sten- og jorddiger er beskyttet imod tilstandsendringer jf. museumsloven §
29a. I bekendtggrelse om beskyttede sten- og jorddiger og lignende (BEK
nr. 1190 af 26/09/2013) udspecificeres, hvilke typer af diger der er om-
fattet af beskyttelsen. Dispensation fra beskyttelsen kan i serlige tilfeelde gi-
ves af kommunerne, hvor vasentlige samfundsmeessige interesser vil kunne
tilsidesatte bevaringsbestemmelserne. Letbaneprojektet bergrer flere diger
langs straekningen.
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Kulturarvsarealer

Et kulturarvsareal er et kulturhistorisk interesseomrade med skjulte for-
tidsminder, og omraderne er i sig selv ikke fredede. Kulturarvsarealer kan
vaere af national og regional betydning. Kulturarvsarealerne har som funkti-
on at synliggare, at der er stor sandsynlighed for at finde fortidsminder i et
omrade, og saledes at et anleegsarbejde om muligt kan planlaegges uden om
arealerne, sa fortidsminderne bevares pa stedet. Arealerne er registreret pa
Kulturstyrelsens database "Fund og Fortidsminder” og i visse kommunepla-
ner. Letbanen pé Ring 3 passerer kulturarvsarealer i Herlev, Vallensbaek og
Ishgj kommuner.

6.1.9. Jordforureningsloven

Lov om forurenet jord (LBK nr. 1427 af 04/12/20009) har til formal at be-
skytte grundvand, menneskers sundhed og miljeet i gvrigt mod folgerne af
jordforurening. I relation til letbaneprojektet vurderes projektets potentielle
grundvandsforurening og jordhandtering bl.a. i forhold til forurenede grun-
de, der er kortlagt efter jordforureningslovens kapitel 2. Med udgangspunkt
i jordforureningslovens § 50 fastlegger jordflytningsbekendtgerelsen (BEK
nr. 1479 af 12/12/2007) krav om anmeldelse og dokumentation i forbindelse
med flytning af jord. Bekendtgorelsen er relevant for letbaneprojektet, idet
den bl.a. fastleegger analyseparametre og -metoder for handtering af forure-
net jord.

Bekendtgorelse om anvendelse af restprodukter mv.

Bekendtgorelsen fastsatter bl.a. regler om anvendelse af restprodukter og
jord til bygge- og anlaegsarbejder. Jord inddeles i bekendtgerelsen i katego-
rierne 1, 2 og 3 athangig af forureningsgrad. Endvidere fastsatter bekendt-
garelsen, hvad jord inden for de tre kategorier kan anvendes til ved bygge-
og anlagsarbejder uden forudgiende tilladelse.

Bekendtggrelsen har relevans for letbaneprojektet, fordi den giver mulighed
for anvendelse af lettere forurenet jord uden forudgéende tilladelse fra
kommunerne.

6.1.10. Miljomalsloven

Lov om miljemal m.v. for vandforekomster og internationale naturbeskyt-
telsesomrader (LBK nr. 932 af 24/09/2009) fastlaegger rammerne for be-
skyttelsen af overfladevand og grundvand samt for planleegning inden for de
internationale naturbeskyttelsesomrader.

Miljemaélsloven implementerer EU’s Vandrammedirektiv og dele af Habi-
tatdirektivet i den danske lovgivning. De statslige vandplaner er et instru-
ment til at n§ det mél, der er udstukket i EU’s vandrammedirektiv om, at al-
le vandomréder — grundvand, vandleb, sger og den kystnaere del af havet —
skal have ”god tilstand” i 2015. Miljemaélet omfatter gkologisk og kemisk til-
stand. P& den baggrund er der gennemfort en statslig vand- og naturplan-
leegning, som er udmentet i naturplaner for Natura 2000-omréaderne og
vandplaner for hovedvandoplande.
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Vandplaner

Letbanestraekningen krydser to hovedvandoplande, som er omfattet af hen-
holdsvis Vandplan 2009-2015 for Hovedvandopland 2.3 for @resund og Ho-
vedvandopland 2.4 for Kege Bugt samt Regionplan 2005 for Hovedstadsre-
gionen med status af landsplandirektiv (Naturstyrelsen, 2011c; Naturstyrel-
sen, 2011b; HUR, 2005).

Naturplaner

Natura 2000-omréaderne er omfattet af statslige naturplaner og kommunale
handleplaner, hvis formaél er at prioritere den nedvendige indsats pa natur-
omradet med henblik pé at stoppe tilbagegangen og sikre fremgang i sarbare
naturomréder, der er omfattet af EU’s habitatdirektiv og fuglebeskyttelses-
direktiv, som er implementeret i dansk lovgivning i bl.a. habitatbekendtge-
relsen. Letbanestraekningen langs Ring 3 krydser ingen Natura 2000-
omrader, og de statslige naturplaner behandles derfor ikke yderligere.

6.1.11. Bygningsfredningsloven

Fredede bygninger er omfattet af bekendtgerelse af lov om bygningsfred-
ning og bevaring af bygninger og bymiljeer (LBK nr. 970 af 28/08/2014),
mens bevaringsvaerdige bygninger udpeges af kommunerne med hgj (1,2,3),
medium (4,5,6) eller lav (77,8,9) bevaringsveerdi.

Ifolge bygningsfredningsloven kan offentligt ejede broer sidestilles med
bygninger, og dermed ligeledes have bevaringsveerdi, nér de er &ldre end 50
ar. I miljevurderingen af letbanen vurderes projektets pavirkning pa kultur-
arven i form af bygninger og broer.

6.1.12. Kolonihaveloven

Lov om kolonihaver (LBK nr. 790 af 21/06/2007) medforer, at alle eksiste-
rende kolonihaveomrader, med visse undtagelser, efter 1. november 2001
har status af sékaldte varige kolonihaveomrader. Disse omrader kan kun
nedlaegges, hvis vaesentlige samfundsmaessige hensyn taler for det og pa be-
tingelse af, at der tilvejebringes nye kolonihaveomréder til erstatning for
dem, der nedlaegges. Letbaneprojektet bergrer kolonihaveomrader i Gladsa-
xe, Herlev, Radovre og Brondby Kommuner.

6.2. Planforhold

I dette afsnit gennemgas planforhold i den statslige, regionale og kommuna-
le planlaegning, der er relevante for etableringen af letbanen pa Ring 3. Gen-
nemgangen af den statslige planleegning omfatter Fingerplan 2013 og be-
stemmelserne for kystnarhedszonen. For den regionale planlaegning omfat-
ter gennemgangen den regionale udviklingsplan og rastofplanen for Region
Hovedstaden. Gennemgangen af den kommunale planlaegning omfatter de
berorte kommuners kommuneplaner samt lokalplaner og lokalplanforslag,
der er beliggende langs letbanen inden for undersggelseskorridoren.

111.



112.

Letbanen pa Ring 3

6.2.1. Statslig planlagning

Fingerplan 2013

De overordnede principper for planleegningen i Hovedstadsomradet er fast-
lagt i Fingerplan 2013, som er det statslige landsplandirektiv for hoved-
stadsomradets planlaegning (Naturstyrelsen, 2013b). Fingerplan 2013 har til
formal at fremtidssikre den oprindelige Fingerplan fra 1947.

Letbanes betydning for stationsnaer byudvikling

Det grundleeggende princip i den oprindelige Fingerplan fra 1947 er at kon-
centrere byudviklingen i det indre storbyomrade (Fingerbyens héndflade)
og langs de skinnebarne kollektive trafikforbindelser, der forlgber i radizere
trafikkorridorer ud i det ydre storbyomrade (Byfingrene). Formélet er at sik-
re en stationsnaer byudvikling og grenne og rekreative omrader mellem by-
fingrene (Indre kiler, kystkiler og ydre kiler).

Dette baerende princip er fastholdt med Fingerplan 2013 i forhold til mal-
satningen om at sikre en mere gron by med en starre andel af stationsnaer
bebyggelse.

Pa baggrund af samarbejdsaftalen mellem Staten, Region Hovedstaden og
Ringbykommunerne om et beslutningsgrundlag for Ring 3 letbanen er der i
Fingerplan 2013 foretaget en overordnet arealreservation til letbanen. Etab-
leringen af letbanen er saledes i overensstemmelse med Fingerplan 2013 og
udger en vigtig forudsetning for at oge andelen af stationsnar bebyggelse i
Hovedstadsomradet.

Letbanen og udpegningerne i Fingerplan 2013

Fingerplan 2013 opdeler Hovedstadsomréadet i fire geografiske omréadety-
per, og letbanen har betydning for arealanvendelsen i det indre storbyomra-
de, det ydre storbyomrade og de gronne kiler.

Som det fremgér af figuren pé neeste side er en mindre del af letbanen i
Gladsaxe Kommune beliggende inden for det indre storbyomrade. Den del
af den resterende straekning, der forlgber i byzone, er beliggende i det ydre
storbyomrade.

Béde i det indre og det ydre storbyomrade skal kommuneplanlagningen
bl.a. sikre, at byudvikling, byomdannelse og lokalisering af byfunktioner
sker med hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive trafik.
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Figur 6-1 | Fingerplan 2013s arealreservation til letbanen pa Ring 3 inden for udpegnin-
gerne af gronne indre kiler og kystkiler samt det indre og ydre storbyomréade.

---- Kommunegranse
Det ydre storbyomr&de (byfingrene)
[ et indre storbyomréde (h&ndfladen)
Gronne kiler (ydre kiler)
Gronne kiler (indre kiler og kystkiler)
PERMANENTE ANLAEG

Letbane hovedforlgh

Letbane DTU alternativ
Kilometer
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Letbanen krydser ogsa omrader, der i Fingerplan 2013 er udpeget som
gronne indre kiler og kystkiler mellem byfingrene. Her skal kommuneplan-
leegningen bl.a. sikre, at kilerne forbeholdes overvejende almen, ikke by-
maessig friluftsanvendelse med mulighed for jordbrugsmassig anvendelse,
og at omraderne friholdes for bebyggelse og anleg til bymaessige fritidsfor-
mal.

Etableringen af letbanen betyder, at der opfores en raekke omformerstatio-
ner inden for de udpegede gronne kiler, herunder i Ermelundskilen (km
23,9), ved Jyllingevej (km 11,8), ved Hersted Industripark (km 10,2) og i
Den grgnne Kile (km 3,3). Letbanen medferer endvidere mindre permanen-
te arealinddragelser langs Ring 3.

Omformerstationerne optager enkeltvis arealer pa ca. 300 m2, og deres
funktion er ikke direkte knyttet til gronne og rekreative formal. Omformer-
stationerne er tilknyttet letbanen, og den permanente s&ndring af arealan-
vendelsen pa de konkrete arealer vil ikke bryde sammenhengen i de udpe-
gede rekreative og gronne kiler.

Etableringen af omformerstationer og de permanente arealinddragelser
vurderes samlet set ikke at veere i strid med de i Fingerplan 2013 udpegede
gronne kiler.
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Udover de naevnte bestemmelser skal den kommunale planleegning medtage
arealreservationer til det overordnede cykelstinet for pendlere, herunder
supercykelstier. Endvidere skal der i den kommunale planlaegning foretages
arealreservationer til overordnede, rekreative stinet. Letbanens linjeforing
krydser en rakke etablerede og udpegede supercykelstier og rekreative stier,
herunder den udpegede supercykelsti langs Ring 3.

Kystnaerhedszonen

Kystnaerhedszonen er en statslig planlaegningszone pé 3,0 km, hvor der geel-
der sarlige regler i medfer af planloven for planlaegning langs landets ky-
ster. Planloven indeholder krav om, at kystomraderne skal friholdes for be-
byggelse og anlag, som ikke er afhangige af en placering teet pa kysten, jf.
planlovens § 5a, stk. 1.

Inden for kystneerhedszonen kan der kun inddrages nye arealer i byzone el-
ler planlaegges for arealer i landzone, hvis der foreligger en serlig planlaeg-
ningsmaessig eller funktionel begrundelse for kystnzaer placering. Undtaget
herfra er trafikhavneanlaeg og andre overordnede infrastrukturanleg.

Fra km 4,7 ved letbanens krydsning af Holba&kmotorvejen og resten af
streekningen mod syd til Ishgj vil letbanen blive anlagt inden for kystneer-
hedszonen, hvilket ses pa nedenstaende figur.

Figur 6-2 | Letbanens forlgb inden for kystnaerhedszonen.
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Letbanen etableres som en del af den eksisterende Ring 3 og er dermed en
del af et overordnet infrastrukturanlaeg. Da overordnede infrastrukturanlaeg
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er undtaget, jf. § 5b, stk. 2, er letbanestrakningen ikke i strid med kystnaer-
hedszonens formal. De tre kommuner langs straekningen, som er beliggende
inden for kystnaerhedszonen, har retningslinjer for kystneerhedszonen, der
behandles under de konkrete kommuneplaner.

6.2.2. Regional planlegning

Regional udviklingsplan

Region Hovedstaden har udarbejdet en regional udviklingsplan for perioden
2012 til 2016. Formalet med den regionale udviklingsplan er bl.a. at frem-
tidssikre regionen ved at styrke den grenne vaekst, mindske traengslen pa ve-
jene og sikre bedre uddannelser. Pa trafikomradet gnsker regionen at sikre
og forbedre Hovedstadsomradets position i forhold til andre europaeiske
storbyer ved at fjerne nuvarende og forventede fremtidige flaskehalse i tra-
fiksystemet ved en udbygning af vejnettet og det kollektive trafiksystem.

I den regionale udviklingsplan foreslas en letbane langs Ring 3 etableret
hurtigst muligt, sa der skabes en mere sammenhangende banebetjening i
Hovedstadsregionen, som kan vere med til at styrke tilgeengeligheden i hele
omradet. En letbane langs Ring 3 vil séledes veere i overensstemmelse med
den regionale udviklingsplan for Region Hovedstaden.

Rastofplan

Regionernes rastofplaner er sektorplaner, der bl.a. regulerer, hvor de danske
rastoffer kan indvindes. Réstofplan for Region Hovedstaden 2012 — 2023
danner rammen for indvinding og forsyning af hovedsageligt sten, grus,
sand, ler og kalk. Planen udlagger dels 'graveomréader’, hvor rastofindvin-
ding som udgangspunkt skal forega, og dels 'interesseomrader for rastofind-
vinding’, hvor muligheden for indvinding af rastoffer skal undersgges og
eventuelt udnyttes, for anden udvikling kan ske pa arealerne.

Letbanestraeekningen hverken krydser eller graenser op til rastofgraveomra-
der eller interesseomrader for rastofindvinding, og letbanen er derfor ikke i
konflikt med den gaeldende rastofplan.

6.2.3. Kommunal planlegning

Metode

Den kommunale planlaegning er kortlagt inden for den afgraensede undersg-
gelseskorridor langs hele straekningen for at kunne identificere potentielle
konflikter mellem etableringen af letbanen og de eksisterende kommunale
planforhold. Kortleegningen omfatter geeldende: kommuneplaner, lokalpla-
ner og lokalplansforslag inden for undersggelseskorridoren i Lyngby-
Taarbak, Gladsaxe, Herlev, Radovre, Ballerup, Glostrup, Albertslund,
Brondby, Vallensbak og Ishgj Kommuner.

2] Glostrup Kommune er der endnu tale om forslag til kommuneplan, men den forventes vedtaget inden
afslutningen af VVM-redegorelsen.
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Retningslinjerne i de bergrte kommuneplaner, der er relevante for anlaegget
af letbanen, er anfort under de enkelte kommuner, men behandles i gvrigt
under de gvrige fagkapitler, hvor dette er fundet relevant. Vurderingerne af
letbaneprojektets potentielle konflikter med kommuneplanrammer, lokal-
planer og lokalplanforslag er behandlet kommunevis for hhv. anlaegs- og
driftsfasen.

Projektaktiviteter, der vurderes at medfere en potentiel ikke ubetydelig kon-
flikt er kort beskrevet.

En konflikt ift. de eksisterende planforhold er i denne redegorelse defineret
som projektaktiviteter, der fysisk bergrer et planomrade, og hvor den pé-
geldende projektaktivitet er i konflikt med planens formal, generelle anven-
delse samt relevante, specifikke bestemmelser, faor gennemfarelsen af even-
tuelle afveergeforanstaltninger.

Vurderingen af de potentielle konflikter er subjektive, men bygger pa erfa-
ringer fra lignende projekter. I forbindelse med detailplanlaegningen vil pro-
jektet blive gennemgaet sammen med de bergrte kommuner med henblik pd
at sikre overensstemmelse mellem projektet, der vil blive fastlagt i en an-
laegslov, og kommuneplanerne og lokalplaner.

Kommuneplaner og lokalplaner

Kommuneplaner er sammenfattende og oversigtlige planer om overordnede
mal og retningslinjer for kommunens udvikling, sével i byerne som i det ab-
ne land. Kommuneplanen fastlaegger bl.a. retningslinjer for udpegede be-
skyttelses- og benyttelsesinteresser samt rammer for lokalplanleegning med
bestemmelser for de enkelte omrader i kommunen. Kommuneplanens
rammer fastleegger bl.a., hvilken generel anvendelse der kan forekomme i
lokalplaner for de enkelte dele af kommunen. Kommuneplanen er juridisk
bindende for kommunens lokalplanlaegning, administration mv.

Kommunerne skal endvidere udarbejde lokalplaner, hvor der planlegges
storre aendringer af eksisterende forhold. En lokalplan fastleegger, hvordan
udviklingen skal veere i et bestemt omrade og skal vare i overensstemmelse
med kommuneplanernes rammer for lokalplanlegning. Lokalplaner omfat-
ter et geografisk afgraenset omrade, hvor lokalplanen blandt andet kan be-
stemme:

e Hvad omrédet og bygningerne skal bruges til,

e Hvor og hvordan, der skal bygges nyt,

e Hvilke bygninger, der skal bevares,

¢ Hvordan de ubebyggede arealer skal indrettes.

Lokalplaner tinglyses pa de enkelte ejendomme, som er omfattet af planen,
og der ma ikke etableres forhold, som strider imod planen. Lokalplaner er
modsat kommuneplanerne juridisk bindende for borgere, og ejere og bruge-
re af en ejendom er forpligtede til at overholde lokalplanernes bestemmel-
ser.
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Det er forudsat, at letbanen, herunder linjeforing, placering af stationer,
tekniske anlaeg, bortset fra kontrol- og vedligeholdelsescentret, samt den
ngdvendige ombygning af Ring 3, fastlegges gennem anlaegsloven og ikke
gennem kommune- og lokalplaner. Udformning af letbanens forpladser,
som varetages af kommunerne, forudsattes reguleret gennem de relevante
kommunale planlaegningsinstrumenter.

Tilsvarende vil der skulle udarbejdes en lokalplan for letbanens kontrol- og
vedligeholdelsescenter ved Glostrup, da anlaegget er lokalplanpligtigt. Lo-
kalplanen vil bl.a. fastsatte retningslinjer for anvendelse og afgreensning af
omradet, vej- og adgangsforhold, beliggenhed af bygninger, terraenregule-
ring, hegnsforhold, bevaring af beplantning samt belysning af veje mv.

Der vurderes ikke at vaere potentielle konflikter ift. planforhold i Ballerup og
Albertslund Kommuner, og de er derfor ikke beskrevet yderligere.

Lyngby-Taarbsaek Kommune

Den kommende letbane og de planlagte stationer er udset til at veere om-
drejningspunktet for byudvikling i kommunen frem mod 2030, og i kom-
muneplanen er omraderne omkring letbanens kommende stationer derfor
udpeget til stationsnaere omrader. Kommuneplanen laegger isaer op til byfor-
teetning i det centrale Lyngby samt til at forbedre omréadets byliv og trans-
portmuligheder med visioner for bl.a. nyt byggeri ved Faestningskanalen,
Firskovsvej, Fortunbyen og forandring og fornyelse af bykernen ved Lyngby
Storcenter. I efteraret 2014 har kommunalbestyrelsen endvidere fremlagt
forslag til kommuneplantilleeg for tracéet mellem Lundtoftegardsvej og Hel-
singgrmotorvejen med henblik pa at sikre plangrundlaget for ny byudvikling
i omradet. Ifolge kommuneplanen skal der i forbindelse med letbanen end-
videre udarbejdes et beslutningsgrundlag om lukning af Nordre Torvevej og
Klampenborgvej mellem Lyngby Hovedgade og Kanalvej for biltrafik.

Undersogelseskorridoren for letbanen krydser i Lyngby-Taarbaek Kommune
folgende relevante udpegninger med tilhgrende retningslinjer jf. Kommu-
neplan 2013:

¢ Biologiske interesser

e Fritidsomréader

e Klimatilpasning

e Kollektiv trafikplanleegning

e Naturbeskyttelse

e Stier

Anlaegsfasen

I anlaegsfasen etableres arbejdspladser inden for ti kommuneplanrammer
samt fire forslag til kommuneplanrammer og fire lokalplaner i Lyngby-
Taarbaek Kommune. Arbejdspladserne vurderes at veere i ubetydelig konflikt
med syv kommuneplanrammer samt ét forslag til kommuneplanramme og
to lokalplaner. Desuden vil der kunne vere konflikter med én lokalplan.
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Pa Lyngby Torv vil arbejdspladsen i km 23,3 - 23,2 inddrage hovedparten af
torvet i anleegsfasen. Arbejdspladsen er beliggende inden for lokalplan 111,
der har til formal at fastleegge Lyngby Torvs status som fodgaengerareal,
hvilket midlertidigt hindres af arbejdspladsens placering. Placeringen af ar-
bejdspladsen vurderes derfor midlertidigt at kunne veere i konflikt med lo-
kalplanens bestemmelser.

Driftsfasen

I driftsfasen bergrer etableringen af letbanen 24 kommuneplanrammer og
fem forslag til kommuneplanrammer, samt otte lokalplaner i Lyngby-
Taarbaek Kommune inden for undersogelseskorridoren. Letbaneprojektet
vurderes at veere i ubetydelig konflikt med ti kommuneplanrammer og tre
lokalplaner. Desuden er der mulige konflikter med to kommuneplanrammer
og to lokalplaner.

I DTU alternativet vil letbanens linjeforing forlabe ad Anker Engelunds Vej,
Asmussens Alle og Akademivej inden for DTU’s omrade. Omradet er omfat-
tet af lokalplan 228, hvoraf fremgér, at den nuvaerende tracbeplantning pa
parkeringsalléen mellem Asmussens Allé og Nils Koppels Alle skal fasthol-
des, ligesom arealerne langs lokalplanomradets ovrige veje og parkerings-
pladser i videst muligt omfang skal fremsta grenne. P& grund af krav om en
vis sikkerhedsafstand til letbanen vil en ca. 150 m lang streekning af parke-
ringsalléen ved Asmussens Allé og enkelte gronne omrader pa nordsiden af
Akademivej kunne blive bergrt. Det geelder iser en del af parkeringsalleen
beliggende pa hjornet af Asmussens Allé, hvor den udger en vesentlig del af
en landskabsplantning.

Kommuneplanramme 1.4.44 for et omrade mellem Lundtoftegirdsvej og
Helsinggrmotorvejen i km 25,4 - 24,8 er udlagt som beplantningsbelte og
rampeanleg til motorvejen. I driftsfasen forventes det, at en del af det eksi-
sterende beplantningsbzlte ikke vil kunne opretholdes. Etableringen af ar-
bejdspladsen vurderes derfor at kunne veere i konflikt med kommuneplan-
rammens specifikke anvendelse. Lyngby-Taarbaek Kommune forbereder dog
ny planlaegning for omradet, der ikke vurderes at veere i konflikt med letba-
neprojektet.

I Ermelundskilen placeres en omformerstation pa et bevokset og ubebygget
gront omrade mellem Firskovvej og Lyngby Lokalbane inden for kommune-
planramme 8.4.411km 23,8, der er udlagt som et rekreativt omrade. Der ma
ikke opferes bygninger inden for planomrédet, og den abne karakter skal
bevares. Omformerstationens konkrete placering i den vestligste del af det
rekreative omrade mellem Lyngby Lokalbane og Firskovvej betyder, at om-
radets generelle rekreative anvendelse overordnet set kan opretholdes, da
bygningen placeres i yderkanten i en lomme imellem tre infrastrukturanlaeg.
Derimod kan omformerstationen vare i konflikt med de sarlige bestemmel-
ser for rammeomradet, fordi omformerstationen er en bygning. Placeringen
i yderkanten af planomradet mellem infrastrukturanlaeg medferer dog, at
bygningen ikke far betydning for omradets dbne karakter.
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Etableringen af letbanen medferer en permanent arealinddragelse inden for
lokalplan 235 i km 23,8 pa sydsiden af Lyngby Lokalbane. En del af den
permanente arealinddragelse er omfattet af "Ermelundsfredningen”, der
fastleegger, at landskabskilen fra Ermelunden til Lyngby Sa skal bevares
ubrudt. "Ermelundsfredningen" fastleegger endvidere, at de eksisterende
store grapopler i omradet bevares, ligesom poplernes rodzone — defineret
som traekronernes drypzone — ikke ma beskadiges. Den permanente areal-
inddragelse vil sdledes kunne vere i konflikt med lokalplanens bestemmel-
ser, da landskabskilen ikke vil kunne opretholdes i sin nuvaerende form og
de eksisterende store grapopler formentlig ikke vil kunne bevares.

Gladsaxe Kommune

I Gladsaxe Kommuneplan 2013 er et af de primare fokusomrader byudvik-
lingen af Gladsaxe erhvervskvarter i forbindelse med etablering af letbanen
pa Ring 3. I kommuneplanen er Gladsaxe erhvervskvarter udpeget til byom-
dannelsesomrade, og desuden er alle omraderne omkring den kommende
letbanes stationer udpeget til stationsneere kerneomrader.

Undersogelseskorridoren for letbanen krydser i Gladsaxe Kommune folgen-
de relevante udpegninger med tilhgrende retningslinjer jf. Kommuneplan
2013:

e Stationsnere kerneomrader og stationsneere omréader

e Trafik i og ved omdannelsesomraderne

e Kulturhistoriske veerdier

e Klimatilpasning

e  Gron struktur og fritid

e Friluftsanlaeg og byparker

e Okologiske forbindelser

e Lavbundsarealer

e Omréader for serlige drikkevandsinteresser

e Trafikstier og rekreative stier

Anlaegsfasen

I anlaegsfasen etableres arbejdspladser inden for 16 kommuneplanrammer
og 15 lokalplaner i Gladsaxe Kommune. Arbejdspladserne vurderes at veere i
ubetydelig konflikt med ni kommuneplanrammer og otte lokalplaner. Desu-
den vil der kunne vere konflikter med én kommuneplanramme og syv lo-
kalplaner, som samlet beskrives nedenfor.

I Gladsaxe Kommune vil arbejdspladserne ved Buddinge Station i km 20,5
betyde, at adgangen til trafikpladsen og bydelscentret begranses i anlagsfa-
sen, ligesom de i lokalplan 211 definerede bevaringsverdige asketraer ikke
kan bevares. Arbejdspladsen placeres inden for kommuneplanramme 11Cit,
der er udlagt til offentlige formal og lokalplan 211 har yderligere til formal
bl.a. at sikre tilkerselsforhold og parkering til trafikpladsen og bydelscente-
ret samt at sikre et bymeessigt og attraktivt bymilje med levende facader
mod Buddingevej. Dette vil ikke kunne sikres i anlaegsfasen, da arbejdsplad-
sen vil udgere hovedparten af planomraderne, hvorfor arbejdspladsen der-
for vurderes at kunne vaere i vaesentlig konflikt med omradets generelle an-
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vendelse og lokalplanens bestemmelser. Udover faeldningen af de gamle
asketreer vil konflikten dog vaere midlertidig.

Arbejdspladsen i km 20,1 ved Gladsaxe Radhus er beliggende inden for lo-
kalplan 24.06. Den midlertidige arbejdsplads er placeret pa en del af en par-
keringsplads knyttet til Gladsaxe Radhus samt et stort ubebygget gront om-
rade bag Buddingevej 297, der kun mé anvendes til offentligt formaél, radhus
og bibliotek med dertil hgrende funktioner samt park. Da arbejdspladsen
optager et storre omrade og inddrager en del af parkerings- og parkfunktio-
nen, vurderes arbejdspladsen midlertidigt at kunne vaere i konflikt med lo-
kalplanens bestemmelser. Arealet for arbejdspladsen tilbagefores dog til
dets nuvaerende funktion efter endt anlaegsarbejde.

Der etableres endvidere to arbejdspladser langs Gladsaxe Ringvej pa hhv.
dennes nord- og sydside i km 19,5-18,8. Arealudlaegget til de to arbejdsplad-
ser er endvidere omfattet af permanente arealinddragelser, og de er derfor
beskrevet under driftsfasen.

Driftsfasen

I driftsfasen bergrer etableringen af letbanen 30 kommuneplanrammer og
24 lokalplaner i Gladsaxe Kommune. Letbaneprojektet vurderes at vaere i
ubetydelig konflikt med 11 af kommuneplanrammerne og fem lokalplaner.
Desuden vil der kunne vare konflikter med én kommuneplanramme og syv
lokalplaner.

Etableringen af letbanen medferer en permanent arealinddragelse ved kryd-
set Buddingevej/Gammelmosevej inden for rammeomradet 5B20 i km 21,6,
der er udlagt som boligomrade. Den permanente arealinddragelse udger en

betydelig del af rammeomradet langs det nuverende vejanlaeg, og den sken-
nes derfor at kunne vaere i konflikt med omradets generelle anvendelse.

Fritids- og ungdomsklubben Buddingevej 220-224 i km 20,9 bliver bergrt af
en permanent arealinddragelse, idet bygningen mod vejen nedrives og et til
10 m bredt areal mod vejen inddrages. Fritids- og ungdomsklubben er belig-
gende inden for lokalplan 140, der bl.a. har til formal at muliggere en ud-
bygning af fritids- og ungdomsklubben og at sikre, at klubbens bygninger og
friarealer disponeres og beplantes, s omradets arkitektoniske og funktio-
nelle standard bliver péa et hgjt niveau. Endvidere skal omradets storre treeer
s& vidt muligt bevares. Den permanente arealinddragelse vurderes at kunne
vere i konflikt med lokalplanens bestemmelser.

I Gladsaxe Erhvervskvarter mellem Gladsaxevej og Gladsaxe Trafikplads
medferer etableringen af letbanen, at der gennemfores permanente areal-
inddragelser pa begge sider Gladsaxe Ringvej i km 19,5 — 18,8. P4 nordsiden
omfatter de permanente arealinddragelser et op til 13 m bredt belte langs
Gladsaxe Ringvej, der er beliggende inden for lokalplan 221, lokalplan 83
med tillaeg 1 og lokalplan 10.09. Pa sydsiden omfatter de permanente areal-
inddragelser et belte pa op til 12 m langs Gladsaxe Ringvej, beliggende in-
den for lokalplan 113 med tilleeg 1, lokalplan 152 med tillaeg 1 og lokalplan
125 med tilleeg 1. I henhold til lokalplan 83 med tillaeg 1 og lokalplan 10.09
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skal der fastholdes et beplantet afskeermningsbzaelte mod Gladsaxe Ringvej
pa dennes nordside med en minimumsbredde pa 10 m. Tilsvarende skal der
i henhold til lokalplan 113 med tillaeg 1, lokalplan 152 med tilleeg 1 og lokal-
plan 125 med tilleeg 1 fastholdes et 14 m bredt beplantet afskeermningsbeelte
mod Gladsaxe Ringvej pa dennes sydside. De permanente arealinddragelser
betyder, at de beplantede afskeermningsbzlter ikke vil kunne opretholdes i
overensstemmelse med lokalplanernes bestemmelser. De permanente areal-
inddragelser er stort set identiske med placeringen af de under anlagsfasen
beskrevne arbejdspladser.

Figur 6-3 Arbejdspladser og permanente arealinddragelse inden for de geeldende plan-
forhold i Gladsaxe Erhvervskvarter.
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Gladsaxe Kommune arbejder i forbindelse med etableringen af letbanen pa
en omdannelse af Gladsaxe Erhvervskvarter herunder en omdannelse af
Gladsaxe Ringvej. Dette er afspejlet i kommuneplanrammerne 17E1 og 17E3
samt lokalplan 221, der er udarbejdet i overensstemmelse med de nye planer
for omradet og som derfor ikke er i konflikt med de permanente arealind-
dragelser. Gladsaxe Kommune ligger endvidere op til labende at udarbejde
nye lokalplaner for omrédet i overensstemmelse med letbaneprojektet, ef-
terhanden som byudviklingen nedvendigger dette.

Etableringen af letbanen medferer endvidere en permanent arealinddragel-
se inden for lokalplan 85 (km 17,9-17,7). Lokalplanen har bl.a. til formal at
sikre omradets anvendelse til fritidsformal, institutioner for bern og unge og
sikre, at Grgnnegarden bevares. Den permanente arealinddragelse omfatter
et op til 7 m bredt areal mod Gladsaxe Ringvej. Den permanente arealind-
dragelse vurderes at kunne vere i konflikt med lokalplanens bestemmelser,
da den eksisterende parkagtige karakter inden for lokalplanens omréde ikke
vil kunne bevares i dens nuvarende omfang.
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Herlev Kommune

I Kommuneplan 2013-2025 for Herlev Kommune er der fokus pa at sikre
rammerne for byudviklingen i forbindelse med etableringen af letbanen. De
stationsnaere omrader omkring letbanens kommende stationer er udpeget i
kommuneplanen, og muligheden for udvikling fremgar af kommuneplanens
rammebestemmelser for de bergrte omrader. Derudover er i kommunepla-
nen serligt fokus pé at optimere omstigningsforholdene mellem Herlev Sta-
tion og letbanestationen pa Ringvejsbroen, siledes at gdafstanden ved skift
begraenses til maksimalt 50 meter.

Undersogelseskorridoren for letbanen krydser i Herlev Kommune folgende
relevante udpegninger med tilhgrende retningslinjer jf. kommuneplanen:
e Byrum
Trafik og veje
Grenne byrum og parker
Kulturarv
Bevaringsvardige boliger
Klima

Anlaegsfasen

I anlaegsfasen etableres arbejdspladser inden for syv kommuneplanrammer
og fem lokalplaner i Herlev Kommune. Letbaneprojektet vurderes at veere i
ubetydelig konflikt med alle syv kommuneplanrammer. Der er ingen betyde-
lige konflikter i forhold til planforholdene i Herlev Kommune i anlaegsfasen,
og de er derfor ikke beskrevet yderligere.

Driftsfasen

I driftsfasen bergrer etableringen af letbanen 14 kommuneplanrammer og
14 lokalplaner i Herlev Kommune. Letbaneprojektet vurderes at vare i ube-
tydelig konflikt med fire lokalplaner. Derudover vurderes projektet at kunne
vere i konflikt med én kommuneplanramme.

Etableringen af letbanen medferer en permanent arealinddragelse inden for
rammeomradet E13, der omfatter et omrade ved Lyskaer pa vestsiden af
Herlev Ringvej, der er udlagt til kontor og serviceerhverv. Som folge af let-
baneprojektet inddrages et storre areal inden for rammeomrédet, og det
vurderes derfor, at den permanente arealinddragelse kan udgere en konflikt
med planomradet generelle bestemmelser.

Raodovre Kommune

For Redovre Kommune betyder placeringen af stationen Islevbro, at den
nordlige del af Redovre Kommune udlagges som stationsnart omradet. Det
omfatter dele af det allerede udpegede byudviklingsomréde Redovre Nord,
og dele af udviklingsomrade Islevdal Erhvervskvarter.
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Undersogelseskorridoren for letbanen krydser i Radovre Kommune folgen-
de relevante udpegninger med tilhgrende retningslinjer jf. Kommunepla-
nen:

e Naturbeskyttelse

e Harrestrup Adal

e Stier

e Trafik
Anlaegsfasen

Der er ingen potentielle konflikter ift. planforholdene i anleegsfasen i Radov-
re Kommune, og de er derfor ikke beskrevet yderligere.

Driftsfasen

I driftsfasen bergrer etableringen af letbanen to kommuneplanrammer, men
ingen lokalplanlagte omrader. Letbaneprojektet vurderes at vaere i ubetyde-
lig konflikt med én kommuneplanramme. Der er ingen konflikter ift. plan-
forholdene i Rodovre Kommune, og de er derfor ikke beskrevet yderligere.

Glostrup Kommune

Glostrup Kommune er fuldt udbygget, og forslaget til Kommuneplan 2013-
2025 fokuserer derfor pa byudviklingen i de allerede bebyggede omrader i
kommunen. Den kommende letbane er udset til at spille en central rolle for
udviklingen, og der er derfor allerede udpeget stationsnare omrader ved de
kommende stationer i kommunen.

Undersogelseskorridoren for letbanen krydser i Glostrup Kommune folgen-
de relevante udpegninger med tilhgrende retningslinjer jf. forslag til Kom-
muneplan 2013-2025:

e Stationsere omréader og stationsnaere kerneomréader

e Supercykelstier

e Regionale rekreative stier

e Spredningskorridoren

e Den gronne struktur

e Lavbundsarealer

¢ Klimasikring

e Prioritering af klimatilpasning

e Retningslinjer for stgj

e Retningslinjer for storre tekniske anlaeg

Anlaegsfasen

I anleegsfasen etableres arbejdspladser inden for forslagene til 13 kommu-
neplanrammeforslag og ni lokalplaner i Glostrup Kommune. Letbaneprojek-
tet vurderes at vere i ubetydelig konflikt med syv kommuneplanrammefor-
slag og fem lokalplaner. Desuden vil der kunne vere konflikter med ét
kommuneplanrammeforslag og tre lokalplaner, som samlet beskrives ne-
denfor.

| 123.
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I km 13,7 etableres en arbejdsplads inden for forslag til kommuneplanram-
me ER14 og byplanvedteagt E4. Den midlertidige arbejdsplads er placeret pa
et gront ubebygget areal, der udger mere end 2/3 del af omradet for kom-
muneplanrammen, der er udlagt til rekreativt omrade. Arealet ma kun an-
vendes til offentlige formal, og arealet mé i ovrigt ikke udstykkes til bebyg-
gelse, men skal udlagges og anlaegges som falles friarealer og afskaerm-
ningsbelte. Etableringen af arbejdspladsen medfaerer, at kommuneplan-
rammens generelle anvendelse og byplanvedtagtens bestemmelser ikke vil
kunne handhaves i anlegsfasen. Letbanens mulige konflikt med planomra-
det beskrives endvidere under driftsfasen, da arbejdspladsens placering er
identisk med placeringen for en omformerstation og det kommende kontrol-
og vedligeholdelsescenter.

I Ejby (km 12,8 - 12,6) etableres en arbejdsplads pa et ubebygget gront areal
omgivet af beplantning, der udger en lille del af byplanvedtaegt E4s samlede
planomrade. Arealet ma kun anvendes til offentlige formal og arealet ma ik-
ke udstykkes til bebyggelse, men skal udlaegges som felles friarealer og af-
skeermningsbalte. Arbejdspladsen vurderes at kunne veere i midlertidig
konflikt med byplanvedtegtens bestemmelser, da omradet ikke vil vaere of-
fentligt tilgeengeligt og afskeermningsbaltet ikke vil kunne opretholdes i an-
laegsfasen.

I Vestskovkilen (km 10,8 - 10,7) placeres en arbejdsplads pa et bevokset
fredskovsareal, der udger en lille del af byplanvedteaegt E3s samlede planom-
rade. Arealet er forbeholdt til offentlige rekreative formal efter kommunal-
bestyrelsens nermere godkendelse. Arbejdspladsen vurderes at kunne vare
i midlertidig konflikt med byplanvedtaegtens bestemmelser. Det forudseet-
tes, at fredskovsarealet og det rekreative omrade reetableres efter anlaegsfa-
sen.

Syd for Hovedvejen i Glostrup (km 8,2-8,1) er arbejdspladsen beliggende
inden for byplanvedtegterne G35, og G35.1 samt lokalplan GL35.2, der bl.a.
har til formal at sikre arealet til offentlige formal, friareal for de omkringlig-
gende boligomrader, samt sikre at omradet anlaegges og tilplantes efter en
samlet plan. Arbejdsarealet er placeret pa et ubebygget gront areal, der ud-
gor hele lokalplanen GL35.2s omréde, og det bergrer endvidere yderomréa-
derne af byplanvedtagternes planomrade. Omradet inden for lokalplan
GL35.2 méa kun anvendes til offentligt formél og friareal, og placeringen af
arbejdspladsen vurderes derfor at kunne vere i midlertidig konflikt med lo-
kalplanen 35.2s bestemmelser.

Driftsfasen

I driftsfasen bergrer etableringen af letbanen 34 kommuneplanrammefor-
slag og 24 lokalplaner i Glostrup Kommune, herunder to lokalplanforslag.
Letbaneprojektet vurderes at vaere i ubetydelig konflikt med seks kommu-
neplanrammeforslag og 14 lokalplaner. Desuden vil der kunne vaere konflik-
ter med ni kommuneplanrammeforslag og ni lokalplaner herunder to lokal-
planforslag, som samlet beskrives nedenfor.
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Kontrol- og vedligeholdelsescentret opferes i Glostrup Kommune p& omréa-
det mellem Ballerup Boulevard og Harrestrup A (km 13,9 - 13,7). Der opfo-
res endvidere en omformerstation i tilknytning til kontrol- og vedligeholdel-
sescentret i km 13,9. Kontrol- og vedligeholdelsescentret og den tilknyttede
omformerstation er begge beliggende inden for forslag til kommuneplan-
ramme ER14, ligesom en del af Kontrol- og vedligeholdelsescentret er om-
fattet af byplanvedteegt E4. Inden for begge planomrader er det fastlagt, at
omradet skal anvendes som afskaermningsbelte med beplantning o.l., og i
gvrigt skal fungere som rekreativt omrade. Etableringen af kontrol- og ved-
ligeholdelsescenteret og omformerstationen vurderes ikke at vere i overens-
stemmelse med den generelle anvendelse for planomrédet hhv. byplanved-
teegtens bestemmelser. Etableringen af kontrol- og vedligeholdelsescentret
er dog lokalplanspligtigt, og der skal derfor udarbejdes en ny lokalplan for
omradet, der fastlaegger bestemmelser for Centrets udformning.

Der placeres to omformerstationer (hhv. km 11,8 og km 10,2) inden for for-
slag til kommuneplanramme ER08, som er udlagt til rekreativt omrade. I
km 11,8 er det konkrete areal beliggende mellem et afkerselsanlaeg til Frede-
rikssundsmotorvejen og Nordre Ringvej og i km 10,2 er der tale om et areal
med fredsskov. Inden for omradet ma der kun opferes bebyggelse, som er
ngdvendig for omradets anvendelse til rekreative formal, og omrédet skal i
ovrigt bebygges, beplantes og vedligeholdes efter en samlet plan. Placerin-
gen af omformerstationerne vurderes at kunne vare i konflikt med bestem-
melserne for planomréadet. Omformerstationen i km 10,2 vurderes endvide-
re at kunne vaere i konflikt med bestemmelser i byplanvedtagt E3, da byg-
ningen placeres pa et fredskovsareal, og den ikke er tilknyttet offentligt re-
kreativt formal.

Inden for lokalplan GL.86 medferer etableringen af letbanen en permanent
arealinddragelse (km 9,5 - 9,3). Lokalplanen har til formal at sikre omradets
anvendelse til boligformal og sikre stgjbeskyttelsen af omradet. Der inddra-
ges et op til 9 m bredt areal langs ringvejen, der i dag fremstar som et gront
ubebygget areal, hvor treeer danner en allé langs ringvejen foran en af-
skeermningsbeplantning pa en stgjvold. En del af den eksisterende beplant-
ning er udpeget som bevaringsveerdig beplantning, som ikke ma fjernes eller
beskares kraftigt uden kommunalbestyrelsens godkendelse. Da den eksiste-
rende bevaringsverdige beplantning bliver pavirket af arealinddragelsen,
vurderes den permanente arealinddragelse at kunne veere i konflikt med lo-
kalplanens bestemmelser.

Ved Glostrup Hospital vil etableringen af letbanen kunne medfere en kon-
flikt med lokalplanforslag GL18.1, der bl.a. har til formal at sikre, at omradet
kan anvendes til offentlige formal i form af hospital med relaterede funktio-
ner, herunder forsknings- og uddannelsesinstitutioner, servicefunktioner og
lignende. Der inddrages et op til 15 m bredt areal langs Ring 3 inden for hele
planomradet. Arealet fremstar i dag som parkeringsplads og hospitalspark,
samt et stendige med beplantning, der skiller vej og hospitalets grund. De
eksisterende stendiger skal bevares og ved eventuel gennembrydning eller
flytning skal stendiget genopferes med samme udformning som det oprin-
delige stendige. Endvidere skal hospitalsparkens afgreensning markeres af et
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buet strag beplantet med traeer, som i sit helhedstrak skal bevares. Det for-
udseettes, at stendiget genopfores, men den permanente arealinddragelse og
en vis sikkerhedsafstand til letbanen vil kunne vere i konflikt med lokal-
planforslaget.

Pa streekningen i Glostrup mellem km 8,6 - 8,1 nord for krydset Nordre
Ringvej / Hovedvejen kan letbanen flere steder vaere i konflikt med de geel-
dende planforhold i de bergrte planomrader. De afledte permanente areal-
inddragelser omfatter et ca. 18 m bredt areal pa den vestlige side af Nordre
Ringvej. Inden for forslag til kommuneplanramme GB08, der er udlagt til
boligomréde, fremstar arealet i dag som en del af et etagebyggeri samt et til-
herende ubebygget gront omrade, og en parkeringsareal til Glostrup Bycen-
ter. Omradet er omfattet af forslag til kommuneplanramme GE23, der er
udlagt til blandet bolig og erhverv og fremstar i dag som et ubebygget asfal-
teret areal tilhgrende en tank station, et grusareal med parkeringsfunktion
samt to boliggrunde. Det inddragede areal udger en storre del af planomréa-
det og vurderes at kunne vere i konflikt med planomradets generelle an-
vendelse. Den permanente arealinddragelse vil endvidere kunne vare i kon-
flikt med lokalplan 75.1, lokalplanforslag 35.3 og lokalplan 35 med tilleg 1,
da den permanente arealinddragelse ikke er i overensstemmelse med lokal-
planernes bestemmelser om at sikre boliger, parkering og friarealer inden
for omradet.

Fra Sendre Ringvej fores letbanen pa en rampe ind til Glostrup Station langs
den eksisterende jernbane. Indferingen til Glostrup Station medferer en
permanent arealinddragelse i km 8,0 - 7,6 inden for forslag til kommune-
planrammen GCos, der er udlagt til blandet bolig og erhverv. Det inddrage-
de areal fremstar i dag som boliggrunde og parkeringsplads, og det udger en
stor del af planomréadet. Den permanente arealinddragelse vurderes derfor
at kunne vare i konflikt med planomrédets generelle anvendelse.

Indferingen til Glostrup Station er i km 8,0 beliggende inden for lokalplan
GL59, hvis formal bl.a. er at muliggere omdannelse af et mindre eksisteren-
de industri-, lager- og veerkstedsomréde til boligformal og lettere erhvervs-
formal, bl.a. ved nedrivning af bestdende bebyggelse og ved at sikre, at ny-
etablerede boliger sikres tilstraekkeligt mod stgjbelastninger fra jernbanen
og Segndre Ringvej. Mellem km 7,9 - 7,3 er indferingen beliggende inden for
byplanvedteaegt G15, hvor der ma opfares bebyggelse til industri og vaerk-
stedsvirksomhed eller oplag samt til forretningsvirksomhed, der har tilknyt-
ning til de pageldende virksomheder, eller efter kommunalbestyrelsens
sken naturligt finder plads i omradet. Realisering af letbanen medforer en
permanent &ndret anvendelse, som vurderes at kunne medfgre en konflikt
med bestemmelserne lokalplan GL59 og byplanvedtaegt G15.

Der placeres en omformerstation inden for forslag til rammeomrade GB34 i
km 8,0, hvis generelle anvendelse er blandet bolig og erhverv, herunder kul-
tur- og fritidsforméal samt grent omrade, park o.l. Planomrédet er i dag
overvejende ubebygget. Omformerstationen vil inddrage halvdelen af plan-
omradet, som vil overga til teknisk anleeg. Pa baggrund af omformerstatio-
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nens omfang inden for planomradet vurderes placeringen at kunne veere i
konflikt med planomrédets generelle anvendelse.

Brondby Kommune

Etableringen af letbanen pa Ring 3 spiller en central rolle i Brandby Kom-
munes nye kommuneplan. Letbanen er udset til at veere initiator for den
fremtidige vaekst og udvikling i kommunen og i Ringbyen i gvrigt, og den
nye kommuneplan udstikker rammerne for den forste del af den udvikling
og &ndring af de omrader, som letbanen kommer til at betjene. Konkret ud-
peges to nye stationsnaere omrader ved erhvervsomradet Ragnesminde og
Kirkebjerg Erhvervsomrade omkring de to nye stationer for letbanen pa
Sendre Ringvej, som netop er udset til at muliggere en udvikling af disse bo-
lig- og erhvervsomraderne i de kommende éar.

Undersogelseskorridoren for letbanen krydser i Brondby Kommune folgen-
de relevante udpegninger med tilhgrende retningslinjer jf. Kommuneplan
2013:

Letbane og stationsnere omrader

Klimatilpasning

Regionale gronne omréader

Kystnaerhed

Friluftsomrader og friluftsanleeg

Stier

Teknik, affald, jord og stgj

Anlaegsfasen

I anleegsfasen etableres arbejdspladser inden for otte kommuneplanrammer
og 11 lokalplaner i Brendby Kommune. Letbaneprojektet vurderes at veere i
ubetydelig konflikt med seks kommuneplanrammer og tre lokalplaner. Des-
uden vil der kunne vere konflikter med tre lokalplaner.

I Brondby Kommune etableres en rackke arbejdspladser pa gstsiden af Sgn-
dre Ringvej i Kirkebjerg Erhvervsomrade. Mellem km 6,1 - 5,7 etableres en
arbejdsplads inden for lokalplan 207B, der bl.a. har til formal at sikre, at
omradet anvendes til erhvervsformal. Arbejdspladsen er placeret pa et ube-
bygget gront areal, og pa en del af en parkeringsplads. Der ma ikke opfares
bebyggelse pa arealet, og arealer, der benyttes til oplag, skal hegnes med teet
mur eller plankevaerk i mindst 2,0 m's hgjde. Oplagring uden for bygninger
eller uden for dertil indrettede og teet hegnede gérdarealer ma ikke finde
sted. Gardspladser, parkeringsarealer, oplag og lignende skal endvidere hol-
des mindst 15,0 m fra Sdr. Ringvej, samt 0,5 m fra naboskel. Arbejdspladsen
vil kun vere i midlertidig konflikt med lokalplanens bestemmelser for om-
radet.

Ved Vallensbakvej (km 4,9) etableres en arbejdsplads, der er beliggende ca.
100 meter gst for Sondre Ringvej inden for lokalplan 209, der skal sikre, at
landsbymiljget i Brondby Landsby bevares og fremmes. Arbejdspladsen er
placeret pa et ubebygget gront areal, der harer til Brondbyvester Kirke. Om-
radet ma kun anvendes til offentlige formal, sdsom preestebolig, sognegard
og tilhgrende have/park, og ubebyggede arealer ma kun anvendes som
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gardsplads eller have. Arbejdspladsen vurderes at kunne vere i midlertidig
konflikt med lokalplanens bestemmelser for delomrade A2, idet det dog skal
bemerkes, at det konkrete areal, der er udpeget til arbejdsplads, ikke benyt-
tes til hverken kirke eller kirkegérd i dag.

Nord for Holb&ekmotorvejen (km 4,8) etableres endvidere en arbejdsplads
inden for lokalplan 213, der bl.a. har til formal at sikre, at omradet kun an-
vendes til erhvervsformal. Den midlertidige arbejdsplads er placeret pa et
ubebygget gront areal, der skraner ned mod motorvejen. Det ubebyggede
gronne areal ma kun anvendes til regnvandsbassin og beplantningsbelte, og
arbejdspladsen vurderes derfor at kunne vere i midlertidig konflikt med lo-
kalplanens bestemmelser.

Driftsfasen

I driftsfasen bergrer etableringen af letbanen otte kommuneplanrammer og
ni lokalplaner i Brondby Kommune. Letbaneprojektet vurderes at vere i
ubetydelig konflikt med tre kommuneplanrammer og to lokalplaner. Desu-
den vil der kunne vere én konflikt med lokalplan 236.

Lokalplan 236 har bl.a. til formal at sikre, at omradet kan anvendes til er-
hvervsformal. Der inddrages et ubebygget graesareal, der skiller Sondre
Ringvej parkeringspladser pa en tilstadende grund. Der er fastsat en vejbyg-
gelinje pa 42 meter langs Sendre Ringvej fra vejmidten, og arealet mellem
byggelinje og vejskel méa ikke anvendes til nogen form for bebyggelse eller
anleg af blivende art, og den permanente arealinddragelsen vurderes derfor
at kunne vere i konflikt med lokalplanens bestemmelser.

Vallensba&k Kommune

Vallensbak Kommune har fokus pa byudvikling og -fortaetning i de stati-
onsnare omrader i kommunen. Letbanen spiller i den forbindelse en vigtig
rolle for udviklingen, da omradet omkring den nye station ved Bakkeskov-
vej med abningen af letbanen vil fa status som stationsneert omrade. Samti-
dig anerkendes fremtidig byudvikling langs letbanen som en vigtig forud-
setning for at sikre letbanens passagergrundlag. I kommuneplanen er der i
vid udstraekning taget hgjde for letbanens indpasning i byen langs Sgndre
Ringvej, herunder i forhold til den fremtidige udformning af vejen.

Undersogelseskorridoren for letbanen krydser i Vallensbeek Kommune fol-
gende relevante udpegninger med tilhgrende retningslinjer jf. Kommune-
plan 2013-2025:

e Principper for By- og landomradet

¢ Det kystnaere byomrade

¢ Den gronne struktur

¢ Det kystnaere landomrade

o Landomradets anvendelse (Beskyttelsesomrade, Lavbundsarealer
og Spredningskorridor)
Trafikanlaeg
e Stgj



Lovgivning og planforhold | 129.

Anlaegsfasen

I anlaegsfasen etableres arbejdspladser inden for otte kommuneplanrammer
og fire lokalplaner i Vallensbaek Kommune. Letbaneprojektet vurderes at
vere i ubetydelig konflikt med fire kommuneplanrammer og to lokalplaner.
Der er ingen betydelige konflikter i forhold til planforholdene i Vallensbaek
Kommune i anlaegsfasen, og de er derfor ikke beskrevet yderligere.

Driftsfasen

I driftsfasen bergrer etableringen af letbanen fire kommuneplanrammer og
fem lokalplaner i Vallensba&ek Kommune. Letbaneprojektet vurderes at vaere
i ubetydelig konflikt med én kommuneplanramme og to lokalplaner. Desu-
den vil der kunne veere en konflikt med én kommuneplanramme og én lo-
kalplan.

Etableringen af letbanen medferer i Vallensbeek Kommune en permanent
arealinddragelse inden for lokalplan 70, hvis formél er at fastlaegge ram-
merne for en ny boligbebyggelse pa et tidligere erhvervsomrade, herunder
vejbetjeningen af omradet. Det konkrete areal, som inddrages, er et gront
ubebygget areal. Den permanente arealinddragelse betyder, at to bevarings-
verdige treeer ma feeldes, og det vurderes derfor at den permanente areal-
inddragelse vil kunne vere i konflikt med lokalplanens bestemmelser.

I Vallensbaek Kommune placeres endvidere en omformerstation i km 1,7 in-
den for 3-BE5, der er en kommuneplanramme for et mindre omréde pa ost-
siden af Sgndre Ringvej, som er udlagt til blandet bolig og erhverv. Det kon-
krete areal er i dag ubebygget og bevokset med traeer og buske. Omformer-
stationen medferer en permanent e&endring af arealanvendelsen. P& bag-
grund af placeringen og omfang vurderes der at kunne vare en konflikt med
planomradets generelle anvendelse.

Ishgj Kommune

En vigtig mélsatning i Kommuneplan 2014 for Ishgj Kommune er at skabe
de bedst mulige trafikale forhold i kommunen blandt andet ved at sikre, at
den kollektive trafik er et alternativ og supplement til privatbilismen. Der er
endvidere fokus pé at styrke udviklingen i de stationsneere omrader i kom-
munen, da vigtigheden af stationsneer lokalisering anerkendes i forhold til at
flytte rejser fra privatbilen til den kollektive trafik. Den fortsatte byudvikling
og Ishgj Stations status af knudepunktstation vil ifolge kommuneplanen vee-
re vigtige forudseetninger for at sikre grundlaget for letbanen, nar den dbner
i 2020.

Undersogelseskorridoren for letbanen krydser i Ishgj Kommune folgende
relevante udpegninger med tilhgrende retningslinjer jf. Kommuneplan
2014:

¢ Den gronne struktur

¢ Det kystnaere byomrade

¢ Det kystnaere landomrade

e Beskyttelsesomrader (Spredningskorridor og Lavbundsarealer)



130. | Letbanen pé Ring 3

o Rekreative stier
e Trafik og miljo
e Klima

Anlaegsfasen

I anleegsfasen etableres arbejdspladser inden for seks kommuneplanrammer
og seks lokalplaner i Ishgj Kommune. Letbaneprojektet vurderes at vaere i
ubetydelig konflikt med seks kommuneplanrammer og tre lokalplaner. Der
er ingen betydelige konflikter i forhold til planforholdene i Ishgj Kommune i
anlegsfasen, og de er derfor ikke beskrevet yderligere.

Driftsfasen

I driftsfasen bergrer etableringen af letbanen otte kommuneplanrammer, og
otte lokalplaner i Ishgj Kommune. Letbaneprojektet vurderes at vaere i ube-
tydelig konflikt med fire af kommuneplanrammerne og tre lokalplaner.
Desuden vil der kunne vare konflikter med tre lokalplaner.

I Ishgj Kommune vil sikkerhedsafstanden til kerestromsledningerne kunne
bergare et op til 5 m bredt areal, der er udlagt til fredskov pa en ca. 150 m
lang streekning (ca. mellem km 1,5 og 1,3), hvor Sendre Ringvej sammenflet-
ter med Gl. Koge Landevej. Omrédet er beliggende inden for lokalplan 1.41,
hvis formal bl.a. er at fastleegge arealets anvendelse til offentlige formal i
form af idreets- og fritidscenter, samt til rekreativt grant omrade. Letbanens
sikkerhedsafstand vurderes at kunne veere i konflikt med lokalplanens be-
stemmelser, da traeer eventuelt skal feeldes eller beskaeres inden for det oven
for navnte omréde.

Etableringen af letbanen medfarer en permanent arealinddragelse i km 0,9-
0,7 inden for lokalplan 1.25, hvis formal bl.a. er at fastlaegge arealets primee-
re anvendelse til boligformal, samt at eendre og regulere tilkersels- og parke-
ringsforholdene ved Ishgj Idraetscenter. Den konkrete arealinddragelse
fremstér i dag som et gront ubebygget areal, og er inden for lokalplanens
delomrade C (Afskeermningsbzlte), som kun ma anvendes til offentligt for-
mal og som afskermende beplantningsbalte. Den permanente arealinddra-
gelse vurderes derfor at kunne veere i konflikt med lokalplanens bestemmel-
ser.

I km 0,2 opfares en omformerstation inden for lokalplan 1.59, der bl.a. har
til formal at fastleegge omradets anvendelse til blandede bolig- og erhvervs-
formal. Det konkrete areal fremtraeder i dag som parkeringsplads og be-
plantningsbzelte mod Ishgj Stationsvej. Mod Vejlebrovej og Ishgj Stationsvej
skal der vaere skovagtige indrammende randplantninger. Mod Ishgj Stati-
onsvej skal plantningen min. vaere 9 m i bredden, og den skal besta af flere
lovtraeer, som passer i skala til vejanlaeg og dbne graesflader. Omkring den
resterende del af lokalomradet skal randbeplantningen have en minimums-
bredde pa 4 m. Placering af omformerstationen vurderes at kunne medfore
en konflikt med lokalplanens bestemmelser.
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6.3. Konklusion

Anleegget af en letbane pa Ring 3 vurderes at vaere i overensstemmelse med
bestemmelserne i Fingerplan 2013 og den regionale udviklingsplan for Re-
gion Hovedstaden. Letbanen er i den sammenhaeng isar en vigtig forudsaet-
ning for at gge andelen af stationsnaer bebyggelse i Hovedstadsomradet og
sikre en veludbygget kollektiv trafik, som er med til at styrke den fremtidige
byudvikling langs Ring 3.

Letbanen er i vid udstrakning i overensstemmelse med mange af de planer
og visioner, som findes i kommuneplanerne for de bergrte kommuner. I de
berorte kommuner er en raekke geldende kommuneplanrammer, lokalpla-
ner og forslag til lokalplaner vurderet at vaere i ubetydelig eller at kunne vee-
re i konflikt med projektet. Dette er dog forventeligt, nar et storre infra-
strukturanlaeg etableres i et i forvejen bebygget omréade. En del af konflik-
terne er desuden ikke permanente, da de opstér i forbindelse med aktiviteter
i anlaegsfasen.

Samlet set vurderes anlaegget af letbanen pa Ring 3 dog kun at vaere i be-
graenset konflikt med de kommunale planforhold. Da letbanen fastlaegges i
en anlagslov, som har forrang for den kommunale planlaegning, vil kom-
munerne, i de tilfeelde, hvor de vurderer, at projektet medferer en konflikt
med de geeldende planforhold, kunne valge at dispensere, udarbejde tilleeg
eller @ndre plangrundlaget til det nye anleg.
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7. Trafik

I dette kapitel vurderes letbanens trafikale pavirkninger, dvs. pavirkninger
af trafikafviklingen, af emissioner fra trafikken samt af trafiksikkerheden.

Vurderingerne af de trafikale og miljomassige konsekvenser af letbanen er
baseret pd sammenligninger af trafikken i o-alternativet med henholdsvis
hovedforslaget og DTU-alternativet. Hovedforslaget og DTU-alternativet be-
skriver en situation relativt kort efter letbanens abning, men under antagel-
se af, at trafikanterne har néet at veenne sig til letbanens eksistens og brug.
Beregningerne er lavet for 2020 og vurderes at veere deekkende ogsa for
2021 med den usikkerhed, der er pa trafikberegninger.

Den eneste forskel imellem o-alternativ, hovedforslag og DTU-alternativ er
letbanens etablering og linjeforing, samt de affedte @ndringer af vejene
langs letbanen og af busdriften. I alle tre scenarier indgar siledes den sam-
me forventede byudvikling frem til 2020/2021, med de samme forventede
befolknings- og arbejdspladsantal.

Letbanen indgar som et grundlag for efterfolgende byudvikling i en reekke
omrader langs Ring 3, og denne senere byudvikling er separate projekter,
som ikke vurderes i denne redegorelse.

7.1. Eksisterende forhold og o-alternativet

o-alternativet er beskrevet i afsnit 3.2 "0-alternativet” og beskriver situatio-
nen i 2020/2021 uden en letbane, men med de samme forudsetninger om
byudvikling, som indgar i hovedforslag og DTU-alternativ.

I o-alternativet forventes antallet af bilture at vaere vokset med ca. 11 % i
forhold til dagens situation. Den kollektive trafik forventes at veere vokset
med ca. 13 % og cykeltrafikken med ca. 7 %.

I o-alternativet har 10 - 15 ud af de 58 undersegte kryds pa straekningen et
serviceniveaw for trafikafviklingen i enten morgen- eller eftermiddagsmyl-
dretiden, som er ringere end det, der normalt er malsaetningen for service-
niveauet i et nyanlagt kryds.

Forholdene i 0-alternativet indgar som sammenligningsgrundlag for hoved-
forslag og DTU-alternativ, og de efterfolgende afsnit indeholder derfor ogsa
flere oplysninger om trafikforholdene i 0-alternativet.

3 Se Tabel 7-4 for definition af serviceniveau.



7.2. Letbanens konsekvenser for trafik i anleegsfasen

7.2.1. Trafikafvikling i anleegsfasen

Aktiviteterne ved anlaeg af letbanen i Ring 3 er beskrevet i kapitel 2.4. Ho-
vedprincippet for planlegning af anlaegsarbejdet vil veere at afveje hensynet
til vejkapacitet mod behovet for at udfere arbejdet s& hurtigt og sa lidt op-
delt som muligt. Dette vil medfare, at der i hele anlaegsperioden vil vaere
nedsat kapacitet i forhold til de eksisterende forhold.

Etableringen af letbanen er opdelt i anlaegsfaser. Falles for faserne er, at der
ma forventes omfattende trafikomleegninger for dem alle. Arbejderne for-
ventes udfert i nedenstaende raekkefolge, som dog kan andres som led i den
nermere tilretteleeggelse af anleegsarbejdet.

¢ Broarbejder og lignende: Der skal ombygges ca. 13 broer og etableres
ca. ni stottemure. Arbejdet har trafikale konsekvenser for bade Ring 3,
de krydsende motorveje, togdriften samt adskillige nye broer.

e Vejarbejder: Vejanlaegget skal ombygges pa stort set hele straekningen.
Omfanget af ombygningerne athanger af tracéets placering. Etablering
af spor mm. kan eventuelt ske i forleengelse af vejarbejder, da de eksi-
sterende arbejdspladser i sa fald kan genanvendes.

e FEtablering af spor og kerestrom: De storste trafikale udfordringer for-
ventes i kryds samt ved etablering af transformerstationer. Det vil vaere
nodvendigt at inddrage et kerespor evt. i hver retning som led i denne
arbejdsproces.

Trafikafvikling ved broarbejder og andre konstruktionsarbejder

I forbindelse med projektet, skal der blandt andet ombygges jernbanebroer
og motorvejsbroer.

Ved ombygning af jernbanebroer, kan det blive ngdvendigt med lukning af
sporet i perioder. Ved ombygning af motorvejsbroer vil det veere nadvendigt
at etablere arbejdsomrader pa motorvejen, der vil betyde inddragelse af ka-
respor pa motorvejene. I forbindelse med disse arbejder bliver det ngdven-
digt at lukke til- og frakersler i perioder.

Arbejdet har stor betydning for trafikken pa Ring 3, hvor et eller flere kare-
spor skal sparres. Anlaegget af letbanen i Ring 3 vil ogsa have betydning for
trafikken pa motorvejene, mens der er indskraenkninger pa kerebanen. Be-
tydningen for trafikken pa motorvejene vurderes at blive lille, da det tilstree-
bes at begranse sporsparringer mv. til primaert at ske udenfor myldretider-
ne.

Trafikomlagninger i forbindelse med vejarbejder og anlaegsar-
bejderne

Vejarbejderne medforer, at der etableres ny geometri pa straekningen og i
kryds samt arbejde med sporkasse under det kommende letbane-tracé.

Trafik | 1 3 3
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Vejarbejderne langs tracéet forventes udfort i streekninger af ca. 100 m. Der
vil blive arbejdet i en side ad gangen, mens trafikken omlaegges til modsatte
side af Ring 3. Ved midtlagt tracé forleegges trafikken mod siden, og eksiste-
rende cykelstier og fortove indskraenkes periodevist, s arealet kan anvendes
til karebaner. Pé flere steder bliver det nedvendigt at etablere delt sti eller
ensidigt fortov.

Trafikken vil blive pavirket pa hele straekningen, men sarligt hvor der i dag
kun er to eller tre spor. Her kan det blive nodvendigt at ensrette trafikken i
perioder. Det kan ligeledes blive nadvendigt med midlertidige vejlukninger.

Hvor det er muligt, vil den eksisterende rabat blive anvendt til midlertidige
cykelstier og fortove i anlaegsperioden.

I vejkryds vil signalreguleringen blive indrettet af hensyn til vejarbejderne
og det mé forventes, at mulighederne for at svinge i flere kryds reduceres.

Den nuvarende hastighedsgranse pa Ring 3 er henholdsvis 50, 60 og 70
km/t. Hastigheden vil generelt blive nedsat til 50 km/t, hvor der er anlaegs-
arbejder.

Trafikafvikling i forbindelse med etablering af spor

De trafikale konsekvenser ved etablering af selve sporene afhanger af den
anlagsstrategi, der veelges for projektet. I den videre projekteringsproces vil
det blive afklaret, hvorvidt etablering af spor mm. vil kunne udferes umid-
delbart efter vejarbejderne, eller andre fremgangsmader vil vaere mere hen-
sigtsmaessige. Atheengigt af metode vil de allerede etablerede arbejdsomra-
der til vejarbejderne kunne genbruges ved etableringen af sporanlag. Alter-
nativt vil det pa streekningen vaere nedvendigt at indsneevre kerespor til
brug for afspaerringen af arbejdsomradet. I vejkryds vil signalreguleringen
blive indrettet af hensyn til vejarbejderne og det ma forventes, at mulighe-
derne for at svinge i flere kryds bliver reduceret.

Principper for trafikomlaegningerne

Ring 3 og motorvejene indgér i "Det Strategiske Vejnet", som bestar af de
veje, der er af storst samfundsmeessig betydning, og hvor der stilles store
krav til fremkommelighed. Fremkommeligheden kan imidlertid ikke opret-
holdes pa fuldt niveau i forbindelse med, at der bygges en letbane langs Ring
3. Der skal derfor ske en balanceret afvejning af hensynet til fremkommelig-
hed i forhold til at forenkle og fremme anlagsarbejderne.

Der vil vaere fokus pa fremkommelighed og sikkerhed for cyklister og fod-
gengere i anlaegsfasen, hvor gangveje og cykelstier vil veere tydeligt marke-
ret gennem skiltning, afmerkning og information. Storre omvejskorsel for
cyklister sgges sa vidt muligt undgaet, men det kan ikke undgas, at fortov
og/eller cykelsti i den ene side af vejen spaerres i kortere eller leengere perio-
der, og at fodgengere og cyklister henvises til fortov og cykelsti i modsat
side af vejen. Punkter, hvor fodgaengere og cyklister skal krydse Ring 3, pla-
ceres i tilknytning til signalregulerede kryds eller niveaufri krydsninger. Det
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vil endvidere blive indskarpet over for entreprengrer, at midlertidige ni-
veauforskelle s& vidt muligt skal udlignes, og at der ikke mé placeres an-
laegsmaskiner i vejen for lette trafikanter, og at der ikke arbejdes pa omra-
der, som er anvist for gdende og cyklende feerdsel.

Der vil endvidere blive lagt veegt pa, at bdde midlertidige og permanente cy-
kelstier krydser sporanlaeg sa vinkelret pa sporet som muligt, samt at over-
kant af spor og cykelstiens overflade er i niveau med hinanden, med henblik
pa at opna sterst mulig sikkerhed i forbindelse med cyklisternes krydsning
af sporene.

Den eksisterende kollektive trafik opretholdes i sa vid udstreekning som mu-
ligt med eksisterende linjeforing og placering af stoppesteder. I forbindelse
med lukninger af vejstraekninger, der er betjent med kollektiv trafik, omlaeg-
ges linjerne, der betjener streekningerne. P4 midlertidigt nedlagte stoppe-
steder, i busser samt ved informationsopslag placeret pa strategiske lokalite-
ter informeres om midlertidige linjeeendringer og stoppesteders placering.
Midlertidige gangveje mellem stoppesteder og stationer markeres tydeligt
ved skiltning.

I forbindelse med etablering af ny tunnel under S-togsbanen i Lyngby, sn-
dring af banebroerne ved Buddinge st. og Vallensbzk st. og lokalbanens bro
pa Klampenborgvej, samt udbygning af broer over banerne i Herlev og Glos-
trup, kan det blive aktuelt helt eller delvist at indstille jernbanedriften i kor-
tere eller l&engere perioder pa streekningerne, hvor broerne er placeret. Det
forventes, at jernbanedriften erstattes med buskersel i det omfang spor-
sparringerne bergrer driften af togene.

Tilgeengeligheden, og adgang til butikker og erhverv samt private ejendom-
me, skal opretholdes i sa stor udstraekning som muligt, sa varelevering,
kunder og beboere kan komme frem. Séfremt adgangen til storre p-omrader
og private ejendomme sperres i kortere eller leengere tid, etableres der sa
vidt muligt alternativ adgang.

Adgangen til sygehusene sikres, séledes at der under hele anlaegsfasen er
fuld tilgeengelighed ad de normalt anvendte udrykningsruter. Om nedven-
digt etableres midlertidige veje, der sikrer denne adgang.

| 135.
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7.2.2. Arbejdstrafik

Mangden af ngdvendig lastbiltrafik i forbindelse med anlagsprocessen er
forelgbigt skennet pa baggrund af de mengder af jord, beton, jern og andre
materialer, som skal bruges til anleeggene. Resultatet er vist i nedenstdende
tabel.

Tabel 7-1 | Skennet arbejdstrafik for hele anleegsperioden

Entreprise Skennet antal lastbiler

Etablering af letbane 8.000
Materialer mv. til vejombygning og forberedelse af spor 11.300
Nedrivning af vej- og bro samt tunnelombygninger 3.000
Nedrivning af bygninger 400
Rydning af beplantning 230
Etablering af afvandingssystem 1.200
Etablering af omformerstationer 500
Borttransport af overskudsjord mv. 50.000
Kontrol- og vedligeholdelsescenter, bygninger 525
Ialt 74.105

Ud over lastbiltrafikken vil der veere trafik af ansatte til og fra arbejdsomréa-
derne, men den skeonnes at veere af mindre betydning.

Den samlede anlaegsperiode forventes jeevnfor Udredningen at vaere ca. 6 ar.
Trafikken i det mest travle &r kan forventes vaere op til 50 % sterre end 1/6
af den samlede arbejdstrafik. Det er pa den baggrund skennet, at arbejdstra-
fikken maksimalt vil vaere pa 18.500 lastbiler per ar.

Det er ikke pa nuvaerende tidspunkt muligt at vurdere, hvorfra transporter-
ne vil komme, eller hvor de skal hen. Derfor er vurderingen af arbejdstrafik-
kens pavirkning af trafikafviklingen baseret pa en generel antagelse om, at
lastbilerne benytter motorvejsnettet sé langt frem mod arbejdsstedet som
muligt, og at de derefter benytter Ring 3.

Tabel 7-2 | Arligt antal keretgjer.

Skennet érlig arbejdspladstrafik 18.500 lastbiler
Arligt antal koretojer pa Ring 3* 5,1 — 7,3 mio. keretgjer
Arligt antal keretajer pA Motorring 3* 37 mio. keretgjer

*Kilde: Arsdggntrafik 2013 (Vejdirektoratet, 2013)

Som det ses af ovenstéende tabel, sa udger arbejdstrafikken en helt ubetyde-
lig meengde i forhold til den gvrige trafik bade péa Ring 3 (<0,4 %) og pa Mo-
torring 3 (~0,05 %), og det vurderes derfor, at arbejdstrafikken generelt ikke
vil pavirke trafikafviklingen.

Det kan dog ikke undgas, at de enkelte arbejdslokaliteter og trafikken til/fra
dem lokalt vil kunne reducere fremkommeligheden for den gvrige trafik i
kortere eller lengere perioder (jf. afsnit 7.2.1).



7.3. Letbanens konsekvenser for trafik i driftsfasen

Generelt vil etablering af letbanen i Ring 3 medfore en vis overflytning af
trafik fra busser, fodgaengere, tog, cykler og biler til letbanen. Flytningen
sker ved at trafikanterne tilveelger det nye attraktive transportalternativ,
som Letbanen udger.

Derudover sker der en vis flytning af biltrafik fra Ring 3 til andre veje, pri-
meert parallelle veje, enten mindre veje eller Motorring 3. Denne flytning
sker ved, at bilisterne soger andre veje pa grund af en reduktion i vejkapaci-
tet pa Ring 3 og en vis foragelse af karetiden.

De trafikale forhold i driftsfasen er beskrevet pa to niveauer. Dels et lokalt
niveau, hvor pavirkningerne lokalt pa Ring 3 er vurderet, dels et overordnet
regionalt niveau, hvor pavirkningen af trafikken i hele hovedstadsomradet
er vurderet.

7.3.1. Trafikken lokalt pa Ring 3

I det efterfolgende beskrives konsekvenserne for trafikken lokalt pa Ring 3 i
driftsfasen.

Hastigheder og karetider

Som tidligere naevnt er det nedvendigt visse steder at reducere den tilladte
hastighed pa Ring 3, og letbanen vil visse steder kunne pavirke trafikafvik-
lingen og dermed ogsa trafikkens hastighed.

Reduktionerne i den tilladte hastighed er vist i Figur 7-1 til Figur 7-3.

Trafik | 1 37
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Figur 7-2 | Hastighedsbegransninger i 0-alternativ og hovedforslag — midterste del
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Figur 7-3 | Hastighedsbegransninger i 0-alternativ og hovedforslag — sydlig del
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De &ndrede hastighedsbegransninger giver sammen med a&ndringerne i
trafikafviklingen i kryds og pa strackninger anledning til ndringer i biltra-
fikkens keretider pa Ring 3. Disse &ndringer er vist i Figur 7-4 til Figur 7-7.

Tiden for en samlet karetur fra Lyngby til Ishgj er summeret i den folgende
tabel. Der vil dog i praksis vaere fa, der foretager en sadan keretur, da det vil

veere hurtigere at bruge motorvejsnettet.



Tabel 7-3 | Samlede karetider mellem Lyngby og Ishgj i bil

Morgenmyldretid Eftermiddagsmyldretid
Mod syd Mod Nord Mod syd Mod nord
o-alternativ 35 min 36 min 47 min 39 min
Hovedforslag 47 min 39 min 49 min 52 min
Tilvaekst 12 min 3 min 2 min 13 min

De vaesentligste eendringer sker siledes for trafik i sydgdende retningen i
morgenmyldretiden og for trafik i nordgéende retning i eftermiddagsmyl-
dretiden, hvor keretiden vokser henholdsvis 12 og 13 minutter.

Figur 7-4 | Koretider i bil. Kersel mod syd i morgenmyldretiden
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For trafikken i sydgéende retning i morgenmyldretiden er det iseer pa

streekningen gennem Herlev og Gladsaxe kommuner, der sker en forogelse
af koretiden.

Figur 7-5 | Keretider i bil. Kersel mod nord i morgenmyldretiden
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For trafik i nordgéende retning i morgenmyldretiden sker der en mindre
forogelse af karetiden pa alle delstrakninger.



Figur 7-6 | Karetider i bil. Kersel mod syd i eftermiddagsmyldretiden
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For trafik i sydgéende retning i eftermiddagsmyldretiden beregnes der en
rejsetidsbesparelse gennem Gladsaxe og Herlev kommuner og tilsvaren-
de en mindre besparelse gennem Glostrup kommune. Disse beregnede be-
sparelser skyldes, at signalerne ikke er optimeret til trafikken i o-
alternativet, samt at flere kryds bade i hovedforslaget og 0-alternativet har
et meget lavt serviceniveau. Trafikken er i disse kryds allerede brudt sam-
men, hvilket gor det vanskeligt at beregne rejsetiderne (se fodnote 4 pé side

145).
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Figur 7-7 | Kaeretider i bil. Karsel mod nord i eftermiddagsmyldretiden
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For trafik i nordgaende retning i eftermiddagsmyldretiden vokser rejsetids-
forggelsen jo leengere nordpa ad Ring 3 man rejser.

Trafikafvikling i kryds

Ved indretningen af de enkelte vejkryds tilstreebes det at minimere generne
for biltrafikken og de blade trafikanter, nar letbanen etableres. I flere af
krydsene er der imidlertid sa teet trafik, at det er vanskeligt at undga en pa-
virkning af trafikafviklingen, nar letbanen etableres.

Til at beskrive trafikafviklingen anvendes begrebet “serviceniveau”, der an-
gives med betegnelserne A — F, hvor er A er bedst og F er verst.



Opgorelsen af serviceniveauet baseres pa den gennemsnitlige forsinkelse per
bil i det enkelte kryds, og den er beregnet ved mikrosimulering i program-
met VISSIM. Sammenhangen og definitionen af de forskellige serviceni-
veauer og forsinkelse er vist i nedenstéende tabel. Niveau C eller bedre vil
normalt veere méalsatningen for serviceniveauet i et nyanlagt kryds.

Tabel 7-4 | Definition af serviceniveau for trafikafvikling i kryds.

Serviceniveau Definition Gennemsnitlig
forsinkelse per bil
(i sekunder)

A Ingen ko og forsinkelse af betydning <10
B Begyndende ko og forsinkelse 11-20
C Moderat kg og forsinkelse 21-35
D Betydelig ko og forsinkelse 36-61
E Meget ko og stor forsinkelse 62-100
F Massiv kadannelse og forsinkelse (sammenbrud) >100

Kilde: Anvendelse af mikrosimuleringsmodeller (Vejdirektoratet, 2010)

De beregnede serviceniveauer for henholdsvis morgen- og eftermiddags-
myldretid er vist i de efterfalgende Figur 7-8 til Figur 7-13+. I figurerne viser
de farvede trekanter pa venstre side af Ring 3 serviceniveauerne i krydsene i
o-alternativet, mens de farvede trekanter pa hgje side af Ring 3 viser ser-
viceniveauerne i hovedforslaget.

Antallet af kryds, der er belastet med serviceniveau D, E eller F er vist i ne-
denstiende tabel.

Tabel 7-5 | Antal kryds med serviceniveau (D, E eller F) blandt de 52 kryds pa straeknin-
gen.

Antal kryds o-alternativ Hovedforslag
Morgenmyldretid 6 kryds 9 kryds
Eftermiddagsmyldretid 12 kryds 18 kryds

Mellem 12 og 23 % af krydsene pa straeekningen har séledes serviceniveauer
lavere end Ci o-alternativet, mens det i hovedforslaget er mellem 17 og 34
%.

Det er iser kryds i Herlev, Gladsaxe og Lyngby-Taarbaek kommuner, hvor
serviceniveauerne er lave. I mange af disse kryds, er serviceniveauerne dog
ogsé lave i o-alternativet, og i disse kryds vil der séledes bdde med og uden
letbanen opsta kedannelse.

4 Note: De foretagne beregninger er baseret pa et samspil mellem trafikmengder og overordnede kapaci-
tetsvurdering i OTM-modellen efterfulgt af detaljerede kapacitetsvurderinger i form af Vissimsimuleringer.
OTM'’s overordnede kapacitetsvurderinger har imidlertid i visse kryds fort til for store trafikreduktioner, da
de efterfolgende ved brug i Vissim har givet anledning serviceniveauer i hovedforslaget, som skulle vere
bedre end i 0-alternativet. Da der for vejnettet som helhed fjernes kapacitet og trafikken naturligt fordeler
sig til ruter med bedst kapacitet vil serviceniveauerne i realiteten séledes ikke kunne forventes forbedret.
For kryds hvor der er beregnet forbedringer for hovedforslaget er o-alternativets serviceniveau derfor an-
vendt i stedet ogsa i hovedforslaget.
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Figur 7-8 | Trafikafvikling i kryds — morgen (no
Serviceniveau morgen ~\\\\-;

0-alt Hovedforsl.

4 A b A

4 B b B

q C b C

4D b D

4 E » E

4 F > F

4 Kryds ) Kryds
eks. ej eks. ej

---- Kommune === Linjefgring
graenser




Trafik | 147.

O-alt Hovedforsl.
4 A b A
“4 B > B
4 C b C
4D > D
4 E > E
4 F > F
4 Kryds ) Kryds
eks. ej eks. ej
‘ ---- Kommune === Linjefgri
'L Ejﬂ o Linjefgring




148 . | Letbanen pa Ring 3
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Figur 7-12 | Trafikafvikling i kryds — eftermiddag (midterste del).
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Figur 7-13 | Trafikafvikling i kryds — efter
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De kryds, hvor letbanen reducerer serviceniveauet er vist i Tabel 7-6. Kryds
hvor serviceniveauet andres til et niveau ringere end serviceniveau C er
markeret med rad tekst. Det er iser kryds i Lyngby-Taarbak kommune.
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Tabel 7-6 | Kryds hvor serviceniveauet forringes ved etablering af letbanen (i en af myl-

dretiderne). For kryds markeret med rod tekst &endres serviceniveauet til et niveau ringe-

re end serviceniveau C.

Kommune

Lyngby-Taarbak

Gladsaxe

Herlev
Rodovre
Glostrup

Vallensbak

Kryds
Klampenborgvej / Firskovvej
Klampenborgvej / Kanalvej
Klampenborgvej / Lyngby Hovedgade / Lyngby Torv
Buddingevej / Christian X's Alle
Buddingevej / Nybrovej
Buddingevej / Klausdalsbrovej /Fremtidsvej
Gladsaxe Ringvej / Gladsaxe Mollevej
Gladsaxe Ringvej / Dynamovej
Herlev Ringvej / Tornerosevej
Nordre Ringvej ved Slotsherrensvej
Nordre Ringvej / Ejbydalsvej
Nordre Ringvej / Frederikssundmotorvejen
Nordre Ringvej / Gamle Landevej
Nordre Ringvej / Kindebjergvej (Nordvang)
Sendre Ringvej / Vallensbak Torvevej
Sendre Ringvej / Baekkeskovvej

Sammenlignes morgen- og eftermiddagsmyldretiden ses det, at det generelt
er de samme kryds, der har lavt serviceniveau, og at kryds med lavt service-
niveau iseer optraeder i eftermiddagsmyldretiden. Det gaelder ogsa for mo-
torvejskrydset Nordre Ringvej / Frederikssundmotorvejen, hvor serviceni-
veauet er uendret i 0-alternativet og hovedforslaget, jf. Figur 7-10.

Trafikafviklingen i DTU-alternativet er ikke vurderet i Udredningen. Der er
derfor til brug for VVM-redeggrelsen udfert beregninger med DanKap for de
tre signalregulerede kryds i DTU-alternativet. Der er ikke udfert beregnin-
ger for o0-alternativet.
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Figur 7-14 | Trafikafvikling i kryds i DTU-alternativ— morgen- og eftermiddag.
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Som det ses af ovenstéende figur afvikles trafikken i DTU-alternativet med
hgje serviceniveauer.

Lokal omfordeling af trafik

Letbanen medferer en raekke mindre omflytninger af lokaltrafik, idet enkel-
te lokalveje enten ma lukkes eller omdannes, s& kun hgjresving ind pa eller
ud af lokalvejen er tilladt. Vejlukninger og ombygninger af de mindre lokal-
veje er ngdvendige, idet det ikke er tilladt, at biler krydser letbanen uden for
signalregulering eller advarselsblink.

Der vurderes dog ikke at vare sarlige vanskeligheder ved at flytte trafikken
til alternative veje, da trafikmaengderne generelt er smé og der ofte er flere
adgangsveje.
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Figur 7-15 | I Lyngby-Taarbseek Kommune forventes en raekke sideveje lukket.
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Figur 7-16 | I Lyngby-Taarbseek Kommune forventes en raekke sideveje lukket i det centra-




Figur 7-17 | Pa en strackning i Lyngby-Taarbaek og Gladsaxe kommuner forventes sving-
mulighederne for en raekke indkersler reduceret til hgjresving ind og hgjresving ud.
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U-vendinger henover letbanen bliver forbudt af hensyn til sikkerhed og af-
vikling af trafikken. Det kan betyde oget omvejskeorsel “rundt om blokken”
samt ugnsket parkering eller og u-vendinger pa sideveje.

Pa graensen mellem Glostrup og Redovre kommuner lukkes to af ramperne
mellem Ring 3 og Slotsherrensvej, hvilket vil forage trafikken pa de tilbage-
verende ramper. De to tilbagevarende rampekryds eéendres, sa det med dis-
se tilslutninger til Slotsherrensvej stadig er muligt at svinge i alle retninger.
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Figur 7-18 | To af ramperne til Slotsherrensvej lukkes. Ramperne ligger i henholdsvis
Glostrup og Ragdovre kommune.
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Figur 7-19 | I Glostrup og Brendby kommune forventes to sideveje lukket og en tanksta-
tion ma eksproprieres.
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Figur 7-21 | I DTU-alternativet i Lyngby-Taarbseek Kommune forventes to sideveje lukket
og for syv sideveje forventes svingbevagelserne begrenset til hgjresving ind og hgjre-
sving ud.
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Forhold for lette trafikanter
Som folge af letbanen er der enkelte steder, hvor stiforbindelser mé lukkes.

Det far dog ingen serlig betydning, da der i de konkrete tilfaelde findes al-

ternative forbindelser lige i neerheden.

Figur 7-22 | Stilukninger i Lyngby-Taarbaek Kommune.
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Figur 7-23 | Stilukning i Vallensbaeek Kommune.
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Figur 7-24 | Yderligere stilukning i Lyngby-Taarbak Kommune i DTU-alternativet.
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Letbanen kan péa langt de fleste streekninger kun krydses af fodgeengere i
signalreguleringer. Signalreguleringernes placering fremgar af Figur 7-25 til
Figur 7-28 i naeste afsnit.

Barriereeffekt

Med begreberne barrierevirkning og barriereeffekt belyses muligheder og
behov for fodgaengeres krydsning af en vej.

Barrierevirkningen er et udtryk for, hvor svert det er for fodgaengere at
krydse en vej. Vejens barrierevirkning er athaengig af trafikmaengde, ha-
stighed, kerebanebredde, antal krydsningspunkter og eventuelle hegn eller
autovern.

Etablering af letbanen kan gge barrierevirkningen pa grund af hegn pé en-
kelte straekninger, men den kan ogsa reducere barrierevirkningen, hvis den
bidrager til at reducere biltrafikken eller hastigheden.

Ved at sammenholde vejens barrierevirkning med fodgaengernes behov for
at krydse vejen kan den sakaldte barriereeffekt beregnes. Hvis der er en stor
barrierevirkning, er det svaert at krydse vejen. Men hvis der kun et lille
krydsningsbehov, sa bliver barriereeffekten alligevel lille. Barriereeffekten
udtrykker séledes problemets storrelse baseret pa behovet for krydsning og
besvearet ved denne krydsning.

Generelt pavirker letbanen ikke barriereeffekten betydeligt, da letbanen ofte
lober pé straekninger, hvor der allerede i dag enten er autoveern eller sa me-
get trafik, at det er vanskeligt at krydse vejen, bortset fra i lysreguleringer.
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Ofte er vejen desuden facadelgs, altsa uden adgang fra ejendomme, stier el-
ler smaveje, og der er derfor ikke det store krydsningsbehov.

Der er dog enkelte delstreekninger, hvor letbanen forager barriereeffekten
veasentligt. Det sker typisk pa strackninger, hvor der i forvejen ikke er auto-
vern, eller hvor trafikken ikke er specielt hgj.

De beregnede barriereeffekter er vist pa Figur 7-25 til Figur 7-28 pa de efter-
folgende sider, og det ses heraf, at letbanen forager barriereeffekten pa
Buddingevej mellem Engelsborgvej og Gammelmosevej. Pé strackningen ved
Vallensbzk station reduceres barriereeffekten.

I DTU-alternativet kan der blive skabt vaesentlige barriereeffekter internt pa
DTU, hvis ikke det er muligt at anvise alternative adgangsveje og stiforbin-
delser.
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Figur 7-25 | Vejens barriereeffekt for hele letbanens linjeforing, o-alternativ og hovedfor-
slag.
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Figur 7-26 | Vejens barriereeffekt pa straekning i Lyngby—Taarbak Kommune.
o-alternativ og hovedforslag.
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Figur 7-27 | Vejens barriereeffekt pa straekning i Vallensba&k Kommune. o-alternativ og

hovedforslag.
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Figur 7-28 | Vejens barriereeffekt i DTU-alternativet og o-alternativet, Lyngby-Taarback
Kommune.
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7.3.2. Trafikken i hovedstadsomradet

Letbanen vil pa regionalt niveau medfere trafikale og miljomeessige effekter
pa grund af omflytning og endring af maengden af biltrafik pa vejnettet.

Omflytningerne vil ske pa grund af reduceret kapacitet pa Ring 3, pa grund
af sidevejslukninger samt pa grund af reduceret tilladt hastighed pa dele af
Ring 3.

/ZEndringen af biltrafikken viser sig dog at veere beskeden (jf. f.eks. Tabel 7-7
eller Figur 7-36), og den deraf folgende @ndring i miljebelastning fra biltra-
fikken er derfor lille.

De samlede antal personture pr. hverdagsdegn for de forskellige alternativer
er vist i nedenstdende tabel.

Tabel 7-7 | Turantal.

Cykel Bil Kollektiv trafik

Antal personture Ture Andring Ture Andring Ture Andring
pr. hverdagsdegn ifht. o- ifht. o- ifht. o-

alterna- alterna- alterna-

tiv tiv tiv

Eksisterende forhold 1.138.700 -82.000 3.440.800 -377.600 946.100 -122.100
o-alternativ 1.220.700 0 3.818.400 0 1.068.200 (o}
Hovedforslag 1.218.900 -1.800 3.814.200 -4.200 1.075.400 7.200

DTU-alternativ 1.218.800 -1.900 3.814.000 -4.400 1.075.500 7.300
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Ved etableringen af letbanen reduceres antallet af cykelture med ca. 2.000
og antallet af personture i bil med godt 4.000, mens antallet af ture med
kollektiv trafik stiger med ca. 7.000. Der er kun meget smé forskelle imel-
lem hovedforslaget og DTU-alternativet.

Kollektiv trafik

Letbanen pévirker det samlede kollektive transportsystem og konsekven-
serne for den gvrige kollektive transport er beskrevet i det folgende.

Som det fremgér af nedenstéende tabel forventes der ca. 43.000 pastigere
pa letbanen per hverdagsdegn. Det samlede antal pastigere i den kollektive
trafik stiger med 1 % som folge af letbanen, mens resten af letbanens passa-
gerer er overflyttet fra iseer bus og S-tog.

Tabel 7-8 | Antal 1000 pastigere per hverdagsdegn i den kollektive trafik opdelt pa

transportmidler.

Kollektivt transportmiddel o-alternativ Hovedforslag
(1000 pastigere) (1000 pastigere)

Letbane pa Ring 3 0 43

Bus 528 503

Metro (M1 og M2) 218 218

Metro (M3 og M4) 260 259

S-tog (inkl Lille Nord) 380 365

Fjern- og regionaltog 242 257

Lokalbaner 23 23

I alt 1.651 1.668

Zndringer i antal péstigere pa de enkelte stationer og stoppesteder er vist i
Figur 7-29 til Figur 7-31, hvor der generelt ses en betydelig tilvaekst i antal
pastigende passagerer pa Ring 3. Som forventeligt falder antallet af pastige-
re pa Ring 3’s busstoppesteder dog.
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Figur 7-29 | Andringer i antal pastigere i den kollektive trafik (nordlig del). Stationer og

® rad
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Figur 7-30 | ZAndringer i antal pastigere i den kollektive trafik (midterste del). Stationer

og stoppesteder beliggende tettere end 100 m fra hinanden er betragtet som ét stoppe-
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Figur 7-31 | £Andringer i antal péstigere i den kollektive trafik (sydlig del). Stationer og
stoppesteder beliggende tettere end 100 m fra hinanden er betragtet som ét stoppested.
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Letbanens har en veesentlig positiv effekt pa rejsetiderne i den kollektive tra-
fik. Selvom rejseantallet stiger en smule, s falder det samlede nettotidsfor-
brugs for rejser i den kollektive trafik med ca. 680.000 persontimer per ar i
hovedforslaget og med ca. 700.000 persontimer per ar i DTU-alternativet
jvnf. Figur 7-32 og Figur 7-33.

5 Opgjort jvnf. metoderne til samfundsgkonomiske beregninger i TERESA-modellen (Transportministeriet,
2006)
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Figur 7-32 | Nettotidsgevinster i den kollektive trafik.
Hovedforslag i forhold til o-alternativ
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Figur 7-33 | Nettotidsgevinster i den kollektive trafik.
DTU-alternativ i forhold til o-alternativ
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Da der ved letbanens etablering tyndes ud i busnettet, stiger tidsforbruget
for at komme til eller fra det kollektive transportsystem (til- og frabringer-
tid) en smule i bade hovedforslag og DTU-alternativ. Det fremgér som en
negativ tidsgevinst pa til- og frabringertiden. Dette foragede tidsforbrug
overgas langt af gevinsterne pa rejse- og ventetider.

I forhold til hovedforslaget har DTU-alternativet en lidt mindre tidsgevinst
pa den rene rejsetid, da sporlaengden pa letbanen foragges en smule. Til gen-
geld forlgber letbanen teettere pa rejsemélet DTU, og tidsforbruget for at
komme til eller fra det kollektive transportsystem forages derfor mindre end
i hovedforslaget. Samlet set er nettotidsgevinsten en smule storre i DTU-
alternativet end i hovedforslaget.
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Nettotidsgevinsternes variation for forskellige rejseudgangspunkter er vist i
Figur 7-34, hvor der for hver af OTM-trafikmodellens zoner er vist, hvor stor
nettotidsgevinsten er for rejser, der starter netop i den pageeldende zone.

Figur 7-34 | Nettotidsgevinster i den kollektive trafik for rejser startende i de enkelte
trafikmodel-zoner. Hovedforslag i forhold til o-alternativ.
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De storste tidsgevinster findes taettest pa letbanens linjeforing, men ogsa
zoner omkring S-banenettet har vasentlige tidsgevinster, da letbanen i stort
omfang vil blive benyttet til rejser med omstigninger mellem letbane og S-
togsnettet.

I visse zoner kan der pa grund af udtyndingen i busnettet opsta negative
tidsgevinster. I de foretagne OTM-beregninger, og dermed i Figur 7-34, ind-
gar en overordnet udtynding i busnettet. I realiteten bliver det virkelige
busnet lobende justeret og tilpasset, sé eventuelle uhensigtsmaessige rejse-
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tidsaendringer pé grund af udtyndingen i busnettet ved letbanens etablering
efterfolgende vil kunne rettes til.

Nettotidsgevinsterne i DTU-alternativet afviger kun fra hovedforslagets i det
geografiske omrade omkring DTU. Som det ses af Figur 7-35 fas der siledes
i DTU-alternativet vaesentlige rejsetidsgevinster omkring letbanens gen-
nemkearsel af DTU.

Figur 7-35 | Nettotidsgevinster i den kollektive trafik for rejser startende i de enkelte tra-
fikmodel-zoner. DTU-alternativ i forhold til o-alternativ.
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Transportarbejdet i den kollektive trafik udtryk som antal rejste personki-
lometer er vist i nedenstiende Tabel 7-9.

Tabel 7-9 | Antal tusind personkilometer per hverdagsdegn i den kollektive trafik i ho-
vedstadsomrédet opdelt pa transportmidler.

Kollektivt transportmiddel o-alternativ Hovedforslag
(1000 pkm) (1000 pkm)

Letbane i Ring 3 0 237

Bus 2.533 2.375
Metro 1.022 1.917
S-tog (inkl Lille Nord) 4.502 4.340
Fjern- og regionaltog 8.732 8.872
Lokalbaner 383 383

T alt 18.072 18.124

Som det fremgér af tabellen andrer etableringen af letbanen kun det totale
antal kerte personkilometer i hovedstadsomradet ubetydeligt. Der er séledes
tale om en flytning af transport mellem transportmidler. Letbanen vil efter
sin etablering sta for 1,3 % af den kollektive persontransport i hovedstads-
omrédet.



Biltrafik

I forhold til de eksisterende forhold vil der for hovedstadsomradet som hel-
hed i o-alternativet ske en vaekst i det samlede antal kerte kilometre i bil pa
knap 8 %, mens biltrafikken i hovedforslaget og DTU-alternativet er 0,1 %
mindre end i 0-alternativet (se Figur 7-36)

Etableringen af letbanen forer séledes til en ubetydelig reduktion i biltrafik-
arbejdet i hovedstadsomrédet.

Letbanen vil udgere et helt nyt transportmiddel i hovedstadsomradet, og
den vil krydse samtlige S-baner. Med hele hovedstadsomradet som sam-
menligningsgrundlag kan letbanens effekter dog synes at “drukne” i andre
store passagermangder. Letbanens betydning kan settes i perspektiv ved, at
den vurderes at fa et antal péstigere, som er noget storre end antallet af pa-
stigere pa Kystbanen i dag.

Ses der mere lokalt pa de trafikale effekter, sa bliver de noget storre. F.eks.
reduceres biltrafikarbejdet pA kommunevejene med 2 til 3 % i Lyngby-

Taarbak og Gladsaxe kommuner, hvor de storste a&endringer ses.

Figur 7-36 | Udvikling i biltrafikarbejde (samlet antal kerte kilometer i bil).

Udvikling i biltrafikarbejde
Hele hovedstadsomradet
Hverdagsdggn
Vejtype Alternativ Biltrafikarbejde [1000 kkm]
Motorvej Eksisterende forhold - 14401.9
0-alternativ ] 16021.7
Hovedforslag - 16025.1
DTU-alternativ ] 16027.2
@vrige veje  Eksisterende forhold - 20100.5
0-alternativ e 21173.3
Hovedforslag _ 21127.5
DTU-alternativ _ 21129.4
0.0 20000.0 40000.0
Biltrafikarbejde [1000 kkm]

I hovedforslaget og DTU-alternativet er der en meget lille vaekst i trafikar-
bejdet pa motorvejene i forhold til o-alternativet, mens der er et meget lille
fald i trafikarbejdet pa det gvrige vejnet. Der sker dog en vis overflytning af
trafik fra Ring 3 til parallelveje, isaer i Lyngby-Taarbaek og Gladsaxe kom-
muner (se Figur 7-38 senere).

Den totale koretid i hovedforslaget og DTU-alternativet er lidt storre end i
o-alternativet, som det fremgar af Figur 7-37.
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Figur 7-37 | Udvikling i keretid i bil (antal timer tilbragt i bil).

Udvikling i kﬂretig i bil
Hele hovedstadsomradet
Hverdagsdggn
Veitype Alternativ Kgretid i bil [1000 timer]
Motorvej Eksisterende forhold 148.04
0-alternativ 165.48
Hovedforslag 165.59
DTU-alternativ 165.61
@vrige veje Eksisterende forhold 356.06
0-alternativ 376.95
Hovedforslag 376.98
DTU-alternativ 377.06
0.00 200.00 400.00
Kgretid i bil [1000 timer]

Pa baggrund af biltrafikarbejde og keretid kan den gennemsnitlige rejseha-
stighed i bil pa veje i hovedstadsomradet beregnes. Resultaterne er vist i ta-
bellen herunder.

Tabel 7-10 | Gennemsnitshastigheder pA OTM-modellens veje i hovedstadsomréadet

Scenarie Gennemsnitshastighed (km/t)

Motorvej Eksisterende forhold 97,3
o-alternativ 96,8

Hovedforslag 96,8

DTU-alternativ 96,8

Qvrige veje Eksisterende forhold 56,5
o-alternativ 56,2

Hovedforslag 56,0

DTU-alternativ 56,0

Ovenstdende tabel omfatter OTM-modellens vejnet, hvor de fleste sma lokalveje, som ofte har lave

hastigheder, ikke indgar. Dette er grunden til, at hastigheden pd "@vrige veje” er sé hgj som vist.

Ifolge OTM-modellen vil der saledes ske et lille fald i gennemsnitshastighe-
den pa 0,5 km/t pad motorveje og 0,3 km/t pa ovrige veje frem til 2020/2021
i forhold til dagens situation.

I hovedalternativet og DTU-alternativet er gennemsnitshastigheden pa mo-
torvejsnettet uendret i forhold til o-alternativet, mens gennemsnitsha-
stigheden pa OTM’s kommuneveje (hvor de smé lokalveje ikke indgéar) fal-
der 0,2 km/t. Faldet i hastighed pa kommunevejene er en folge af reducere-
de hastighedsgraenser og oget treengsel pa Ring 3.

Selvom der for hovedstadsomradet som helhed kun sker sma &ndringer i
biltrafikken, sa er der lokale forskelle, nar trafikaeendringer pa de enkelte vej-
streekninger betragtes, som vist i figuren pa naeste side.



Letbanen reducerer visse steder kapaciteten for biltrafikken pa Ring 3, og
der sker derfor en overflytning af biltrafik til parallelle veje. Dette sker som
neevnt iser i Lyngby-Taarbaek og Gladsaxe kommuner.

Trafikken vurderes at kunne afvikles pé de veje, trafikken er blevet overflyt-
tet til, men flytningen af trafikken er ikke nadvendigvis enskveerdig og den
kan i nogle tilfeelde eventuelt pavirke trafiksikkerheden, f.eks. hvis vejen
indgar i en skolerute eller der er mange butikker og dermed mange kryd-
sende fodgaengere.

For kommunerne syd for Gladsaxe Kommune sker overflytningen hovedsa-
geligt til motorvejsnettet, hvilket vurderes at vaere acceptabelt.

Efter letbanens &bning vil ringbykommunerne kunne overvage eventuelle
ugnskede overflytninger af trafik til andre veje og pa den baggrund overveje
eventuelle afveergende foranstaltninger (se afsnit 7.5).
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Letbanen pé Ring 3

Figur 7-38 | Procentuel @&ndring i hverdagsdegntrafik (biler per hverdagsdegn).
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I Lyngby-Taarbaek Kommune er der betydende forskel mellem DTU-
alternativets og hovedforslagets pavirkninger af trafikken. DTU-alternativet

giver siledes anledning til noget starre flytninger af trafik til parallelle veje,
som det fremgar af den folgende figur.



Figur 7-39 | Procentuel &ndring i hverdagsdegntrafik (biler per hverdagsdegn). DTU-
alternativ i forhold til hovedforslag.
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Biltrafik pa statsvejnettet

Letbanen krydser flere motorveje, som er indfaldsveje til hovedstaden. Der-
udover forlgber letbanen i Ring 3, parallelt med Motorring 3, som forbinder
de gvrige motorveje. Disse veje har stor betydning for fremkommeligheden
for vejtrafikken i hovedstadsomradet og er staerkt belastede i myldretiderne
bade morgen og aften. Derfor er konsekvenserne af trafikflytning til disse
veje undersagt i dette afsnit.

Som det fremgér af Figur 7-36 giver letbanens etablering samlet set anled-
ning til en ubetydelig vaekst i trafikken pa motorvejsnettet. Trafikarbejdet pa
hovedstadsomradets motorveje vokser séledes 0,2 promille i hovedforslaget
0g 0,3 promille i DTU-alternativet.

Der er imidlertid geografiske forskelle, som belyses i det folgende.

Hovedforslagets trafikeendringer pa statsvejnettet er vist pa Figur 7-40 til
Figur 7-42.

Pa selve motorvejsstreekningerne er trafikken som udgangspunkt stor i for-
vejen, og etableringen af letbanen forer derfor kun til beskedne procentuelle
trafikeendringer (-1 til +2 %). Som det fremgar af Tabel 7-10, medferer an-
legget af letbanen i Ring 3 ikke en reduktion af gennemsnitshastighederne
pa motorvejsnettet i hovedstaden.

P& ramperne er trafikken som udgangspunkt mindre og de procentuelle &n-
dringer i trafikken pa grund af letbanens etablering bliver derfor starre (-29
til +13 %). Pa ramper mellem motorvejsnettet og Ring 3 falder trafikken ge-
nerelt, da trafikken pa Ring 3 falder, mens stigende rampetrafik isaer ses pa
ramperne til de motorvejsstraekninger, der kan fungere som alternativ rute
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til Ring 3 (f.eks. udfletningen M3/Helsingarmotorvejen/Lyngby Omfarts-
vej).

Figur 7-40 | Procentuel &endring i hverdagsdegntrafik pa statsveje i hovedforslaget -

nordlig del.
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Figur 7-41 | Procentuel &endring i hverdagsdegntrafik pa statsveje i hovedforslaget -

midterste del.
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Figur 7-42 |Procentuel &ndring i hverdagsdegntrafik pa statsveje i hovedforslaget -
sydlig del.
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Trafikken i fire af udfletningerne mellem statsvejnettet og Ring 3 er blevet
simuleret i Vissim.

De beregnede kolangder pa frakerselsramperne fra motorvejene er vist i
Tabel 7-11. Tabellen viser 95 %-fraktilerne for keleengderne (i m) pa ram-

perne. Er 95 %-fraktilen f.eks. 58 m, betyder det, at i 95 % af myldretidspe-
rioden er kgen kortere end 58 m.

Da trafikken pa Ring 3 i hovedforslaget falder i forhold til o-alternativet, er
der i de fleste tilfeelde tale om, at keleengderne i hovedforslaget er kortere
end i 0-alternativet. Det geelder dog ikke rampen ved Vallensbakvej i ud-



fletningen Sendre Ringvej/Holbakmotorvejen, hvor keleengden iser i ef-
termiddagsmyldretiden forventes at vokse vaesentligt.

Tabel 7-11 | 95 %-fraktil for keleengde pa rampen (meter)
Veasentlige forbedringer hvor lange keer er reduceret markant er vist med gron tekst og
vaesentlige forveerringer, hvor kger er blevet laengere er vist med rod tekst.

Kryds Frakersels- o-alternativ Hovedforslag

rampe Morgen- Eftermiddags- Morgen- Eftermiddags-

myldretid myldretid myldretid myldretid

Buddingevej/ M3 M3 fra ost 58 180 33 26
M3 fra vest 66 190 66 52

Herlev Ringvej/  Hillerad MV 377 74 304 65

Hillergd MV fra nord
Hillergd MV 40 39 49 41
fra syd

Nordre Ringvej/ Rampe v. Jyl- 71 26 60 23

Frederikssunds-  lingevej

motorvejen Rampe i syd- 134 76 119 70
ligt kryds

Segndre Ringvej/ Rampe v. Val- 441 164 483 249

Holbzkmotorve- lensbekvej

jen Rampe v. 79 61 81 43
Sydgardsvej

Trafikeendringerne for DTU-alternativet afviger kun fra trafikeendringerne
for hovedforslaget pa Helsingermotorvejen ved DTU.

Figur 7-43 | Procentuel s&endring i hverdagsdegntrafik pa statsveje i DTU-alternativet.
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I DTU-alternativet sker trafikeendringerne med relation til Helsingermotor-
vejen i starre grad ved den nordlige udfletning, mens det i hovedforslaget i
hgjere grad sker ved den sydlige udfletning ved Klampenborgve;.
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7.3.3. Miljepavirkning fra trafikken

Ved etableringen af letbanen vil der ske en modsvarende reduktion i bus-
driften, som vist i tabellen herunder.

Tabel 7-12 | Karetgjs-km per hverdagsdegn i den kollektive trafik i hovedstadsomrédet.
Transportmiddel o-alternativ Hovedforslag Andring DTU-alternativ ZEndring

Bus 258.100 247.000 -11.100 246.600 -11.500
Letbane (o] 10.800 10.800 11.100 11.100
Metro 30.300 30.300 o 30.300 0
S-tog 53.300 53.300 o 53.300 0
Re- og fjerntog 51.200 51.200 (0] 51.200 o
Lokalbane 10.800 10.800 0] 10.800 0]
Talt 403.700 403.400 -300 403.300 -400

Busdriften forventes sdledes reduceret med godt 11.000 keretgjs-km per
hverdagsdagn og letbanen forventes at ville levere en nogenlunde tilsvaren-
de maengde koretgjs-km.

Da et letbanetog typisk vil kunne medbringe op til 200 passagerer mod bus-
sens 60-70 passagerer, er der dog reelt tale om en vasentlig udvidelse af det
udbudte antal pladser i den kollektive trafik og antallet af tilbagelagte per-

sonkilometer vokser da ogséd med 52.000 ved letbanens etablering (se Tabel

7-9).

De sparede 11.000 karetgjs-km med bus svarer til en reduktion i CO. emissi-
on pa ca. 9 ton CO, per hverdagsdegn. Heri er ikke indregnet eventuelle
energibesparelser pa vedligehold, vaerkstedsbygninger og lignende. Dette
skal tages med i sammenligningen med hovedforslaget, da CO.-emissionen
fra vedligehold, vaerkstedsbygninger og lignende indgar i beregningen for
hovedforslaget.

Der skonnes et arligt elforbrug pa 36.800 MWh til drift af letbanen og kon-
trol- og vedligeholdelsescenteret. Dette svarer til en CO.-emission pa 13.900
ton per ar eller ca. 45 ton per hverdagsdogn.

Etablering af letbanen vil saledes forgge emissionen af CO,, men det skyl-
des, at der er tale om en vaesentlig udvidelse af den kollektive trafik pa Ring
3.

Da eventuelle gvrige miljobelastninger altovervejende stammer fra biltrafik-
ken, er det denne, der er fokuseret pa i det folgende.

De efterfolgende opgorelser af miljopéavirkninger fra biltrafik er alle teet kob-
let til eendringerne i biltrafikarbejdet (dvs. meengden af keorte km i bil, som
det fremgar af nedenstaende figur) og den tilknyttede @&ndring i energifor-
bruget.



Figur 7-44 | Udvikling i energiforbrug ved transport i bil.
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Som eksempel pa den ubetydelige miljgpéavirkning er i figuren herunder vist

@ndringen i CO.-emission:

Figur 7-45 | Udvikling i CO2-emission fra transport i bil.
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Zndringerne for de undersggte miljopévirkninger kan sammenfattes séle-
des:

Miljopavirkningerne fra biltrafikken i hovedforslaget og DTU-
alternativet er kun ubetydeligt @ndrede i forhold til i 0-alternativet

CO-, partikel- og VOC-emissionerne vokser ubetydeligt (mellem 0,01 og
0,1 %), mens emission af CO2, NOx og SO2 reduceres en smule (0,04 -
0,07 %) i hovedforslaget og DTU-alternativet i forhold til o-alternativet.
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/ZEndringen fra eksisterende forhold til o-alternativet afspejler dels OTM-
modellens beregnede stigninger i trafikmangder, dels at bilparken i
2020/2021 forventes at have lavere emissioner end i dag. Forskellene mel-
lem o-alternativ, hovedforslaget og DTU-alternativet afspejler s&endringer i
korte km i bil, samt eventuelle &ndrede korehastigheder. Luftforurening er
mere detaljeret beskrevet i kapitel 15.

7.3.4. Trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser

Set for hovedstadsomradet som helhed sker der som tidligere navnt kun
sma andringer i biltrafikken som folge af de forskellige alternativer. De for-
ventede @ndringer i antallet af feerdselsuheld er derfor tilsvarende smé, som
det fremgar af de to folgende figurer.

Figur 7-46 | Udvikling i materielskadeuheld ved transport i bil. Tallene er et indeks uden
enhed og kan kun bruges til at sammenligne de viste alternativer.
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Figur 7-47 | Udvikling i personskadeuheld ved transport i bil. Tallene er et indeks uden
enhed og kan kun bruges til at sammenligne de viste alternativer.
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De mere lokale sikkerhedsforhold pé Ring 3 er beskrevet i de efterfelgende
afsnit.

I de folgende afsnit er beskrevet de principper, der vil blive benyttet ved ud-
formning og udferelse af letbanen med henblik pé at forhindre uhensigts-
massige sikkerhedskonsekvenser.

Sikkerhedsgodkendelse af letbanen pa Ring 3

Forud for ibrugtagning skal Trafikstyrelsen udstede en sikkerhedsgodken-
delse for Letbanen i Ring 3. Som grundlag for sikkerhedsgodkendelsen fra
Trafikstyrelsen skal der udformes sikkerhedsmalsatning og tilherende risi-
koacceptkriterier. Disse vil blive formuleret pa baggrund af grundleeggende
visioner sdsom gnsket om at arbejde for 'Bedre trafiksikkerhed’ og 'Bedre
vilkar for cykler’, som formuleret i "En gren transportpolitik” og refereret i
Udredningen. Derudover forventes letbanen at blive projekteret og konstru-
eret i henhold til anerkendte europziske standarder, da anvendelse af sé-
danne netop kan bidrage til at reducere risikoen ved de identificerede farer.
Risikoen for de identificerede farer skal reduceres til et niveau, der kan ac-
cepteres.

Det er forventningen, at det starste bidrag til risikoen for personskade vil vi-
se sig i relation til vejkryds, hvor letbanen skal interagere med andre trafi-
kanter; herunder cyklister. Disse farer vil blive hdndteret og analyseret som
en del af sikkerhedsgodkendelsesprocessen for letbanen, men samtidig ko-
ordineret med udformningen af den generelle trafiksikkerhed i de pageel-
dende omrader. Saledes vil risikoreducerende foranstaltninger kunne vare
relateret til sdvel de tekniske dele af letbanens infrastruktur og rullende ma-
teriel som til vejpbaneudformning, trafiksignaler, skiltning, informations-
kampagner osv.
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7.4. Vurdering af tilkebsprojekter

Der er en raekke tilkebsprojekter, hvor kan have trafikal betydning:

1. Lyngby-Taarbak Kommune: Rilleskinnespor pa Asmussens Allé og
Akademivej samt ved de to kryds mellem kvadrantvejene/ Akademivej
og Anker Engelunds Vej

2. Lyngby-Taarbeek Kommune: Yderligere strekninger med rilleskinne-
spor pa Buddingevej og i DTU-omradet. P4 Buddingevej isaer i nordlig
retning ud for De Engelske Rakkehuse (straekning pa ca. 300 m mellem
Engelsborgvej og Chr. X’s Allé), og pa de omkringliggende straekninger
nord og syd herfor (i alt maks. 1 km)

3. Flytning af letbanens linjeforing pa Klampenborgvej pa streekningen fra
Lundtoftegédrdsvej til Firskovvej med henblik pa at skabe storre afstand
til bebyggelsen pa sydsiden af vejen. Der arbejdes med to varianter af
dette tilkebsprojekt:

- Ivariant a) inddrages to kerespor af de i alt fire eksisterende spor
pa Klampenborgvej. I disse to kerespor anlegges letbanen, idet re-
sten af vejens tveaerprofil er uzendret, dvs. med fortov og cykelsti i
begge sider af vejen.

- Ivariant b) ombygges hele vejens tvarprofil, hvor fortov/cykelsti
og kerebane komprimeres til minimumsmal. Der er fortov/cykelsti
langs vejens nordside og cykelsti pa sydsiden.

4. Ekstra hgjresvingsbane i krydset fra Tobaksvejen til Gladsaxe Boule-
vard og ekstra venstresvingsbane fra Gladsaxevej til Gladsaxe Boule-
vard.

5. Glostrup Kommune: Adgang til og fra Stadionvej fra og til Ring 3 (flere
losningsmuligheder)

De trafikale effekter af disse tilkabsprojekter er vurderet i det folgende:

1 og 2. Rilleskinnespor pé en strakning betyder, at der ikke er den naturlige
barrierevirkning, som de ballasterede spor giver anledning til. Den ggede
uheldsrisiko kan nedbringes gennem hegning eller ved nedseettelse af letba-
nens hastighed. Nedsattelse af korehastigheden vil pavirke letbanens drift
og antallet af passagerer. (se ogsa afsnit 7.3.4).

3. I variant a) halveres sporantallet og dermed halveres kapaciteten pa
Klampenborgvej ogsa. Det vil lede til flere biler pa alternative ruter og bety-
de lavere korehastighed for trafikken pa Klampenborgve;.

I variant b) er sporantallet uendret, men med 0,25 m smallere spor i vest-
gdende retning i forhold til hovedforslaget. I praksis er betydningen for ve-
jens kapacitet formentlig ubetydelig. I forhold til hovedforslaget har variant
b) smallere cykelstier og fortove og mangler skillerabatter mellem cykelsti
og karebane. Disse @ndringer kan betyde en lille reduktion i cyklisters og
fodgaengeres tryghed og sikkerhed.

4. I krydset Gladsaxevej/Gladsaxe Boulevard etableres ekstra svingbaner fra
nord og syd mod vest. Disse vil give gget kapacitet for disse svingbevagelser
i krydset.
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Serviceniveauet for trafikafviklingen i krydset som helhed er C bade i o-
alternativ og hovedforslag. Serviceniveauet for krydset som helhed vil for-
mentlig ikke blive sendret af tilkabsprojektet, men der kan ske &ndringer i
serviceniveauet for de to svingbevagelser, som tilkgbet geelder.

For hgjresving fra Tobaksvejen er serviceniveauet A i alle situationer (bade
morgen og eftermiddag i bade o-alternativ og hovedforslag), da trafikken er
meget lille pa Tobaksvejen. Med et separat hgjresvingsspor vil serviceni-
veauet fortsat vaere A. Denne ekstra svingbane afhjalper saledes ikke et for-
ventet problem i hovedforslaget, men den kan muliggere afvikling af trafik-
ken til efterfolgende byudviklingsprojekter i omradet omkring Tobaksvejen.

Serviceniveauet for venstresving fra Gladsaxevej er D i alle situationer. For-
doblingen af kapaciteten for denne svingbevagelse vil formentlig kunne &n-
dre serviceniveauet til C for denne svingbevagelse.

5. Det er ikke afklaret hvilken lgsning, der vil blive valgt. Der kan valges en
lasning, hvor Stadionvej lukkes, hvor der alene gives adgang til hgjre ind-
korsel fra Ring 3 til Stadionvej eller hvor der gives adgang ogsa til hgjre ud-
korsel fra Stadionvej til Ring 3. Abningen af Stadionvej kan i nogen ud-
streekning reducere omvejskorsel og mindske overflytning af trafik fra Ring
3 til andre veje. Abningen af Stadionvej vurderes siledes at kunne medfere
en lille positiv miljgpavirkning. Forud for valget af lasning, skal det sikres, at
trafiksikkerheden ikke pavirkes negativt. Dette vil indgé i den senere trafik-
sikkerhedsrevision.

7.5. Kumulative effekter

I de grundlaeggende trafikberegninger fra OTM-modellen er medtaget alle
de gvrige infrastrukturprojekter, som det vurderedes relevant at medtage
ved udarbejdelsen af Udredningen.

Der forventes séledes ikke betydende vedvarende trafikale effekter fra andre
projekter.

I det omfang anlaegsperioden for letbanen falder sammen med anlaegsperio-
den for andre projekter, kan der dog opsta kumulative effekter i anlaegsperi-
oden. Sadanne effekter ma sgges minimeret gennem planlagning, samar-
bejde og kommunikation med de ovrige projekter.

7.6. Afvaergende foranstaltninger

7.6.1. Anlaegsfasen

Ved planlaegning af anleegsarbejderne vil der blive taget hensyn til aktuelle
trafikmaengder, og kapacitetsbehovet vil blive vurderet ud fra vejarealets
nuverende og fremtidige indretning og afbalanceret i forhold til behovet for
en effektiv og hensigtsmeessig anlagsproces.
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Der udarbejdes planer for:
¢ Kommunikation med naboer og trafikanter
e Trafikomlaegninger med udpegning af alternative ruter for tung trafik
e Eventuelle omlagninger af ruter for skoletrafik.
e Omlaegninger af fodgenger- og cykeltrafikken
¢ Omlaegning af bustrafik med fokus pa betjening og fastholdelse af kun-
derne pa Ring 3
e Muligheder for vareudbringning og renovation
e Adgang til boliger og butikker
e Adgang til parkering
e Brand- og udrykningskersel
¢ Eventuel evakuering af Glostrup eller Herlev hospital

7.6.2. Driftsfasen

Alle kryds pa Ring 3 vil blive ombygget i storre eller mindre grad ved letba-
nens etablering og vil blive udformet under hensyn til trafiksikkerheden,
letbanens fremkommelighed og optimering af trafikafviklingen.

Efter letbanens &bning vil eventuelle ugnskede overflytninger af trafik til
andre veje kunne overvages og pa den baggrund kan eventuelle afvaergende
foranstaltninger blive overvejet af kommunerne.

De afveergende foranstaltninger kan enten fungere ved at modvirke over-
flytningen af trafikken, eller foranstaltningerne kan téleliggore overflytnin-
gen af trafikken.

De afveergende foranstaltninger kan f.eks. vare:
e Tiltag der vanskeliggor de uhensigtsmaessige ruter (svingforbud, luk-
ning for gennemkorsel etc.)
e Tiltag der gor de uhensigtsmaessige ruter uattraktive (hastigheds-
begrensninger, trafiksanering etc.)
e Tiltag der gor storre trafikmangder mere acceptable (etablering af cy-
kelstier, fodgaengerfelter etc.)

De kommuner, hvor overflytning af trafik er relevant, har overvejet mulige
afvaergeforanstaltninger, som er listet i den folgende tabel.
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Tabel 7-13 | Mulige afvaergeforanstaltninger, som Lyngby-Taarbzk, Gladsaxe og Herlev
kommuner har overvejet.

Kommune Overvejede foranstaltninger

Lyngby — e Nyt signalanlaeg Stengérds Allé/ Bagsvaerdvej

Taarbak ¢ Signaltekniske @ndringer i gvrige pavirkede kryds

Gladsaxe ¢ Kong Hans Allé og Mgllemarken, planlagte cykelstier udferes i 2015.

¢ Fremtidsvej. Lukningen af venstresving fra Buddingevej til Kildebakken vil betyde
omvejskarsel ad Fremtidsvej og Kontorvej. Det foreslas derfor, at der trafiksaneres
med vejbump og haevet flade i krydset Fremtidsvej/Kontorvej

¢ Det midtlagte letbanetracé nord for Gammelmosevej vil kun kunne krydses i sig-
nalregulerede kryds, hvilket betyder, at venstresving mellem Buddingevej og en
reekke mindre sideveje nord for Gammelmosevej lukkes. Det drejer sig om Molle-
toften, Lillemosevej, Mollekrogen, Lyngen, Mgllestien og Fort Allé. Det foreslds
derfor, at enkelte kryds pa Ring 3 kan designes, sa de indebzrer en vendemulig-
hed (Gammelmosevej/Nybrovej/Kong Hans Allé i sydgdende retning)

¢ I Gladsaxe Ringby (herunder Vandtarnsvej og Gladsaxe Mgllevej) pagar et analy-
searbejde med at optimere trafikafviklingen i omrédet. Det forventes, at anlegget
af Gladsaxe Boulevard og sideveje, samt abningen af Tobaksvejen vil give aget
fleksibilitet i vejsystemet for omradet.

¢ Stengards Alle og Buddinge Hovedgade er for nylig blevet forsynet med cykelstier.

Herlev e For at undga voksende sivetrafik mellem Ring 3 og Herlev Hovedgade via Vinde-
byvej-Hjortespringvej og Herlev Bygade foreslas det, at der udferes afveergeforan-
staltninger, som forbedrer hgjresving fra Ring 3 til Herlev Hovedgade. Udover det
aftalte med flytning af trappe og nedleggelse af busstop pa Ring 3, kunne det
f.eks. veere forlaengelse af hgjresvingsbane og tvungne hgjresving ift cykelsti.

¢ Langs kommunegransen sydpa ligger til- og frakersel til Motorring 3 nordgaende
som sidegade til Novembervej. Kommunen foreslar en relativt enkel omlegning
sddan, at Novembervej bliver sidevej til frakerslen, evt. lysreguleret.

7.6.3. Information til trafikanter

Anlag af letbanen vil ikke kunne gennemfeores uden gener for trafikken. Tra-
fikanter vil lebende opleve projektets tilblivelse, og f.eks. under de forskelli-
ge faseskift, hvor vejbaner skal leegges om, vil det fd konsekvenser for frem-
kommeligheden pa vejnettet. Trafikanterne har derfor brug for detaljeret in-
formation om, hvordan byggeriet pavirker trafikforholdene.

Under anlaeg af letbanen vil Ring 3 Letbane I/S bestrabe sig pa at levere lo-
bende information til de trafikanter, der faerdes i omrédet, saledes at de far
mulighed for at indrette sig efter byggeriet. Informationsindsatsen er méal-
rettet trafikanternes behov og fokuserer pa information om afspeerringer,
omleaegninger, aget byggepladskersel, eendrede ruter, mv. som har betydning
for trafikanterne.

Forud for anleegget vil Ring 3 Letbane I/S ga i dialog med de kanaler, hvor
trafikanter i hovedstadsomradet typisk seger information. Det drejer sig
bl.a. om hjemmesiden www.trafikken.dk og P4’s Trafikradio. Ring 3 Letbane
I/S vil gennem anlaegsperioden sorge for, at disse kanaler labende modtager
oplysninger om igangverende og kommende arbejder, siledes at der kan le-
veres god og rettidig trafikinformation til bergrte trafikanter.

Derudover vil selskabets hjemmeside lobende blive opdateret med informa-
tion om trafikforholdene i de bergrte kommuner, ligesom det digitale ny-
hedsbrev ogsa ma forventes at indeholde trafikinformation.
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7.6.4. Information til naboerne til byggeriet

Under anlaeg af letbanen vil Ring 3 Letbane I/S bestrabe sig pa at levere taet
og lebende information til naboerne til byggeriet, saledes at naboerne far
mulighed for at indrette sig i hverdagen efter byggeriet. Informationsindsat-
sen er malrettet naboernes behov og fokuserer pad information om trafik,
staj, vibrationer m.v. som har betydning for naboerne.

Informationen til naboerne sker primeert via en hjemmeside, der oprettes til
letbanebyggeriet. Dette vil sikre hurtig og lettilgeengelig information om
byggeriet. Denne hjemmeside vil veere den primaere informationskanal i for-
bindelse med anlagsarbejdet. Det forventes, at hjemmesiden opdeles sale-
des, at der dedikeres specifikke undersider til beliggenhedskommunerne,
hvor information om byggeriet opdateres labende. P& undersiderne vil na-
boerne endvidere kunne tilmelde sig digitale nyhedsbreve, hvori der med fa-
ste mellemrum informeres om anleegsarbejdet for det pageeldende omrade.
Letbane Ring 3 I/S vil etablere én indgang til byggeriet for naboerne. Der
oprettes ét telefonnummer samt én mailboks, som overvages dagligt og lo-
bende besvares.

Det forventes ydermere, at der i forbindelse med opstart af anlaegsarbejdet
vil blive afholdt informationsmader for naboerne langs straekningen alt efter
behov.

Som vaerktgj til hurtig information med kort varsel til naboerne undersoges
muligheden for at bruge et telefonisk varslingssystem, hvor naboer modta-
ger informationen via sms eller talebesked. Systemet bygger pa offentligt til-
gangelige telefonnumre og sendes ud til naboer, hvis telefonnummer er re-
gistreret pa en adresse teet pa byggeriet.

7.7. Konklusion

Pa baggrund af ovenstaende beregninger og vurderinger kan falgende kon-
kluderes:

7.7.1. Anlaegsfasen

Det vil vaere ngdvendigt at gennemfare trafikomlaegninger i anleegsfasen af
hensyn til anlaegsarbejderne. Hovedprincippet for trafikafviklingen er sa
vidt muligt at opretholde den eksisterende kapacitet under hensyn til en ef-
fektiv og hensigtsmeessig anleegsproces. Det kan séledes ikke undgas, at der
vil forekomme reduceret kapacitet pa delstrackninger og i kryds i kortere el-
ler leengere perioder.

Udover storst mulig opretholdelse af vejkapaciteten vil trafikken blive afvik-
let ud fra felgende principper:
¢ God information til bilister i tilfeelde af vejarbejder og sporspaerringer
pa det strategiske vejnet og andre storre veje
¢ Sikre fremkommelighed og sikkerhed for cyklister og fodgaengere
e Undga sterre omvejskersler for cyklister



e Sgge at opretholde den eksisterende kollektive trafik. Der fokuseres pa
god information i tilfeelde af omlaegning af buslinjer, midlertidig luk-
ning af stoppesteder og indsettelse af togbusser.

¢ Sgge at opretholde adgang til butikker, erhverv og private ejendomme.

e Alternative adgange til storre P-omrader eller private ejendomme etab-
leres, hvis de afspeerres i kortere eller leengere tid.

e Sikre adgangen til sygehusene, sa der under hele anlagsfasen er fuldtil-
gangelighed ad de normalt anvendte udrykningsruter.

Det anslas, at anlaeegsarbejderne i forbindelse med etableringen af letbanen
pa Ring 3 vil give anledning til maksimalt 18.500 lastbilkersler pr. ar, som
vil kere med materialer, affald og jord til og fra arbejdspladser og -arealer.

De 18.500 lastbiler vil vare en helt ubetydelig trafikmangde i forhold til de
trafikmeengder, der i ovrigt afvikles pa de overordnede veje i omradet.

7.7.2. Driftsfasen

Driften af letbanen pa Ring 3 vurderes samlet set at give anledning til en lille
stigning i antallet af korte passagerkilometre i kollektiv transport og en me-
get lille reduktion i antallet af korte kilometer i bil i hovedstadsomradet, og
samlet set en tilsvarende meget lille reduktion i miljgpavirkninger fra trafik-
ken. Lokalt kan der dog vaere tale om storre reduktioner af bilkerslen.

Letbanen giver en reduktion af kapaciteten for biltrafik pa Ring 3, hvilket
betyder, at gennemsnitshastigheden pa det kommunale vejnet reduceres i
begrenset omfang.

Lokalt vil der dog vaere omréder isaer pa den nordlige del, hvor afvikling af
trafikken i krydsene vil blive vanskeligere. I mange tilfeelde vil disse forhold
opsté sédvel med som uden en letbane.

Reduktionen af kapaciteten pa Ring 3 flytter trafik til andre ruter iseer i
Lyngby-Taarbak og Gladsaxe Kommuner, ligesom der sker en vis overflyt-
ning af trafik til motorvejene, primert Motorring 3. Det vurderes, at trafik-
ken vil kunne afvikles pa disse andre ruter. Trafikstigningen pa Motorring 3
vurderes séledes at vaere begraenset til ca. -1 til +2 %. % og derfor ikke at
medfore nedsattelse af hastigheden pa motorvejen. Pa de lokale veje kan
der veere tilfeelde, hvor det ikke er gnskvardigt med eget trafik pa en aktuel
rute, f.eks. hvis den indgér i en skolevej. I sidanne tilfeelde kan kommuner-
ne valge at gennemfore afvaergeforanstaltninger.

Letbanen medferer en raekke mindre omflytninger af lokaltrafik, idet enkel-
te lokalveje enten ma lukkes eller omdannes til kun at betjene indsving fra
hgjre og udkersel til hgjre. Der vurderes dog ikke at veere sarlige vanske-
ligheder ved at flytte trafikken til alternative veje, da trafikmaengderne gene-
relt er sma, og der ofte er flere alternative adgangsveje.

Generelt forager letbanen ikke barriereeffekten i storre grad, da der pa en
stor del af linjeforingen allerede i dag enten er autoveern, meget trafik eller
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et begranset krydsningsbehov. Dog vil letbanen forgge barriereeffekten for
Buddingevej mellem Engelsborgvej og Gammelmosevej, samt pad DTU i
DTU-alternativet.

7.7.3. Samlet overordnet vurdering

Den overordnede vurdering af virkningerne pa miljoet i hhv. anlaegs- og
driftsfasen er opsummeret pa kommuneniveau i den folgende tabel.

Tabel 7-14 | Overordnet vurdering af en letbanens virkninger pa miljget pa kommunalt
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Bogstaverne refererer til den vurderede pavirkning af det pagaeldende miljgforhold. U=
Ubetydelig, L= Lille, M= Moderat, V= Vasentlig, MV=Meget veesentlig og P= Positiv.

1 Det vurderes, at de planlagte indsatser vil minimere generne for afviklingen af trafik-
ken, men det kan ikke undgas, at der i perioder lokalt vil veere starre eller mindre gener
for afviklingen af trafikken.

2 Det vurderes, at de planlagte indsatser vil minimere risikoen for uheld, men det kan ik-
ke forhindres at risikoen forgges en smule i forhold til o-alternativet.

3 Den sker en betydelig overflytning til andre veje, overflytninger som kan vaere ugnskede
og som kan indebaere trafiksikkerhedsrisiko.

4 Gennemsnitshastigheden pad kommunernes veje falder en smule pa grund af mere
treengsel.

5 Adgangsveje og indkersler pd DTU andres eller lukkes i DTU alternativet

6 Det er primert ramperne til Slotsherrensvej samt mulig lukning af Stadionvej der gor,
at trafikken ma ledes andre veje

7 Vurderingerne baseres pa kapacitetsberegninger i VISSIM i alle signalanleeg pa streek-
ningen i kommunen

8 Buddingevej mellem Engelsborgvej og Gammelmosevej

9 Internt pd DTU

1o Internt pd DTU



8. Stgj

I dette kapitel vurderes pavirkninger af stgj fra letbanen pa Ring 3 i anlaegs-
fasen og i driftsfasen.

Folgende emner behandles:
e Stgjianlegsfasen
e Stgj i driftsfasen, herunder trafikstgj og stationeer stgj.

Anlag af en ny letbane vil give anledning til stgj fra entreprenermaskiner.
Anlaegsarbejdet vil endvidere medfere bade storre og mindre endringer i
vejtrafikken og hermed af stgjbilledet. Letbanen vil ogsa give anledning til
staj, nar den er i drift. Stgjudbredelsen fra en letbane er dog s begranset, at
den samlede trafikstgj langs trafikerede veje og jernbaner ofte vil opleves
som ueendret.

Der er udfert stgjberegninger for bade anlaegs- og driftsfasen af letbanen.

8.1. Fakta om trafikstgj

Stej fra trafik kan vaere generende og forringe livskvaliteten for naboerne.
Ved hgje niveauer kan trafikstgj medfore oget risiko for helbredseffekter.

Stojens styrke angives i decibel (forkortet: dB). o dB svarer til den svageste
lyd et menneske kan hgre. 120 dB er sa kraftig stej, at det kan gore ondt i
grene. Ofte vil man se, at der skrives dB(A). ”(A)” betyder, at angivelsen af
stajniveauet er tilpasset den méde et menneske opfatter stgjen.

En forbipasserende personbil giver kortvarigt anledning til et stgjniveau pa
ca. 75 dB(A) i 10 meters afstand, og en lastbil giver et stgjniveau pa ca. 85
dB(A). Et forbipasserende letbanetog giver kortvarigt anledning til et stgjni-
veau pa ca. 75 dB(A) i 10 meters afstand, hvilket er pa niveau med en forbi-
passerende personbil.

En &ndring i stgjniveau pa 3 dB svarer til en beregningsmaessig fordobling
eller halvering af stgjniveauet (f.eks. ved en fordobling eller halvering af tra-
fikken pa en vej), men en 3 dB endring opfattes kun som en lille eendring af
det oplevede stgjniveau. En @ndring pa 8 - 10 dB opfattes som en halvering
eller fordobling af stgjen.

Som en tommelfingeregel vil @ndringer i stojniveauer opleves som vist i Ta-
bel 8-1. Den a&ndring i trafilkmaengden, som skal til for at forarsage eendrin-
gen i stgjniveau, er ligeledes angivet.

stoj | 101.
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Tabel 8-1 | Oplevet sendring i stgjniveau.

Andring i stgjniveau Oplevet @endring Andring i trafikmangde
1dB Kan nasten ikke opfattes Faktor 1,25
3dB En lille &endring Faktor 2
6 dB En vasentlig &ndring Faktor 4
10dB En stor e&endring Faktor 10

- opfattes som en halvering/fordobling

20 dB En meget stor a&ndring Faktor 100

Stajen fra trafik angives med stgjindikatoren Lgen, som er et gennemsnit over
degnet, beregnet for et helt ar. Beregningsmetoden for denne indikator er
fastlagt af EU. Nar stgjen er opgivet som Lqen betyder det ogsa, at stgj om af-
tenen og om natten er tillagt storre veegt. I beregningen gares dette ved, at
der laegges 10 dB til stgjen om natten og 5 dB til stgjen om aftenen, for det
gennemsnitlige stgjniveau for hele degnet beregnes.

Bag det gennemsnitlige stajniveau, Lqen, ligger ofte betydelige variationer i
stajen. F.eks. er stgj fra en vej typisk kraftigere om dagen end om natten og
kraftigere pa hverdage end i weekenden. Herudover varierer stgjen med
vejrforholdene. Nar vinden kommer fra vest, er det beboerne gst for vejen
eller letbanen, der er mest udsat for stgj. Derfor har man, som nabo til en
trafikeret vej eller bane, ofte en langt mere sammensat oplevelse af stgjen
end den simple gennemsnitsvaerdi umiddelbart giver udtryk for.

En lang raekke undersogelser dokumenterer, at der er en god sammenhang
mellem de beregnede gennemsnitsverdier og de gener, som vejens og letba-
nens naboer oplever. Typisk vil de vejledende graenseverdier for trafikstaj
svare til et stgjniveau, hvor 10 — 15 % af befolkningen foler sig staerkt gene-
ret af stgjen.

Metoderne til vurdering og beregning af stgj, samt relevante greensevaerdier
og vurderingskriterier for stgj, beskrives i afsnit 5.3.2.

8.1.1. Anlaegsstaj

Nar en ny letbane skal anlaegges, vil der i anlagsperioden forekomme sto-
jende aktiviteter som for eksempel brug af almindeligt entreprenormateriel
som lastbiler, gravemaskiner, komprimeringsmaskiner m.v., skering af as-
falt mm. Det ma derfor forventes, at naboer til anlaegsarbejdet vil blive udsat
for stgj, som kan virke generende.

8.2. Eksisterende forhold og o-alternativet

Der er gennemfort beregninger af trafikstgj (stgj fra vejtrafik og jernbane)
for de eksisterende forhold i ar 2012 og for o-alternativet i &r 2020/2021.
Antallet af stgjbelastede boliger for de eksisterende forhold og for o-
alternativet er opgjort. Endvidere er anfort det beregnede stagjbelastningstal,
SBT, som er et udtryk for den samlede stgjgene i influensomrédet (se afsnit
5.3.2).
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8.2.1. Eksisterende forhold

Linjeforingen for letbanen pé Ring 3 forlgber for starstedelen af stracknin-
gen i et bymaessigt miljo med et relativt hgjt stgjniveau fra den allerede eksi-
sterende trafik. En opggrelse af antal stgjbelastede boligenheder pa nuvee-
rende tidspunkt i det omréde, som vil blive letbanens kommende influens-
omrade, fremgér af Tabel 8-2.

8.2.2. 0-alternativ

o-alternativet er beskrevet i afsnit 4.2 “0-alternativet” og omfatter blandt
andet den nye jernbane Kgbenhavn-Ringsted, som vil vaere taget i brugi ar
2020/2021, samt en fremskrivning af trafiktal. Eventuelle nye boliger, som
bliver bygget med de projekter, som fremgar af afsnit 4.2.1 er ikke taget med
i 0-alternativet (ej heller i hovedforslag og DTU-alternativ), da det ikke kon-
kret vides hvilke boliger, der faktisk er bygget i &r 2020/2021. P4 nedensta-
ende kort vises stgjbelastningen fra trafikken for o-alternativet, 2020/2021.

Figur 8-1 | Stogjkort for o-alternativ. Samlet stgj fra jernbaner og veje.
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Kortet er en oversigt over det samlede fremtidige influensomréde for letba-
nen. Kortet illustrerer, at den vaesentligste trafikstgj findes langs de store
indfaldsveje til Kebenhavn. Langs Ring 3 mellem de store veje optrader vej-
stgjen i mindre omrader omkring vejanleeggene. Jernbanerne giver ogsa an-
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ledning til stej, men mindre stgj end indfaldsvejene, og bergrer derfor be-
grensede omrader taet ved sporene.

En opgoerelse af antal stgjbelastede boligenheder i influensomradet for eksi-
sterende forhold og o-alternativet fremgar af Tabel 8-2.

8.2.3. Andring

Forskellen i antal stgjbelastede boligenheder mellem eksisterende forhold
og o-alternativet fremgér af Tabel 8-2, som viser, at antallet af stgjbelastede
boligenheder i 0-alternativet stiger (ca. 5 %) i forhold til de eksisterende
forhold. Dette skyldes en generel forventet stigning i vejtrafikken samt bi-
drag fra den ny jernbane Kabenhavn-Ringsted.

Tabel 8-2 | Forskel mellem eksisterende forhold og 0-alternativ. Samlet stgj fra jernba-
ner og veje.

Scenarie Antal stagjbelastede boligenheder pr. interval Lgen i dB(A)  SBT
58-63 63-68 68-73 > 73 Ialt

Eksisterende forhold 6.989 6.493 3.253 308 17.043 3.840

o-alternativ 7.132 6.750 3.571 408 17.861 4.150

Forskel +143 +257 +318 +100 +818 +310

8.3. Letbanens miljokonsekvenser i anlaegsfasen

8.3.1. Omlagt trafik i anlaegsfasen

Arbejdet i anlaegsfasen vil pavirke trafikafviklingen pa Ring 3. Der vil vere
tale om et &ndret trafikmonster pa Ring 3, som ogsa indebarer konsekven-
ser for tilstedende og parallelle veje pa grund af trafik, der vaelger alternative
ruter eller omlaegges fra Ring 3. AAndringerne vil have stgjmeessige konse-
kvenser for boliger og andre stgjfolsomme omrader ved de bergrte veje.

Eksempler pa stgjmaessige konsekvenser er:

e Andringeritrafikmengde
Hyvis trafikken fordobles eller halveres, vil stgjniveauet stige eller falde
med 3 dB. Det opleves som en lille &ndring. Der skal séledes ske betyde-
lige endringer i trafikmengden, for stgjniveauet a&ndres vaesentligt.

e /ndret hastighed
En e&ndring i gennemsnitshastigheden med 10 km/t pavirker trafikste-
jen med 1 — 1,5 dB. Anlagsarbejdet vil i de fleste tilfelde medfare en re-
duceret hastighed, og dermed reduceret stgj. Pa Ring 3 vil trafikomleeg-
ninger typisk medfere reduceret hastighed.

e Andret trafiksammensatning
Andelen af tung trafik kan @ndre sig pa de veje, der bliver pavirket. An-
laegsarbejdet vil i en periode ogsa i sig selv medfore tung trafik. Hvis an-
delen af tung trafik &ndres med 5 procentpoint (f.eks. fra 5 % til 10 %)
vil det oge trafikstgjen med ca. 1 dB. Det er en lille &ndring, men an-
dringen kan opleves som storre, fordi stgjen fra de enkelte lastvogne og
andre tunge koretgjer opleves tydeligt.

8.3.2. Arbejdstider — behov for aften- og natarbejde

Anlag af letbanen vil ikke kunne gennemfores alene med anlegsarbejder i
dagtimerne. Der vil i veesentligt omfang vaere behov for aften- og nattearbej-
de samt weekendarbejde i anlaegsfasen, blandt andet for at minimere gener-
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ne for trafikafviklingen i dagtimerne pa hverdage. Visse arbejder kan kraeve
afspeerring af Ring 3, de krydsende jernbaner eller en eller flere baner pa de
krydsende motorveje. Der vil ogsa forekomme arbejder, som af tekniske
grunde skal gennemfores i sammenheng og som har en samlet varighed pa
mere end en arbejdsdag. Desuden kan transport af storre anlaegsdele, mate-
riel mv. evt. kreeve en sertransporttilladelse, som kan stille krav om at
transporten foregar udenfor normal arbejdstid. Ved aften- og natarbejde vil
der forekomme en vaesentlig stgjbelastning i et storre omrade omkring an-
laegsarbejdet.

Anleegsarbejderne vil som udgangspunkt forega i tidsrummet fra kl. 07.00
til 18.00 pé hverdage og fra kl. 07.00 til 14.00 pé lordage. De mest larmende
aktiviteter sasom spunsning vil som udgangspunkt blive udfert indenfor
ovennavnte tidsrum, men vil ogsa veere ngdvendige i tidsrummet kl. 18.00
til 07.00 pa hverdage og i weekenderne.

Larmende aktiviteter i dette tidsrum vil s& vidt muligt blive begraenset. Med
henblik pa at begreense generne vil Letbaneselskabet foretage en ngje afvej-
ning af hensynet til trafikafviklingen i forhold til en hensigtsmeessig og ef-
fektiv gennemforelse af anleegsarbejdet. Under hensyn hertil vil der blive
stillet krav til de udferende entreprengrer om at tilretteleegge arbejdet, sa
mindst muligt af det stojende arbejde udferes om aftenen og natten. Der vil
samtidig blive stillet krav til entreprengren om at benytte stgjsvage maski-
ner i det omfang, det er muligt.

God information om anleegsarbejdet (hvorfor, hvornar, hvordan og hvor
langt tid) til de bergrte naboer vil blive prioriteret og kan give naboer bedre
mulighed for at indrette sig pa stgjen og dermed vaere med til at give bedre
accept af evt. gener fra arbejdet.

8.3.3. Anlaegsarbejder

Anlagsfasen vil vaere opdelt i forskellige typer af storre anlaegsarbejder:

¢ Bro- og tunnelarbejder mv., herunder tilpasning og etablering af broer,
tunneler og stottemure.

¢ Ombygning af vejanleeg for at gore plads til letbanens linjeforing, her-
under ombygning af en lang raekke kryds.

¢ Etablering af letbanens infrastruktur, herunder sporanlaeg og kereled-
ninger.

Alle tre typer om- og nybygninger omfatter anleegsarbejder, som erfarings-
maessigt har et meget varierende stgjniveau. Séledes vil der i perioder vere
meget stgj, mens stgjen i en del af tiden vil veere lavere, end vist pa de efter-
folgende kort. I det folgende beskrives stgjpavirkningen fra disse anlaegsar-
bejder.



196. | Letbanen pé Ring 3

Bro- og tunnelarbejder

Bro- og tunnelarbejder mv. omfatter tilpasning og etablering af broer, tun-
neler og stottemure. Sddanne arbejder kan give anledning til stgjniveauer,

som vist pa nedenstiende figur.

Figur 8-2 | Eksempel pa stgj fra bro- og tunnelarbejder, her ved Buddinge Station. Der er
i beregningen foretaget en detaljeret beregning, hvor der er taget hgjde for bygningers af-
skeermende virkning for stgjen. Stgjniveauet er angivet for bygningernes facade.
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Boliger inden for gron, gul, orange og rad signatur kan blive udsat for stgj over henholdsvis 55, 60,

65 0g 70 dB(A).

I bilag 3.f ses en detaljeret beregning af stgjudbredelsen for de tre mest om-
fattende bro- og tunnelarbejder. I tilleeg hertil fremgar figurer med stgj fra

bro- og tunnelarbejder for hele streekningen af bilag 3.a.

Tabel 8-3 angiver oversigter over forventede bro- og tunnelarbejder og den
stajbelastning, de forventes at medfere. Bide de beregnede afstande og de
angivne varigheder ma tages med forbehold for den videre detailprojekte-

ring og tilretteleeggelse af det praktiske anlaegsarbejde.

Tabel 8-3 | Oversigt over bro- og tunnelarbejder

Lokalitet Aktivitet Afstand til Forventet
70 55 Varighed
dB(A) dB(A)
Sti v/Lundtofte Tunnel forleenges 45 m 210 m Ca. 6 mdr.
Ravehgjvej Sidefag tilpasses 25 m 125 m Ca. 9 — 12 mdr.
Sti v/Akademivej Ny stitunnel 25 m 125 m Ca. 6 mdr.
Klampenborgvej ZEndring af stier og 45 m 210 m Ca. 3 — 4 mdr.

Forventet
aften- /
natarbejde

Ja
Ja
Ja
Ja



Lokalitet

Overforing for
Naerumbanen

Lyngby omfartsvej
Nordbanen

Buddingevej
Motorring 3

Buddinge Station

Sti ved Gladsaxe
Gymnasium

Hilleredmotorvejen

Motorring 3

Ringvejsbroen ved
Herlev Station

Langs Glodelampen
Harrestrup A

Slotsherrensve;j

Frederikssundsmo-
torvejen

Bymosestien
Bystien
Sydvestvej

Rampe til Glostrup
St.

Vestbanen

Banemarksvej

Stationspar-
ken/Banemarksvej

Holbakmotorvejen

Ny bane

Kgbenhavn-
Ringsted

Koge Bugt Motorve-
jen

Vejlegardsstien
Koge Bugt Banen
Store Vejlea
Strandparkstien
Vejlebrostien

Tranegildestien

Aktivitet

stottemur
Begge sidefag tilpas-
ses

Brokonstruktion til-
passes

Ny underforing af let-
bane

Ny stottemur

Sideudvidelse af eksi-
sterende vejbro her-
under stotteveeg

Ny underfeoring under
eksisterende jernbane

Ny stitunnel

Sideudvidelse af eksi-
sterende vejbro her-
under stotteveeg

Sideudvidelse af eksi-
sterende vejbro

Sideudvidelse af eksi-
sterende vejbro

Ny stottemur

Stitunnel og tunnel
for & forleenges

Ombygning af land-
feester pa eksisterende
broer

Sideudvidelse af eksi-
sterende vejbro

Nye stottevagge
Tilpasning af sidefag

Sideudvidelse af eksi-
sterende vejbro

Nye stottevaegge

Ny bro for overforing
af letbanen

Nye stottevaegge

Ny bro for overforing
af letbanen

Ny bro for overforing
af letbanen

Sideudvidelse af eksi-
sterende vejbro

Ombygning af land-
feester pa eksisterende
boer

Sidefag tilpasses
Sidefag tilpasses
Tunnel forlenges
Tunnel forlenges
Tunnel forlenges

Tunnel forlenges

Afstand til
70 55
dB(A) dBA)
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
25 m 125 m
25 m 125 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
25 m 125 m
45 m 210 m
45 m 210 m
25 m 125 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
25 m 125 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m
45 m 210 m

Forventet
Varighed

Ca. 3 — 4 mdr.

Ca. 4 — 6 mdr.

Ca. 6 — 12 mdr.

Ca. 6 — 12 mdr.

Ca. 9 - 12 mdr.

Ca. 6 — 12 mdr.

Ca. 4 - 6 mdr.

Ca.9 — 12 mdr.

Ca.9 — 12 mdr.
Ca. 9 - 12 mdr.

Ca. 6 — 12 mdr.

Ca. 6 mdr.

Ca. 4 mdr.

Ca.9 — 12 mdr.

Ca. 6 - 12 mdr.
Ca. 6 - 12 mdr.

Ca.9 — 12 mdr.

Ca. 6 - 12 mdr.

Ca. 12 mdr.

Ca. 6 - 12 mdr.

Ca. 12 mdr.

Ca. 12 mdr.

Ca.9 — 12 mdr.

Ca. 4 mdr.

Ca.9 — 12 mdr.

Ca.9 — 12 mdr.

Ca. 6 mdr.
Ca. 6 mdr.
Ca. 6 mdr.
Ca. 6 mdr.

Forventet
aften- /
natarbejde

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja

Ja
Ja

Ja
Ja

Ja

Ja

Ja
Ja
Ja

Ja
Ja

Ja
Ja

Ja

Ja

Ja

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anlegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).
Boliger indenfor de beregnede afstande kan i kortere perioder vaere udsat for hgjere stgjniveauer.
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Bro- og tunnelarbejder vil sdledes give anledning til en veesentlig stajbelast-
ning ved de nermeste boliger. Ved aften- og natarbejde vil der forekomme
en vaesentlig stojbelastning i et storre omrade omkring anlegsarbejdet.
Endvidere kan der i perioder ved ovenstaende anleegsarbejder forekomme

nedramning af spuns, som vil indebzre et hgjere stgjniveau end angivet i
ovenstaende tabel.

Ombygning af vejanlaeg

Ombygning af vejanlag skal gore plads til letbanens linjeforing og omfatter
ombygning af en lang rakke kryds og vejanlaeg pa hele straekningen.
Storre krydsombygninger

I det folgende ses et eksempel pa en beregning af forventet stgj fra ombyg-

ning af et kryds og en samlet oversigt over forventede storre krydsombyg-
ninger.

Figur 8-3 | Eksempel pé stgj fra krydsombygninger, her Glostrup Kommune.
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Figurer med stgj fra storre krydsombygninger for hele straekningen fremgar
af bilag 3.b.

Tabel 8-4 | Oversigt over starre krydsombygninger.

Kryds Afstand til Forventet Forventet
70 dB(A) 55 dB(A) varighed aften- /
natarbejde
Sorgenfrigardsvej — Klampenborgvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Firskovsvej — Klampenborgvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Kanalvej — Klampenborgvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Lyngby Hovedgade — Klampenborgvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Lyngby Torv — Jernbanepladsen 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Engelsborgvej — Buddingevej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Christian X’s Allé — Buddingevej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Nybrovej — Buddingevej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Gammelmosevej — Buddingevej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Motorring 3 — Buddingevej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Kong Hans Alle/Snogegardsvej — Buddin- 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
gevej
Klausdalsbrovej/Fremtidsvej — Buddinge- 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
vej
Buddinge Hovedgade - Seborg Hovedgade 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
— Buddingevej - Gladsaxe Ringvej
Gladsaxevej — Gladsaxe Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Gladsaxe Mgllevej — Gladsaxe Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Hilleradmotorvejen — Gladsaxe Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Batterivej/Dynamovej — Gladsaxe Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Herlev Hospital/Tornerosevej — Herlev 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Ringvej
Hjortespringsvej — Herlev Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Herlev Bygade — Herlev Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Herlev Hovedgade — Herlev Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Mileparken/Kantatevej — Herlev Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Lysker — Nordre Ringvej (nyt kryds) 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Slotsherrensvej (nordlig rampe) — Nordre 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Ringvej
Ny indkersel til kontrol- og vedligeholdel- 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
sescenter
Ejby Mosevej — Nordre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Ejby Industrivej — Nordre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Ejbydalsvej — Nordre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Jyllingevej — Nordre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Fabriksparken — Nordre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Gammel Landevej/Mellemtoftevej — Nor- 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
dre Ringvej
Kindebjergvej — Nordre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Sydvestvej — Nordre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Bromarksvej — Sgndre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Park Allé — Sgndre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Vallensbzkvej — Sgndre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Sydgardsvej — Sendre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Vallensbzk Torvevej — Sgndre Ringvej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Ny signalregulering ved krydsning af let- 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja

bane fra vest til gstside af vejen
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Kryds Afstand til Forventet Forventet
70 dB(A) 55dB(A) varighed aften- /
natarbejde
Vejlegardsvej/Bakkeskovsvej — Sendre 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Ringvej
Ishgj Stationsvej — Vejlebrovej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja
Ved stationen — Vejlebrovej 25 m 125 m Ca. 3 -9 mdr. Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anlegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).
Boliger indenfor de beregnede afstande kan i kortere perioder vaere udsat for hgjere stgjniveauer.

Ombygning af kryds vil give anledning til en vasentlig stgjbelastning ved de
narmeste boliger til anleegsarbejdet. Ved aften- og natarbejde vil der fore-
komme en vaesentlig stgjbelastning i et omrade omkring anlaegsarbejdet,
som vist pa figurerne i bilag 3.

Ombygning af vejanlaeg

Langs hele letbanens linjeforing vil vejanlaegget blive ombygget. Ombygnin-
gen vil sandsynligvis blive foretaget i etaper eller delstraekninger.

Figur 8-4 | Eksempel pa stgj fra ombygning af vejanlaeg, her sydlig del af Lyngby-
Taarbak Kommune.
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De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omréder, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 og 70 dB(A) fra en ombygning, der udferes i cirklens centrum. Ombygningen af vejanlaeg vil
imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De stiplede signaturer afgraenser derfor de omrader, der pa
et tidspunkt i lebet af anlaegsfasen kan blive udsat for stgj over 55, 60, 65 og 70 dB(A). Man skal alt-
sé forestille sig, at cirklen bevager sig ad letbanens spor.

Figurer med ombygning af vejanleaeg for hele streekningen fremgar af bilag
3.c.



Nedenstaende tabel angiver den afstand til anlegsarbejde, hvor stgjen er
faldet til hhv. 70 og 55 dB(A). F.eks. kan boliger, der ligger tettere end 25
meter fra anleegsarbejdet, blive udsat for stgj pd mere end 70 dB(A).

Tabel 8-5 | Ombygning af vejanlaeg.

Anlagsaktivitet Afstand til Forventet varighed Forventet aften- /
-0 dB(A) 55 dB(A) pr. delstraekning natarbejde
Ombygning af vejanleg 25 m 125 m Ca. 3-12 mdr. Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anlegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).
Boliger indenfor de beregnede afstande kan i kortere perioder vaere udsat for hgjere stgjniveauer.

En bestemmende faktor for varigheden af anlaegsarbejdet er ogsa, hvordan
trafikomleegningen prioriteres; herunder i hvilket omfang den trafikale ka-
pacitet pa delstraekningen kan tillades reduceret.

Ombygningen af vejanlag vil give anledning til en vaesentlig stagjbelastning
ved de naermeste boliger til anlaegsarbejde. Ved aften- og natarbejde vil der
forekomme en veesentlig stajbelastning i et storre omrade omkring anlaegs-
arbejdet.

Etablering af letbanes infrastruktur

Denne aktivitet omfatter etablering af letbanens infrastruktur, herunder
sporanlag og kereledninger. Arbejdet vil blive udfert langs hele linjefarin-
gen.

Etablering af letbanespor

Udlaegning af spor foretages, nar ombygningen af vejanleeg og kryds er fuld-
fort. Arbejdet omfatter opbygning af underlag for spor, udlegning af skaer-
ver, udlaegning af sveller og skinner samt justering af sporet. P4 steder med
rilleskinnespor stabes og leegges sporet formentlig i storre sammenhengen-
de etaper. Den stgjmaessige konsekvens af udlaegningen af spor vises i Figur
8-5 og Tabel 8-6.

Stoj
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Figur 8-5 | Eksempel pé stgj fra etablering af letbanespor, her Ishgj Kommune.
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De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omréder, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 og 70 dB(A) fra etablering af letbanespor, der udferes i cirklens centrum. Etableringen af let-
banespor vil imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De stiplede signaturer afgrenser derfor de om-
rader, der pé et tidspunkt i lobet af anlaegsfasen kan blive udsat for stgj over 55, 60, 65 0og 70 dB(A) i
en kortere periode. Man skal altsa forestille sig, at cirklen bevager sig ad letbanens spor.

Figurer med stgj fra etablering af letbanespor for hele straekningen fremgar
af bilag 3.d.

Tabel 8-6 | Etablering af letbanespor.

Anlagsaktivitet Afstand til Forventet fremdrift Forventet aften- /
70 dB(A) 55 dB(A) pr. dag natarbejde
Etablering af letbanespor 45 m 210m  Ca. 350 — 500 m pr. dag Ja

”Afstand til” angiver den afstand fra anlegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).

Etablering af letbanens spor vil give anledning til en vaesentlig stojbelast-
ning ved de narmeste boliger omkring anlagsarbejdet, men dette er dog en
kortvarig pavirkning, da man forventer, at det normalt vil veere muligt at
laegge ca. 350 - 500 m spor pr. dag. Dette geelder dog ikke sporleegning i re-
lation til vejkryds.

Etablering af kereledningsanlaeg

Etablering af keoreledningsanlaeg omfatter fundamenter til kereledningsma-
ster, rejsning af kereledningsmaster og opsatning af kereledning. Den stoj-



meessige konsekvens af etablering af kereledningsanlaeg vises i nedenstéen-
de Figur 8-6, Figur 8-7 og Tabel 8-7.

Figur 8-6 | Eksempel pa stgj fra etablering af kereledningsanlaeg (med boring af funda-

menter til kareledningsmaster), her sydlig del af Gladsaxe Kommune.
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De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omréder, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 0g 70 dB(A) fra etablering af kareledningsanlaeg, der udferes i cirklens centrum. Etableringen
af kereledningsanleeg vil imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De stiplede signaturer afgranser
derfor de omréder, der pé et tidspunkt i lobet af anlaegsfasen kan blive udsat for stgj over 55, 60, 65
og 70 dB(A).
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Figur 8-7 | Eksempel pa stgj fra ramning af fundamenter til kereledningsmaster, her syd-
lig del af Brondby Kommune.

aly
|

| |
| |
e
{ \
I -
| ]
[} |

ST@INIVEAU (LAeq)
55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)

: 70 dB(A)

PERMANENTE ANLAEG
Letbane hovedforlgb

[ ] Stationer

MIDLERTIDIGE ANLAEG
®  Arbejdsomrade

o 500 \

—] .
q meter N, [

"
! Kommunegreaense

De fuldt optrukne signaturer (cirkler) omkranser de omréder, der kan blive udsat for stgj over 55,
60, 65 0g 70 dB(A) fra ramning af fundamenter til koreledningsmaster, der udferes i cirklens cen-
trum. Ramning af fundamenter til kereledningsmaster vil imidlertid flytte sig langs linjeforingen. De
stiplede signaturer afgreenser derfor de omrader, der pa et tidspunkt i lobet af anlaegsfasen kan blive
udsat for stgj over 55, 60, 65 og 70 dB(A).

Figurer med stgj fra etablering af koreledningsanlaeg (med boring af funda-
menter til koreledningsmaster) for hele straeekningen fremgar af bilag 3.c
(samme stgjudbredelse som for ombygning af vejanleg). Figurer med stgj
fra ramning af fundamenter til kereledningsmaster fremgar af bilag 3.e.

Tabel 8-7 | Etablering af kereledningsanlag.

Anlagsaktivitet Afstand til Forventet Forventet aften- /
fremdrift natarbejd
jde
70dB(A) 55dB(A) . gag

Etablering af kereledningsanlaeg, 25 m 125 m - Ja
herunder boring af fundamenter til

koreledningsmaster

Ramning af fundamenter til kore- 125 m 545 m - Ja

ledningsmaster

”Afstand til” angiver den afstand fra anlegsarbejdet, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).

Etablering af fundament til kereledningsmaster kan foretages ved ramning
eller boring. Boring er den mindst stgjende af de to metoder, til gengzaeld er
ramning meget hurtigere.
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Det forventes, at en betydelig del af fundamenterne vil blive boret. Men i til-
feelde af, at det vaelges at ramme fundamenterne ned, er der i ovenstidende
tabel angivet afstande for bade boring og ramning af fundamenter til kore-
ledningsmaster.

Etableringen af koreledningsanlaegget vil kortvarigt give anledning til en vee-
sentlig stgjbelastning ved de nermeste boliger omkring anleegsarbejdet. Det
er ikke muligt at beskrive forventet fremdrift pr. dag, da flere anleegsaktivi-
teter foregar over laengere straekninger samtidigt og i flere perioder.

8.3.4. Arbejdspladser

Midlertidige arbejdspladser i letbanens anlegsfase kan blive brugt til mid-
lertidigt oplag af jord. Tranport af jord til og fra arbejdspladsen, samt hand-
tering af jord pa arbejdspladsen kan give anledning til stgjgener ved naerme-
ste naboer.

Nedenstdende tabel angiver den afstand til de midlertidige arbejdspladser,
hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A). F.eks. kan boliger, der ligger
teettere end 25 meter fra den midlertidige arbejdsplads, blive udsat for stgj
pa mere end 70 dB(A).

Tabel 8-8 | Oplag af jord pa midlertidig arbejdsplads.

Anlagsaktivitet Afstand til Forventet varighed Forventet aften- /
-0dB(A) 55dB(A) pr. arbejdsplads natarbejde
Oplag af jord pa midler- 25 m 125 m Ca. 3-12 mdr. Ja
tidig arbejdsplads

”Afstand til” angiver den afstand fra anlegsaktiviteten, hvor stgjen er faldet til hhv. 70 og 55 dB(A).
Boliger indenfor de beregnede afstande kan i kortere perioder vaere udsat for hgjere stgjniveauer.

8.3.5. Sammenfatning

Af nedenstaende tabel ses en sammenfatning af pavirkningen af stgj i an-
laegsfasen.

Tabel 8-9 | Sammenfatning af pavirkningerne fra stgj i anleegsfasen.
Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Overordnet betydning

Hele streekningen Stor Lokal Relativt kort Vesentlig

8.4. Letbanens miljokonsekvenser i driftsfasen

Der er gennemfort beregninger af trafikstgj (stoj fra vejtrafik, letbane og
jernbane) for hovedforslaget og DTU-alternativet. Beregningerne viser den
samlede stgj fra jernbaner, letbane og vejtrafik efter den metode, der er om-
talt i afsnit 5.3.2.

De folgende tabeller viser en opgorelse af antallet af stgjbelastede boliger.
Desuden er anfort det beregnede stgjbelastningstal, SBT, som er et udtryk
for den samlede stgjgene i influensomradet.



206.

Letbanen pé Ring 3

8.4.1. Trafikstgj — hovedforslag

Pa nedenstéende kort ses stgjbelastningen fra hovedforslaget.

Figur 8-8 | Stgjkort for hovedforslag. Samlet stgj fra jernbaner, letbane og veje.
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En opgorelse af antal stgjbelastede boligenheder i influensomrédet for ho-
vedforslaget fremgar af nedenstaende Tabel 8-10.

Tabel 8-10 | Antal stgjbelastede boligenheder for hovedforslag. Samlet stgj fra letbane,
jernbaner og veje.

Scenarie Antal stagjbelastede boligenheder pr. interval Lgen i dB(A) SBT
58-63 63-68 68-73 >73 Ialt
Hovedforslag 7.033 6.845 3.056 309 17.243 3.860
ZEndring

Forskellen i antal stgjbelastede boligenheder mellem 0-alternativet og ho-
vedforslaget fremgar af nedenstaende Tabel 8-11. Det fremgar, at antallet af
stgjbelastede boligenheder bliver reduceret (ca. 4 %) i forhold til o-
alternativet. Det ses ogsa, at der bliver reduceret (ca. 15 %) i antallet af
steerkt stagjbelastede boligenheder over 68 dB(A). Forudsaetningen for denne
reduktion i trafikstgjen er bl.a. den reduktion i hastigheden, som er beskre-
vet i trafik-kapitlet. Safremt de nuveerende hastighedsbegraensninger fast-
holdes, vil den stgjmassige effekt blive tilsvarende mindre.



Tabel 8-11 | Forskel mellem o-alternativet og hovedforslag. Samlet stgj fra letbane, jern-
baner og veje, hele strackningen.

Scenarie Antal stagjbelastede boligenheder pr. interval Lgen i dB(A) SBT
58-63 63-68 68-73 >73 Ialt

o-alternativ 7.132 6.750 3.571 408 17.861 4.150

Hovedforslag 7.033 6.845 3.056 309 17.243 3.860

Forskel -99 +95 -515 -99 -618 -200

Af nedenstiende kort ses @ndring af stgjforholdene fra o-alternativet til ho-
vedforslaget.

Figur 8-9 | ZAndring af stgjniveau. 0-alternativ til hovedforslag.
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Kortet angiver en oversigt over det samlede influensomréde. Det viser, hvor
meget det samlede trafikstgjniveau &ndres, hvis letbanen etableres. I de
gronne omrader falder stgjen 1 — 3 dB. I store dele af influensomradet vil
den samlede stgj stort set vaere uendret. Enkelte steder stiger stgjen1- 3

dB. En @ndring i stejniveauet pa 3 dB opleves som en lille eendring (se ogsa
Tabel 8-1).

Figurer med detaljerede kort, der viser @ndringen i stogjniveau for hele
straeekningen fremgar af bilag 3.g.
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8.4.2. Trafikstgj — DTU-alternativ

Stgjbelastningen fra trafikken for DTU-alternativet fremgéar af nedenstaende
kort. Kortet viser kun udsnit for Lyngby-Taarbaek Kommune, da stagjbelast-
ningen pa den resterende del af letbanestrackningen er identisk med hoved-
forslaget.

Figur 8-10 | Stgjkort for DTU-alternativ i Lyngby-Taarbaek Kommune. Samlet stgj fra
letbane, jernbaner og veje.
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En opgoerelse af antal stgjbelastede boligenheder i influensomradet fremgar
af nedenstéende tabel.

Tabel 8-12 | Antal stgjbelastede boligenheder for DTU-alternativ. Samlet stgj fra letbane,
jernbaner og veje, hele streekningen.

Scenarie Antal stagjbelastede boligenheder pr. interval Lgen i dB(A) SBT
58-63 63-68 68-73 > 73 Ialt
DTU-alternativ 7.063 6.875 3.018 309 17.265 3.850

ZEndring

Forskellen i antal stgjbelastede boligenheder mellem o-alternativet og DTU-
alternativet fremgéar af Tabel 8-13. Det fremgér, at antallet af stajbelastede
boligenheder bliver reduceret (ca. 3 %) i forhold til o-alternativet, som folge
af, at letbanen bliver etableret. Det ses ogsa, at der bliver reduceret (ca. 16
%) 1 antallet af steerkt stajbelastede boligenheder over 68 dB(A).



Tabel 8-13 | Forskel mellem o-alternativet og DTU-alternativ. Samlet stgj fra letbane,
jernbaner og veje, for hele straekningen.

Scenarie Antal stagjbelastede boligenheder pr. interval Lgen i dB(A) SBT

58-63 63-68 68-73 > 73 Ialt
o-alternativ 7.132 6.750 3.571 408 17.861 4.150
DTU-alternativ 7.063 6.875 3.018 309 17.265 3.850
Forskel -69 +125 -553 -99 -596 -300

ZEndringen i stgjbelastningen fra o-alternativet til DTU-alternativet er vist
pa nedenstaende kort. Kortet viser kun et udsnit for Lyngby-Taarbak
Kommune, da &ndringen pa den resterende del af straeekningen er identisk
med hovedforslaget.

Figur 8-11 | Andring af stgjniveau i Lyngby-Taarbaek Kommune. o-alternativ til DTU-
alternativ.
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Kortet viser, hvor meget det samlede trafikstgjniveau &ndres, hvis letbanen
etableres. I de gronne omréader falder stgjen 1 — 3 dB. I store dele af omréadet
vil den samlede stgj veere stort set uendret. Endringer i trafikforholdene pé
Toftebaksvej medferer en mindre forggelse af stgjen langs vejen. En a&n-
dring i stgjniveauet pa 3 dB opleves som en lille &endring (se ogsa Tabel 8-1).

Figurer med detaljerede kort, der viser @&ndringen i stgjniveau for streeknin-
gen vist pa Figur 8-11 fremgar af bilag 3.h.
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Hovedforslag versus DTU-alternativ

Forskellen i antal stgjbelastede boligenheder mellem hovedforslag og DTU-
alternativ fremgar af nedenstéende tabel.

Tabel 8-14 | Forskel mellem hovedforslag og DTU-alternativ. Samlet stgj fra letbane,
jernbaner og veje, for hele straekningen.

Scenarie Antal stagjbelastede boligenheder pr. interval Lgen i dB(A) SBT

58-63 63-68 68-73 > 73 Ialt
Hovedforslag 7.033 6.845 3.056 309 17.243 3.860
DTU-alternativ 7.063 6.875 3.018 309 17.265 3.850
Forskel +30 +30 -38 0 +22 -10

Sammenlignes DTU-alternativet med hovedforslaget ses, at DTU-
alternativet giver lidt flere stgjbelastede (< 1 %) boliger. Det ses imidlertid
ogsa, at DTU-alternativet vil give anledning til en lavere samlet stgjbelast-
ning end hovedforslaget, da det samlede stajbelastningstal (SBT) er mindre
for DTU-alternativet end for hovedforslaget. Det skyldes, at DTU-
alternativet indebaerer faerre steerkt stgjbelastede boliger over 68 dB(A) end

hovedforslaget.

Forskellen i det samlede trafikstgjniveau mellem hovedforslag og DTU-
alternativ er vist pa det nedenstaende kort.

Figur 8-12 | ZAndring af stgjniveau i Lyngby-Taarbaek Kommune. Hovedforslag til DTU-
alternativ.
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I de gronne omrader falder stgjen 1 — 3 dB. I store dele af omradet vil den
samlede stgj stort set vaere uaendret. ndringer i trafikforholdene pa Lund-
toftegdrdsvej medforer dog en mindre reduktion af stgjen langs vejen, som
kun vil opleves som en lille &ndring.

8.4.3. Stgj i kurver

I snaevre kurver (med kurveradius mindre end 500 m) kan der vare risiko
for stgj eller sakaldt "kurveskrig”, der kan give anledning til stgjgener ved
naboer til letbanen. Der er mange faktorer, der har indflydelse pa stgjen i
kurver, herunder:

Letbanetog (bogietype, hjultype, vaegt mv.)

Hastighed

Kurveradius

Sportype

Lufttemperatur

Luftfugtighed

Gradient af skinne.

Den anvendte stojberegningsmodel (Nord2000) kan ikke tage hgjde for stgj
i kurver, og det har derfor ikke vaeret muligt at inkludere et evt. stgjbidrag
herfra i beregningerne. Erfaringsmeessigt er der i snavre kurver risiko for
stg@j, som kan give gener ved naboer til letbanen.

Kurvestgj kan forebygges og reduceres ved at tage hgjde for det i sporkon-
struktionen og i konstruktionen af hjul og bogie pa letbanetoget.

Det vurderes dog alligevel, at stgj i kurver kan veere en vaesentlig pavirkning
i driftsfasen for naboer til snavre kurver pa letbanen.

Kurvestgj kan i nogle tilfeelde ogsa opsta pa “lige streekninger”, hvor sporet
lokalt har sma kurver, som f.eks. ved skift fra linjeforing midt i vejprofil til i
side af vejprofil.

8.4.4. Stationeer stgj

Stationeer stgj er stoj fra faste og permanente installationer, herunder om-
formerstationer, stationer, ikke lysregulerede kryds og kontrol- og vedlige-
holdelsescenteret.

Omformerstationer

Det er oplyst, at omformerstationerne, som er placeret langs letbanens linje-
foring, ikke forventes at bidrage til vaesentlig stgj ved naermeste naboer.
Stationer

Aktiviteter ved letbanens stationer forventes ikke at bidrage til vaesentlig staj

ved naermeste naboer.

P4 stationer vil der blive installeret hgjttaleranleg (PA-anlag), som vil kun-
ne benyttes til at give passagerer information blandt andet om eventuelle
driftsforstyrrelser. Anleeggene kan vaere horbare i omgivelserne.

Stoj
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Ikke lysregulerede kryds

Ved ikke lysregulerede kryds kan der, af sikkerhedsmaessige arsager, vere
behov for et lydgivende advarselssignal. Disse lydsignaler kan give stgjgener
ved narmeste naboer. Pa projektets nuvarende stade er det uafklaret, om
der er behov for lydgivende advarselssignal i ikke lysregulerede kryds.

Kontrol- og vedligeholdelsescenteret

Aktiviteten pa kontrol- og vedligeholdelsescenteret er storst i de tidlige mor-
gentimer, hvor alle letbanetogene forlader omradet. Det har betydning, da
natperioden er den mest stgjfolsomme periode i forhold til stejgraenser.

Beregninger viser dog, at stgjniveauet fra centeret forventeligt vil veere un-
der 40 dB(A) i de tidlige, stojmaessigt mest belastede morgentimer i det
nerliggende kolonihaveomrade. Derfor vurderes det, at kontrol- og vedlige-
holdelsescenteret ikke vil give anledning til stojmassige problemer.

8.4.5. Sammenfatning

Af nedenstaende tabeller ses en sammenfatning af pavirkningen af stgj i let-
banens driftsfase.

Tabel 8-15 | Sammenfatning af pavirkningerne fra stgj i letbanens driftsfase.
Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Overordnet betydning

Hele straekningen Lille Lokal Permanent Positiv

Tabel 8-16 | Sammenfatning af pavirkningerne fra kurvestgj i letbanens driftsfase.
Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Overordnet betydning

Hele straekningen Mellem Lokal Permanent Vesentlig

8.5. Kumulative effekter

I anlaegsfasen kan andre starre anlagsarbejder, herunder udvidelser af Her-
lev Hospital og Glostrup Hospital, samt ombygninger af stationer langs let-
banens linjeforing, have en kumulativ effekt i forhold til stej i anleegsfasen.

Da beregningerne af stgj i driftsfasen omfatter den samlede trafikstgj fra
letbane, jernbaner og veje er kumulative effekter allerede indregnet. Det
vurderes, at andre stgjkilder er uden vesentlig betydning, og derfor ikke
medferer en kumulativ effekt i driftsfasen.

Letbanen pé Ring 3 forlgber i eller langs veje med forholdsvis hgj trafikin-
tensitet, undtagen pa en kortere streekning i Ishgj. Da stgjbidraget fra letba-
nen er relativt lille, ssmmenlignet med stgjbidraget fra vejene langs letba-
nens linjefgring, vil letbanens stgjmaessige betydning vaere meget begraenset.

8.6. Afvargende foranstaltninger

Anleeg af letbanen vil ikke kunne gennemfores uden veasentlige stgjgener for
omkringboende. Med henblik pa at begreense generne vil der blive foretaget
en ngje afvejning af hensynet til trafikafviklingen i forhold til en hensigts-



meessig og effektiv gennemforelse af anleegsarbejdet. Under hensyn hertil vil
der blive stillet krav til de udferende entreprengrer om at tilretteleegge ar-
bejdet, s mindst muligt af det stgjende arbejde udferes om aftenen og nat-
ten, nér der samtidig tages hensyn til trafikkens fremkommelighed. Der vil
desuden blive stillet krav til entreprengren om i det omfang, det er muligt, at
benytte stgjsvage maskiner.

God information om anleegsarbejdet (hvorfor, hvornar, hvordan og hvor
langt tid) til de bergrte naboer vil blive prioriteret og kan give naboer bedre
mulighed for at indrette sig pa stgjen og dermed vaere med til at give bedre
accept af evt. gener fra arbejdet.

I driftsfasen vil stgj i snaevre kurver blive sogt begraenset ved valg af skinne-
og sporopbygning samt letbanetog.

Stojskaerme vil blive genopsat efter endt anlaegsfase pa de lokaliteter, hvor
de er blevet fjernet pa grund af anleegsarbejderne.

8.6.1. Information til naboerne til byggeriet

Under anlaeg af letbanen vil Ring 3 Letbane I/S bestrabe sig pa at levere taet
og lebende information til naboerne til byggeriet, saledes at naboerne far
mulighed for at indrette sig i hverdagen efter byggeriet. Informationsindsat-
sen er méalrettet naboernes behov og fokuserer pé information om stgj, vi-
brationer, trafik m.v. som har betydning for naboerne.

Informationen til naboerne sker primeert via en hjemmeside, der oprettes til
letbanebyggeriet. Dette vil sikre hurtig og lettilgeengelig information om
byggeriet. Denne hjemmeside vil veere den primaere informationskanal i for-
bindelse med anlagsarbejdet. Det forventes, at hjemmesiden opdeles sale-
des, at der dedikeres specifikke undersider til beliggenhedskommunerne,
hvor information om byggeriet opdateres labende. P& undersiderne vil na-
boerne endvidere kunne tilmelde sig digitale nyhedsbreve, hvori der med fa-
ste mellemrum informeres om anleegsarbejdet for det pageeldende omrade.
Ring 3 Letbane I/S vil etablere én indgang til byggeriet for naboerne. Der
oprettes ét telefonnummer samt én mailboks, som overvages dagligt og lo-
bende besvares.

Det forventes ydermere, at der i forbindelse med igangsatning af anlaegsar-
bejdet vil blive atholdt informationsmeader for naboerne langs streekningen
alt efter behov.

Som vaerktgj til hurtig information med kort varsel til naboerne undersoges
muligheden for at bruge et telefonisk varslingssystem, hvor naboer modta-
ger informationen via sms eller talebesked. Systemet bygger pa offentligt til-
gangelige telefonnumre og sendes ud til naboer, hvis telefonnummer er re-
gistreret pa en adresse teet pa byggeriet.
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8.7. Konklusion

Pa baggrund af ovenstaende beregninger og vurderinger - og med forbehold
for den videre detailprojektering og tilrettelaeggelse af det praktiske anlaegs-
arbejde - kan falgende konkluderes:

8.7.1. Anlaegsfasen

Omlagt trafik i anlaegsperioden vil kunne have stgjmaessige konsekvenser
(foragelse af stgjniveauet) pa enkelte tilstadende og parallelle veje, hvortil
trafikken omleaegges.

Arbejder i anlaegsfasen, herunder bro- og tunnelarbejder, ombygning af vej-
anlaeg og etablering af letbanens infrastruktur vil alle give anledning til en
vaesentlig stgjbelastning ved de narmeste boliger omkring anlagsarbejdet.
Ved aften- og natarbejde vil der forekomme en vasentlig stgjbelastning i et
omrade omkring anlaegsarbejdet i de omrader, hvor det aktuelt finder sted.

8.7.2. Driftsfasen

Letbanen pé Ring 3 forlgber i eller langs veje med forholdsvis hgj trafikin-
tensitet, undtagen pé en kortere streekning i Ishgj. Da stagjbidraget fra letba-
nen er relativt lille i forhold til stagjen fra vejene langs letbanens linjeforing,
vil letbanens stgjmassige betydning vaere meget begranset. Dog vil den
samlede trafikstgj flere steder falde som folge af nedsat hastighed af vejtra-
fik. Pa vejstraekninger med lav trafikintensitet (som f. eks i Ishgj) vil letba-
nen lokalt give anledning til en lille stigning i stegjniveauet.

I snaevre kurver (med kurveradius mindre end 500 m) kan der vare en risi-
ko for stgjgener hos de nermeste naboer til letbanen. Der vil i muligt om-
fang blive taget hajde for problemet ved valg af skinne- og sporopbygning.

Overordnet set vil antallet af stgjbelastede boligenheder langs letbanen blive
reduceret med ca. 4 %. Antallet af staerkt stgjbelastede boligenheder over 68
dB(A) vil blive reduceret vaesentligt med ca. 15 %. Forudseatningen for denne
reduktion i trafikstgjen er bl.a. den reduktion i hastigheden, som er beskre-
vet i trafik-kapitlet. Safremt de nuveerende hastighedsbegraensninger fast-
holdes, vil den stojmessige effekt blive tilsvarende mindre.
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8.7.3. Samlet overordnet vurdering af stgj

Af nedenstaende tabel ses en sammenfatning af pavirkningen af stgj.

Tabel 8-17|Overordnet vurdering af pavirkninger fra stgj i letbanens anleegs- og driftsfa-
se.
Generelt for hele strakningen
Anlaegsfase
Driftsfase
Stgj i driftsfasen P

Stgj i kurver

Bogstaverne refererer til den vurderede pavirkning af det pdgaeldende miljgforhold. V=
Veasentlig og P= Positiv.

Med de afvergetiltag, som vil blive gennemfort, vil det blive tilstraebt, at an-
laegsarbejdet medforer mindst muligt stgjmeessige gener for naboer. An-
laegsarbejdet vil dog ikke kunne gennemfgres uden gener for omkringboen-
de naboer.

Afveergetiltag i driftsfasen for s vidt angér stgj i kurver, vil kunne medvirke
til at reducere stgjgener fra letbanens drift.
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9. Vibrationer

I dette kapitel vurderes pavirkningen af vibrationer og strukturlyd fra letba-
nen pa Ring 3 i anleegsfasen og i driftsfasen.

Folgende emner behandles:
e Komfortvibrationer
e Strukturlyd
e Bygningsskadelige vibrationer.

I forbindelse med anleeg af en ny letbane kan anlagsarbejdet give anledning
til vibrationer. Vibrationerne kan stamme fra aktiviteter som opbrydning af
asfalt, komprimering af jord, ramning af spuns og opbygning af ballasteret
letbanespor.

I driftsfasen kan letbanen ved de allernseermeste naboer og ved seerligt vibra-
tionsfelsomme bygninger give anledning til vibrationsgener.

Ud over vibrationer kan anlaeg og drift af en letbane ogsé give anledning til
strukturlyd.

9.1. Fakta om vibrationer og strukturlyd

Vibrationer fra en letbane i driftsfasen opstar ved kontakt mellem hjul og
skinne. Kvaliteten og vedligeholdelsen af skinne og hjul har stor betydning
for vibrationsniveauet. Vibrationer vil kunne udbrede sig gennem jorden til
de omkringliggende bygninger, hvor det kan give anledning til vibrationer i
gulve, veegge og lofter.

Vibrationer opfattes forskelligt. Der kan vaere maerkbare vibrationer, som
opfattes af kroppen efter at veere blevet overfort via gulv eller vaegge. Vibra-
tioner kan ogsa fa vinduer eller glas til at klirre. Desuden kan feenomener
som menstre i en vandoverflade eller klirrende inventar opsta ved vibrati-
onsniveauer, som er betydeligt lavere end foletersklen.

Menneskets faleteerskel for vibrationer er omkring 71 — 72 dB(KB).

Komfortvibrationer benavnes ofte dB(KB). ”(KB)” betyder, at angivelsen af
vibrationsniveauet er tilpasset den méde mennesket opfatter vibrationer pa
ved lave frekvenser (10 — 160 Hz).

Vibrationer kan ogsa satte bygningsdele i svingninger, sa der frembringes
strukturlyd, der typisk er lavfrekvent (dybe lyde). Lydenergien fra struktur-
lyd findes i frekvensomradet under ca. 160 Hz.

I forbindelse med anlaegsarbejder méles og vurderes bygningsskadelige vi-
brationer, som kan medfere strukturelle skader pa bygninger. Det kan dog
ikke udelukkes, at der kan forekomme kosmetiske skader som revner i lof-
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ter, puds mv. pa udsatte bygninger, ogsa selvom granseverdierne for byg-
ningsskadelige vibrationer overholdes.

Vibrationer kan ogsa fremskynde skader, som ellers ville forekomme pé et
senere tidspunkt. Man skal imidlertid vaere opmerksom p4, at vibrationer
kan markes ved niveauer, der er vaesentligt lavere end de niveauer, der kan
medfore skader pa bygninger.

Kvaliteten og vedligeholdelsen af skinner og hjul har stor betydning for vi-
brationsniveauet i driftsfasen. Skinner med darlige samlinger, skinner der
traenger til slibning eller hjul, der ikke er helt runde pa grund af skader eller
ruhed, giver for eksempel anledning til hgjere vibrationsniveauer.

I beregningerne af vibrations- og strukturlyd er det forudsat, at skinner og
hjul er godt vedligeholdt og af god kvalitet.

Metoderne og graensevardier for vibrationer er beskrevet i afsnit 5.3.3.

9.2. Eksisterende forhold og o-alternativet

I forbindelse med vurderingen af 0-alternativet er der foretaget en kortleg-
ning af bygninger, hvor der i dag bruges udstyr, som er sarligt vibrationsfel-
somt. Det forudsettes, at der ikke sker vaesentlige eendringer i anvendelsen
af folsomt udstyr indtil 2021.

Bygninger, der allerede i dag er udsat for gener fra vibrationer, er ikke kort-
lagt og vurderet neermere i denne VVM redeggrelse.

9.3. Letbanens miljokonsekvenser i anlaegsfasen

9.3.1. Seerligt vibrationsfalsomme bygninger

Langs letbanens linjeforing er der identificeret flere bygninger, hvor der an-
vendes serligt vibrationsfelsomt udstyr:

e DTU

e Herlev Hospital

¢  Glostrup Hospital

Vibrationer ved disse bygninger kan forarsage forstyrrelser af blandt andet
det tekniske udstyr. Der er herudover ikke identificeret andre bygninger
langs linjeforingen, som benyttes til potentielt vibrationsfolsomme aktivite-
ter, f.eks. trykkerier, laboratorier o.l. Inden anlagsarbejdet pabegyndes, bar
der screenes for om der er andre bygninger, hvor der kan forekomme vibra-
tionsfolsomme aktiviteter, sa det under anlaegsarbejdet kan sikres, at der ta-
ges de ngdvendige hensyn.

9.3.2. Vibrationer

Det kan forekomme, at anleegsarbejder i kort afstand fra bygninger kan give
anledning til meerkbare vibrationer og i vaerste fald skader pa bygninger.
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Risikoen for, at anlaegsarbejde kan fore til skader pa bygninger, vurderes og
begrenses ud fra en konkret vurdering af de bygninger, der er beliggende
taet pa anlaegsarbejdet. I praksis benyttes retningslinjerne i DIN 4150-3 “Vi-
bration in buildings - Part 3: Effects on structures”, som indeholder anbefa-
lede grensevardier, der bar overholdes, mens anlagsarbejderne udfares (se
afsnit 5.3.3).

Anlaegsarbejdet vil bl.a. omfatte nedbringning af spunsjern og komprime-
ring af grus eller asfalt. Nar afstanden til anlaegsarbejdet er kort, kan aktivi-
teterne give anledning til merkbare vibrationer i bygninger og omgivelser.
Det er vanskeligt at beregne udbredelsen af den type vibrationer, men base-
ret pa erfaringer fra danske anlagsprojekter kan man forvente folgende:

Nedbringning af spuns med fald- Markbare vibrationer kan forekom-
hammer (ramning) me i bygninger indenfor en afstand
af ca. 120 meter fra anleegsarbejdet.

Nedbringing af spuns med vibrator =~ Merkbare vibrationer kan forekom-
eller komprimering af grus og asfalt  me i bygninger indenfor en afstand
af ca. 60 meter fra anlaegsarbejdet.

Vibrationer kan markes ved niveauer, der er vaesentligt lavere end de ni-
veauer, der kan medfere skader pa bygninger. Risikoen for bygningsskader
forventes at veere lille, hvis afstanden til anlaegsarbejdet er mere end 15 me-
ter. For saerligt folsomme bygningskonstruktioner kan der vere behov for
starre afstand (25 meter eller mere). Generelt vil anleegsarbejdet forega me-
re end 15 meter fra de naermeste bygninger, men enkelte steder vil afstanden
dog vaere mindre.

Det er praksis, at skader pa bygninger forebygges ved maling af vibrations-
niveauer, mens de potentielt skadelige anleegsarbejder foregar. Hvis méle-
udstyret viser for hgje niveauer, skal anleegsmetoden a&ndres til en metode,
der frembringer et mindre vibrationsniveau.

Risikoen for skader pa bygninger vurderes generelt at veere lille, hvis der ved
kritisk anlaegsarbejde gennemfores maling af vibrationer pa kritiske bygnin-
ger, mens arbejdet udfores.

For efterfolgende at kunne afgere om bygninger alligevel har faet skader, er
det praksis, at der forud for anlagsarbejdet sker en fotoregistrering af de
ejendomme, der ligger teettest pa de vibrationsfrembringende anlaegsarbej-
der. Det vil hermed vaere muligt at dokumentere, om eventuelle revner og
lignende er kommet for eller efter anleegsarbejdet.

Det vurderes, at boliger og andre bygninger under anlaegsarbejdet lokalt kan
blive udsat for maerkbare vibrationer over 75 dB(KB), som kan vare vaesent-
ligt generende. Den storste risiko for gener vil forekomme ved nedbringning
af spuns. Generne kan dog reduceres, hvor det er muligt at nedbringe spuns
ved brug af vibrator.



Ved bro- og tunnelombygninger samt ved etablering af kereledningsanlaeg
forventes det, at der skal foretages ramning af spuns og fundamenter til ko-
reledningsmaster, som kan give maerkbare vibrationer i de naermeste byg-
ninger og omgivelser. Arbejdet vil dog forega i relativt kortvarige perioder.
Af nedenstiende tabel ses en sammenfatning af pavirkningen fra vibration i
letbanens anleegsfase inden afvaergeforanstaltninger.

Tabel 9-1 | Sammenfatning af pavirkningerne fra vibrationer i anleegsfasen inden afveer-
getiltag.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Overordnet be-
tydning
Hele strekningen Mellem Lokal Kort Moderat

9.4. Letbanens miljokonsekvenser i driftsfasen

De gennemforte beregninger af vibrationer og strukturlyd viser, at enkelte
boliger helt teet pa den planlagte linjeforing af letbanen kan blive udsat for

vibrationer og/eller strukturlyd over graensevardierne, nér letbanen settes i
drift.

Figur 9-1 til 9-5 viser, hvor der findes boliger, som kan blive belastet af vi-
brationer og strukturlyd.
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Figur 9-1 | Vibrations- og strukturlydsbelastede boliger langs Klampenborgvej i Lyngby

Taarbzek Kommune.
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Figur 9-2 | Vibrations- og strukturlydsbelastede boliger nord og syd for Lyngby Station i
Lyngby Taarback Kommune.
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Figur 9-3 | Vibrations- og strukturlydsbelastede boliger ved Glostrup station i Glostrup
Kommune.
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Figur 9-4 | Vibrations- og strukturlydsbelastede boliger langs Sgndre Ringvej i Brondby

Kommune.
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Figur 9-5 | Vibrations- og strukturlydsbelastede boliger langs Vejledalen i Ishgj Kommu-
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En opgerelse af boliger, der kan belastes af vibrationer og strukturlyd i
driftsfasen, fremgar nedenfor.

Tabel 9-2 | Antal vibrations- og strukturlydsbelastede boligenheder i driftsfasen.

Graensevaerdi Antal boligenheder,
der kan blive belastet over gransevardien
Vibrationer 75 dB(KB) 35
Strukturlyd 20 dB(A) (aften/nat) 66

Det bemerkes, at samme boligenhed kan vaere udsat for bade vibration og
strukturlyd over greenseverdien. Samlet set kan ca. 66 boligenheder blive
udsat for vibrationer og/eller strukturlyd over gransevardien.

Det er muligt at indarbejde athjelpende foranstaltninger i letbanens spor-
opbygning, som kan reducere vibrations- og strukturlydsniveauet. Hvorvidt
de athjzlpende foranstaltninger kan reducere vibration og strukturlyd til
under grensevardien, vil vaere athaengig af den konkrete situation.

Af nedenstiende tabel ses en sammenfatning af pavirkningen fra vibration i
letbanens driftsfase inden afvaergeforanstaltninger.
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Tabel 9-3 | Sammenfatning af pavirkningerne fra vibrationer i driftsfasen inden afveerge-

tiltag.
Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Overordnet be-
tydning
Hele streekningen Mellem Lokal Permanent Vesentlig

9.5. Vurdering af tilkabsprojekter

Der er en raekke tilkebsprojekter, hvor et kan have betydning for vibratio-
ner:

¢ Flytning af letbanens linjeforing pa Klampenborgvej pa streekningen fra
Lundtoftegédrdsvej til Firskovvej med henblik pa at skabe storre afstand
til reekkehusbebyggelse. Der arbejdes med to varianter af dette tilkgbs-
projekt:
- Ivariant a) inddrages to kerespor af de i alt fire eksisterende spor
pa Klampenborgvej. I disse to kerespor anlegges letbanen, idet re-
sten af vejens tveerprofil er uzendret, dvs. med fortov og cykelsti i
begge sider af vejen.
- Ivariant b) ombygges hele vejens tvarprofil, hvor fortov/cykelsti
og kerebane komprimeres til minimumsmal. Der er fortov/cykelsti
langs vejens nordside og cykelsti pa sydsiden.

Ved at flytte linjeferingen mod nord og hermed skabe starre afstand til raek-
kehusbebyggelserne langs Klampenborgvej vil vibrations- og strukturlydsni-
veauet blive reduceret ved raekkehusbebyggelserne. Det vurderes, at for flere
af boligerne hvor vibrations- og strukturlydsniveauet i hovedforslaget ligger
over graenseverdien, vil vibrations- og strukturlydsniveauet blive reduceret
til under graenseverdien.

9.6. Kumulative effekter

I anleegsfasen kan andre starre anlagsarbejder, herunder udvidelser af Her-
lev Hospital og Glostrup Hospital samt ombygninger af stationer langs let-
banens linjeforing have en kumulativ effekt pa vibrationer. Dette vurderes
dog ikke at eendre péa vurderingerne i denne VVM-redegorelse.

I driftsfasen af letbanen vurderes der ikke at vaere nogen kumulative effek-
ter, da et evt. bidrag fra vibrationer fra vejtrafik vil vaere lille i forhold letba-
nens bidrag.

9.7. Afvergende foranstaltninger

Ved gennemforelse af anlegsarbejde vil skader pa bygninger blive forebyg-
get ved méling af vibrationsniveauer pa kritiske bygninger, mens de vibrati-
onsfrembringende anlaegsarbejder foregar. Hvis maleudstyret viser for hgje
niveauer, skal anleegsmetoden overvejes og om ngdvendigt a&ndres til min-
dre vibrerende metode. Det er muligt at reducere vibrationspavirkningen fra
vibrerende aktiviteter, men det kan age den nodvendige arbejdstid vaesent-
ligt.
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God information om anleegsarbejdet (hvorfor, hvornar, hvordan og hvor
langt tid) til de bererte naboer kan ogsé veere med til at give bedre mulighed
for at indrette sig pa vibrationerne og give forstaelse og accept af evt. gener
fra arbejdet.

Der indarbejdes i videst muligt omfang athjeelpende foranstaltninger i let-
banens sporopbygning, som vil reducere vibrations- og strukturlydsniveauet
for enkelte boliger jf. afsnit 9.4 Hvorvidt de afhjelpende foranstaltninger
kan reducere vibrations- og strukturlydsbelastningen til under graenseveer-
dien vil vaere athangig af den konkrete situation. Neermere undersogelser
indgar i det videre projekteringsarbejde.

9.8. Konklusion

Pé baggrund af ovenstaende beregninger og vurderinger, kan folgende kon-
kluderes:

9.8.1. Anlaegsfasen

Vibrationsfremkaldende anlagsarbejder, herunder nedbringning af spuns
og komprimering af grus eller asfalt, kan give vibrationsgener over graense-
vaerdien ved naermeste naboer til anlagsarbejdet.

Afveergetiltag i anleegsfasen vil tilstraebe, at vibrationsniveauer ikke oversti-
ger graensevardier for bygningsskadelige vibrationer.

9.8.2. Driftsfasen

De gennemforte beregninger af vibrationer og strukturlyd viser, at enkelte
boliger helt teet pa den planlagte linjeforing af letbanen kan blive udsat for
vibrationer og/eller strukturlyd over greensevaerdierne i driftsfasen.

Der indarbejdes sa vidt muligt afthjelpende foranstaltninger i sporkonstruk-
tionen, som vil reducere vibrations- og strukturlydsgener. Hvorvidt afvaerge-
tiltag alle steder kan reducere vibrations- og strukturlydsbelastningen til
helt under graenseverdien vil veere athengig af den konkrete situation.
Nermere undersggelser indgar i det videre projekteringsarbejde.

9.8.3. Samlet overordnet vurdering af vibrationer

Af nedenstaende tabel ses en sammenfatning af pavirkningen fra vibration
inden afvaergeforanstaltninger.

Tabel 9-4 | Overordnet vurdering af pavirkninger fra vibrationer i letbanens anlegs- og
driftsfase inden afvergetiltag.

Generelt for hele straekningen

Anlzaegsfase

Vibrationer M
Driftsfase

Vibrationer A%

Bogstaverne refererer til den vurderede pévirkning af det pageldende miljoforhold. M = Moderat og
V = Veasentlig.
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Ved at indbygge athjelpende foranstaltninger i sporkonstruktionen vil pa-
virkningen fra vibrationer og strukturlyd reduceres til fa boligenheder, der
belastes over gransevardien. Vibrationer i driftsfasen i ovenstéende tabel

reduceres med gennemforelse af afvaergetiltag til en overordnet moderat pa-
virkning.
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10. Landskab og arkitektur

I dette kapitel behandles landskab og arkitektur, som letbanen pa Ring 3 po-
tentielt kan péavirke i projektets anleegs- og driftsfase. Kapitlet omhandler
emnerne landskab og bymiljg, landskabsudpegninger, landskabsfredninger,
skov, skovbyggelinjer og dbeskyttelseslinjer og arkitektur, fredede og beva-
ringsvaerdige bygninger samt kommunalt udpegede vaerdifulde boligbebyg-
gelser.

10.1. Eksisterende forhold og o0-alternativet

Beskrivelsen af eksisterende forhold tager udgangspunkt i tilstanden i om-
raderne i 2014. For landskab og arkitektur vurderes 2014-tilstanden ogsa at
daekke tilstanden ved o-alternativet i 2020/2021 for alle gvrige kommuner
end Lyngby-Taarbseek Kommune, da de planlagte projekter langs straeknin-
gen ikke forventes at medfore vaesentlige endringer i forhold til de eksiste-
rende forhold. I Lyngby-Taarbaek Kommune giver Kommuneplantillaeg nr.
10 mulighed for udvikling i den grenne kile fra km 27,8 til km 24,8. Omra-
derne er udlagt til videnserhverv, offentlig service, boliger, detailhandel og
butikker til pladskraevende varer.

10.1.1.Landskab og bymilja

Letbanen pé Ring 3 forlgber gennem flere af Fingerplanens grenne kiler,
nemlig kilerne ved Lyngby, mellem Ejby og Glostrup, mellem Brendbyvester
og Vallensbak samt mellem Vallensbaek Strand og Ishgj (Naturstyrelsen,
2013). De storste landskabsvaerdier inden for undersggelseskorridoren langs
Ring 3 findes ved Ermelundskilen i Lyngby-Taarbaek Kommune, Vestskoven
i Glostrup Kommune og ved de beskyttede strandengsarealer langs Store
Vejled i Vallensbak og Ishgj kommuner.

Langs Ring 3 findes en raekke forstadsbyer med forskellig karakter, skala og
alder. Mod nord og syd er Lyngby og Ishgj to bycentre, der for iseer Lyngbys
vedkommende indeholder veldefinerede byrum af forskellig karakter. Bud-
dinge, Gladsaxe, Herlev og Glostrup bidrager med en bymeessig forteetning
med forretninger, erhverv og institutioner langs med Ring 3. Mellemlandet
er omraderne mellem forstadsbyerne og det dbne land og kendetegnes ved
private og halvoffentlige arealer i form af kolonihaver, villakvarterer og er-
hvervsomréder, der primeert vender ryggen til Ringvejen.

Store dele af Ring 3 er udformet som en 4-sporet vej og er dermed praeget af
sin trafikale rolle. Gennemgéende vejplantning og markante hegnsplantnin-
ger kendetegner laengere straekninger og giver disse streekninger karakter af
en gron korridor, der forbinder forstads- og bycentrene. De forskellige vej-
plantninger giver de pa nogle delstreekninger diffuse rum en vis sammen-
heang.
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10.1.2. Landskabsudpegninger

I Lyngby-Taarbeek Kommunes Kommuneplan 2013 er der inden for under-
sagelseskorridoren (km 24,0 - 23,9) udpeget et beskyttelsesomrade for hen-
holdsvis landskabs-, natur- og kulturvaerdier og geologiske verdier (Lyngby-
Taarbaek, 2013a). Udpegningerne granser op til Klampenborgvej pa en
straeekning pé ca. 100 meter, hvilket fremgéar af figuren nedenfor.

Figur 10-1 | Udpegede beskyttelsesomrader for landskabs-, natur- og kulturverdier og
geologiske vardier.
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10.1.3. Landskabsfredninger

I Lyngby-Taarbaek, Vallensbak og Ishgj kommuner findes landskabsfred-
ninger. Det fredede omrade ved Ermelundskilen fremtraeder i dag som en
gron, rekreativ landskabskile igennem byen (se Figur 10-2). Vest for Klam-
penborgvej har omradet karakter af bypark og st for Klampenborgvej frem-
treeder omréadet som en ekstensivt, afgresset felled (Naturstyrelsen, 2013;
Fredningsnavnet, 1998). Mellem km 1,6 og 1,5 bergrer undersggelseskorri-
doren den nordlige del af Vallensbak Strandeng. Inden for undersggelses-
korridoren karakteriseres det fredede omrade af afgraessede enge langs store

Vejlea. Se Figur 10-5.

Figur 10-2 | Udstrakning af fredning af Ermelundskile
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10.1.4. Skov, skovbyggelinjer og abeskyttelseslinjer

@st for DTU mellem km 26,1 og 25,7 krydser undersegelseskorridoren en
skovbyggelinje, som omkranser en mindre, trekantet skov, der er beliggende
ost for Helsingermotorvejen.

Figur 10-3 | Skovbyggelinje i Lyngby-Taarbseek Kommune.
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Mellem km 12,0 - 10,1 forlgber Nordre Ringvej igennem Vestskoven, som
udger et markant landskabselement. Langs vejen findes pa begge sider
skovbryn bestdende af blandede traeer og buske, og skovkarakteren betyder,
at oplevelsen af en gron korridor forstaerkes. Pa straekningen er en del af
skoven dog ryddet i forbindelse anlagsarbejder til forlaengelse af Frederiks-
sundsmotorvejen.

Figur 10-5 | Skovbyggelinje omkring fredskov, dbeskyttelseslinje samt landskabsfredning
ved Store Vejlea.
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I Ishgj Kommune ved km 1,6 - 1,5 bergrer undersggelseskorridoren en skov-
byggelinje, som omkranser en offentlig ejet fredskov i byzone. P4 samme
streekning findes ogsa en abeskyttelseslinje omkring Store Vejled, som udger
kommunegrensen imellem Vallensbak og Ishgj kommuner (Frednings-
naevnet, 1932).




10.1.5. Arkitektur

Strekningen rummer bygninger, bebyggelser og bygvarker af vidt forskellig
karakter og bevaringsverdi og fra mange forskellige historiske stilperioder.
Spaendet er stort fra @ldre kirker, bevaringsverdige erhvervsbebyggelser
over boligbebyggelser, radhuse, uddannelsesinstitutioner og nyere termina-
ler. I det folgende gennemgés de veasentligste arkitektoniske forhold pa
streekningen, som ligger i Lyngby-Taarbak og Herlev kommuner.

Inden for undersogelseskorridoren findes i Lyngby-Taarbseek Kommune en
fredet bygning og en reekke bygninger med hgj bevaringsvaerdi. Bygninger-
nes placering inden for undersggelseskorridoren fremgar af figuren herun-
der (Kulturstyrelsen; Kulturarvsstyrelsen, 2011; LBK nr. 685 af
09/06/2011).

Figur 10-6 | Fredede og bevaringsveaerdige bygninger inden for undersggelseskorridoren i

Lyngby-Taarbseek Kommune.
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Herlev Kommune har udpeget vardifulde boligbebyggelser i Kommuneplan
2009 - 2021. De vardifulde bebyggelser, der ligger inden for undersagelses-
korridoren, fremgéar af figuren pa naeste side.
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Figur 10-7 | Udpegede vaerdlfulde boligbebyggelser i Herlev Kommune.
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10.2.Letbanens miljokonsekvenser i anlaegsfasen

10.2.1. Landskab og bymiljo

For landskab og bymiljg vil de sterste pavirkninger ske i forbindelse med
letbaneprojektets anlagsfase.

Med henblik pa etablering af letbanen, herunder de tilknyttede vejombyg-
ninger, vil det i letbaneprojektets anlaegsfase vaere nedvendigt at rydde be-
plantning og feelde traeer pa nogle af de arealer, der inddrages. En del af
denne beplantning og traeer ryddes alene af hensyn til gennemforelsen af
anlagsarbejderne og forudsettes genplantet, nar arbejdet er afsluttet. En
del beplantning og treeer ryddes dog samtidig for at gere plads til den frem-
tidige letbanedrift.

Efter etableringen af letbanen vil der geelde szrlige regler om sikkerhedsaf-
stande fra letbanens stroamfgrende elementer som kereledninger m.v. Disse
regler begranser blandt andet omfang og karakter af beplantning neer let-
banen af hensyn til sikkerheden. Det betyder ikke, at der ikke kan veere be-
plantning inden for den fastsatte sikkerhedszone, men det betyder, at be-
plantningen ngje skal planlaegges og vedligeholdes. Der vil blive fastsat saer-
lige procedurer herfor, som blandt sikrer, at grene beskeres, sa de ikke
kommer i konflikt med kereledninger, og at syge traeer, der udger en risiko
for at falde ind over ledninger og spor, fjernes. Som forberedelse af driften af
letbanen vil der séledes blive udarbejdet principper for beplantning og pro-
cedurer for vedligeholdelsen heraf. En del af den ryddede beplantning vil
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blive erstattet med ny beplantning efter disse retningslinjer. Herudover vil
det vaere kommunerne, der afger, hvorledes letbanens tilgraeensende omra-
der skal indrettes og i givet fald beplantes.

Som neevnt ryddes arbejdspladser og arbejdsarealer, der bruges i projektets
anlegsfase, som udgangspunkt for beplantning mv. Dog tages der i videst
muligt omfang hensyn til veerdifuld beplantning. Efter endt anvendelse af
arbejdspladser og arbejdsarealer, bliver arealerne reetableret.

Der vil ved etableringen af letbanen blive anlagt 91 sterre og mindre ar-
bejdspladser. Arbejdspladserne vil med deres midlertidige bygninger, op-
lagring, jorddepot, hegning mv. kunne medfere midlertidige pavirkninger
pa tilstedende landskaber, byrum og bebyggelser, athengigt af lokalitet og
byrumsmassig sammenhang. Se tabellen nedenfor.

Tabel 10-1 | Oversigt over arbejdspladsers pavirkning af landskab og bymilja.

Kommuner Vurdering af pavirkning pa Lokalitet for arbejds-
landskab og bymiljo plads med vesentlig
. . pavirkning
Lille Moderat Vzesentlig

Lyngby-Taarbak 14 4 1 Lyngby Torv

Gladsaxe 20 2 - -

Herlev/Rodovre 4 1 -

Glostrup/Albertslund 10 4 -

Brendby 15 1 - -

Vallensbak - - -

Ishgj 9 1 - -

I anlaegsfasen vil der i forbindelse med etablering af letbanen blive opsat
midlertidige lysmaster og projektorer langs arbejdsarealer og pa arbejds-
pladserne. Der vil i perioder veere behov for degnbelysning i anlaegsfasen.

Den vasentligste lyspavirkning af landskab og bymiljo sker ved etablering
og drift af arbejdspladsen pa Lyngby Torv i Lyngby-Taarbeek Kommune.
Samlet set vurderes lyspavirkningen i anlaegsfasen at udgere en lille pavirk-
ning af landskab og bymilje.

I forbindelse med etableringen af letbanen pé Ring 3 vil der veere behov for
at nedrive et antal bygninger pa straekningen. Samlet set vurderes nedriv-
ningerne at udgere en lille til moderat pavirkning af byrummene, beva-
ringsvaerdien af bygningerne er fra lille til moderat, se folgende tabel.
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Tabel 10-2 | Oversigt over bygninger, der nedrives, vurderet ud fra deres bevaringsvardi.

Kommuner Vurdering af bevaringsvaerdi
Lille Moderat Vaesentlig

Lyngby-Taarbak 3 - -
Gladsaxe 2 2 -
Herlev/Rodovre - - -
Glostrup/Albertslund 6 2 -
Brondby - - -
Vallensbak - - -
Ishgj 1 - -

De efterfolgende tabeller sammenfatter letbanens pavirkninger af henholds-
vis landskabsfredninger, landskabsudpegninger, skov og &beskyttelseslinje i
anlaegsfasen.

I Lyngby-Taarbeek Kommune mellem km 23,9 - 23,7 krydser letbanen igen-
nem landskabsfredningen af Ermelunden. Inden for fredningen etableres
vejudvidelse med letbane, omformerstation og arbejdsarealer. Samlet set
vurderes aktiviteterne i anleegsfasen at medfore en moderat og midlertidig
pavirkning af landskabsfredningen pa grund af omradets hgje folsomhed. Se
tabellen nedenfor.

Tabel 10-3 | Sammenfatning af letbanens pavirkning af landskabsfredninger i anlaegsfa-

sen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
betydning

L -T k.

yngby-Taarbzk, Mellem Lokal Mellemlang Hgj Moderat

Hovedforslag

Etablering af letbanen med den begransede arealinddragelse og faeldning af
beplantning vurderes samlet set at medfere en lille pavirkning af den ube-
byggede landskabskile i Lyngby-Taarbak Kommune i anleegsperioden. Se
tabellen herunder.

Tabel 10-4 | Sammenfatning af letbanens pavirkning af landskabsudpegninger i anlaegs-

fasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Fglsomhed Overordnet
betydning

Lyngby-Taarbeek, Mellem Lokal Mellemlang Mellem Lille

Hovedforslag

I Glostrup Kommune medferer etablering af arbejdspladsen, ved km 10,7,
feeldning af et ca. 3.500 m? stort skovareal og det nuvarende skovbryn fjer-
nes. Skovbrynet har betydning for skovens vaerdi som landskabselement.
Samlet set vurderes anlaegsfasen at medfore en lille pavirkning pa skoven pa
denne delstraekning.

I Ishgj Kommune medfarer etablering af letbanen nord for Ishgj Strandvej
en arealinddragelse af skoven (km 1,5 — 1,3). Det betyder, at et skovareal
ryddes, og det nuvaerende skovbryn fjernes. Sidstnavnte har betydning for
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skovens verdi som landskabselement. Samlet set vurderes det at medfere en
lille pavirkning af skoven. Se nedenstdende tabel.

Tabel 10-5 | Sammenfatning af letbanens pavirkning af skov i anlaegsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
betydning

Glostrup/Albertslund Mellem Lokal Permanent Mellem Lille

Ishgj Lille Lokal Permanent Mellem Lille

I Vallensbaeek Kommune og Ishgj Kommune medferer anlaegsarbejdet ter-
rengendringer til etablering af letbane og vej. Samlet set vurderes etablering
af letbanen at medfere en lille pavirkning af Store Vejled som landskabsele-
ment. Se tabel nedenfor.

Tabel 10-6 | Sammenfatning af letbanens pavirkning af &beskyttelseslinje i anlaegsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
betydning

Vallensbaek* Mellem Lokal Mellemlang Mellem Lille

Ishgj* Mellem Lokal Mellemlang Mellem Lille

*Store Vejled er kommunegransen mellem Vallensbek og Ishgj kommuner.
Etablering af DTU-alternativet vil i anlaegsfasen medfere en moderat pa-

virkning af bymiljg, navnlig de markante terreenmure langs Asmussens Allé.
Se tabellen nedenfor.

Tabel 10-7 | Sammenfatning af letbanens pavirkning af landskab og bymilje i anleegsfa-

sen.
Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
betydning
Ig::i?gf:g ;bﬁk’ Mellem Lokal Permanent Hgj Moderat
Iﬁ}&‘néi}i;zsr?;gfekt, Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat
Gladsaxe Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat
Herlev/Rodovre Mellem Lokal Midlertidig Mellem Moderat
Glostrup Stor Lokal Permanent Mellem Moderat
Brondby Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat
Vallensbak Lille Lokal Permanent Lav Lille
Ishgj Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat

10.2.2. Arkitektur

Bygningerne og deres naeromrader pavirkes i anleegsfasen pa en raekke loka-
liteter pa streekningen af sével arbejdspladser, som det lebende arbejde med
etablering af letbanen. Pavirkningen vil ske i hele anleegsfasen og vil vere
varierende fra ingen/ubetydelig til vaesentlig athaengigt af den bygnings-
maessige kontekst. Tabel 10-8 Sammenfatter letbanens pavirkning af arki-
tektur i anlaegsfasen.

Etablering af DTU-alternativet vil i anlaegsfasen medfere en moderat pa-
virkning af navnlig de markante terreenmure langs Asmussens Allé.
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Tabel 10-8 | Sammenfatning af letbanens pévirkning af arkitektur i anleegsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
betydning

Ig::i?gf:g ;b&k’ Mellem Lokal Permanent Hgj Moderat
Iﬁ}&‘néi}i;zsr?;gfekt, Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat
Gladsaxe Lille Lokal Permanent Mellem Moderat
Herlev/Rodovre Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat
Glostrup Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat
Brondby Lille Lokal Permanent Lav Lille
Vallensbak Lille Lokal- Permanent Lav Lille
Ishgj Mellem Lokal Permanent Lav Moderat

10.3.Letbanens miljekonsekvenser i driftsfasen

I det efterfolgende beskrives de pavirkninger, som letbanen pé Ring 3 vur-
deres at medfore i driftsfasen. De pavirkninger af landskab og arkitektur,
som de permanente arealinddragelser i anlagsfasen medferer, vil fortsat
have virkning i driftsfasen. Det drejer sig om pavirkning af skov, abeskyttel-

seslinje og landskab og bymiljg i forbindelse med:

e Arealinddragelser til kontrol- og vedligeholdelsescenter

e Arealinddragelser til omformerstationer

o Arealinddragelser til letbanen eller til forskydning af den eksisterende
Ring 3.

Disse er ikke naermere beskrevet i det efterfalgende.

10.3.1. Landskab og bymiljo

Letbanen vil pé store dele af streekningen medfere en permanent sendring i
oplevelsen af byrummene. Banen vil udgere en fysisk og i nogle tilfelde vi-
suel barriere, der opdeler vejrummene. Herved sker der en lille til vaesentlig
pavirkning af gaderummene, atheengigt af den byrumsmeessige sammen-
heng. Pa straekninger, hvor letbanen kerer i blandet trafik og derfor uden
hegning og med rilleskinnespor, vil pavirkningen vaere mindre.

Korestromanlaegget vil generelt fa betydning for de permanente visuelle ind-
tryk af byrummene. Korestromanlaegget med ledningsmaster og keorelednin-
ger vil med nye, lodrette og vandrette elementer visuelt pavirke stracknin-
gerne og de omkringliggende landskaber, byrum og bebyggelser i lille til vae-
sentlig grad atheengigt af den landskabelige eller bymassige sammenhang.
Korestromanlaegget vil vaere omfattet af krav om serlige sikkerhedsforhold i
en vis afstand, jf. afsnit 10.2.1 ovenfor. Disse krav vil forst kunne preaciseres
under den fortsatte detailprojektering af projektet og forberedelse af driften,
men kravene kan spande fra forbud mod beplantning over begraensning af
beplantningstyper til krav om forstmaessig overvagning af beplantningen.
Dette kan medfore, at bevoksningen beskeeres eller palaegges restriktioner
pa nogle straekninger. Det samlede gade- eller vejbillede vil sdledes kunne
blive pavirket.
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Letbanen etableres pa en straekning, som allerede i dag er pavirket af lys i
form af vejbelysning og lys fra service og erhverv samt beboelse i randbe-
byggelsen. Hertil kommer den veesentligste lyspavirkning, som kommer fra
koretgjernes lygter. Stationernes endelige belysning kendes ikke pa nuvee-
rende tidspunkt, men belysningsniveauet forventes at vaere lavere end pa S-
togs og Metrostationer. Desuden forventes belysningen i videst muligt om-
fang tilpasset den ovrige vejbelysning. Den eneste straekning, som i dag ikke
er direkte oplyst, er den gronne kile mellem Lundtoftegardsvej og Helsin-
gormotorvejen. Den gronne kile er imidlertid allerede indirekte péavirket af
de to vejes belysning. Samlet set vurderes lyspavirkningen i driftsfasen at
udgere en lille pavirkning af landskab og bymilje.

Der er placeret 27 stationer pa straekningen. Stationernes perronudform-
ning, belysning, materialevalg mv. er endnu ikke fastlagt, men samlet set
vurderes stationerne at udgere en positiv pavirkning af landskab og bymilje.

Langs hele straekningen etableres der 16 omformerstationer. Omformersta-
tionernes udseende og placering i forhold til letbanens linjeforing ligger
endnu ikke fast. Flertallet af omformerstationerne er vurderet til at udgere
en lille pavirkning, mens et mindre antal udger en moderat pavirkning.
Samlet set forventes omformerstationerne at udgere en mindre pavirkning
af landskab, byrum og arkitektur.

Ved etablering af kontrol- og vedligeholdelsescenteret forventes hovedpar-
ten af beplantningen og de afgraensende traerakker at skulle fjernes. Samlet
betragtet vurderes etableringen af kontrol- og vedligeholdelsescentret med
de store volumener, som endnu ikke er fastlagt, og den fremtidige udform-
ning og indretning, herunder beplantning, at kunne blive et markant nyt ar-
kitektonisk og landskabsmeessigt element. Etableringen af kontrol- og vedli-
geholdelsescenteret vil sdledes udgere en vaesentlig pavirkning af det ople-
vede landskab.

Nedenstaende tabel viser sammenfatningen for letbanens pavirkning af
landskab og bymiljg i driftsfasen.

Tabel 10-9 | Sammenfatning af letbanens pévirkning af landskab og bymiljg i driftsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
betydning

L -T. k

yngby-Taarbzk, Mellem Lokal Permanent Hgj Moderat

Hovedforslag

Lyngby—Taarbeek, Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat

DTU-alternativ

Gladsaxe Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat

Herlev/Radovre Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat

Glostrup Stor Lokal Permanent Mellem Moderat

Brendby Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat

Vallensbak Lille Lokal Permanent Lav Lille

Ishgj Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat
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10.3.2. Arkitektur

Bygninger og deres neeromrader i form af forarealer, garager, forhaver og
adgangsveje bliver pa flere delstrekninger permanent reduceret. Etablering
af letbanen pa Ring 3 vurderes dog kun at fi en lille permanent pavirkning
for bygningsmassen som helhed. Pa Asmussens Allé i Lyngby-Taarbaek
Kommune, krydset Nordre Ringvej/Sgndre Ringvej/Hovedvejen i Glostrup
Kommune og Vejledalen i Ishgj Kommune vil der dog vaere tale om en per-
manent vesentlig pavirkning.

Da det endnu ikke er endeligt afklaret, hvordan eventuelle nye bygninger el-
ler andre rumdannende elementer placeres og formgives, eller hvordan pri-
vate og kommunale overgangsarealer detailudformes, er det pa nuvaerende
tidspunkt ikke muligt at vurdere pavirkningerne af letbanens etablering for
de pageldende arealer.

I forhold til DTU-alternativet vurderes letbanens péavirkning af bygninger
og navnlig de markante terrenmure langs Asmussens Allé samlet set til at
vaere moderat.

Tabellen herunder sammenfatter letbanens pavirkning af arkitektur i drifts-
fasen.

Tabel 10-10 | Sammenfatning af letbanens pavirkning af arkitektur i driftsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Fglsomhed Overordnet
betydning

Iﬁ};riiz}gf:g ;b&k’ Mellem Lokal Permanent Hgj Moderat
IIJ)}"[‘néz}llt-gr?art?\iEeli, Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat
Gladsaxe Lille Lokal Permanent Mellem Moderat
Herlev/Rodovre Mellem Lokal Permanent Mellem Lille
Glostrup Mellem Lokal Permanent Mellem Moderat
Brendby Mellem Lokal Permanent Lav Lille
Vallensbak Lille Lokal Permanent Lav Lille

Ishgj Mellem Lokal Permanent Lav Lille
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10.4.Vurdering af tilkgbsprojekter

Der er fem mulige tilkebsprojekter, som kan have betydning for landskab og

arkitektur:

e Lyngby-Taarbak Kommune: Rillespor pa Asmussens Allé og Akade-
mivej samt ved de to kryds mellem kvadrantvejene/ Akademivej og An-
ker Engelunds Vej

e Lyngby-Taarbeek Kommune: Yderligere strekninger med rilleskinne-
spor pa Buddingevej og i DTU-omradet. P4 Buddingevej isaer i nordlig
retning ud for De Engelske Rakkehuse (straekning pa ca. 300 m mellem
Engelsborgvej og Chr. X’s Allé), og pa de omkringliggende straekninger
nord og syd herfor (i alt maks. 1 km)

e Lyngby-Taarbaek Kommune: Flytning af letbanens linjeforing pa Klam-
penborgvej pa straekningen fra Lundtoftegardsvej til Firskovvej med
henblik pé at skabe storre afstand til reekkehusbebyggelsen i vejens syd-
side. Der arbejdes med to varianter af dette tilkebsprojekt:

- Ivariant a) inddrages to kerespor af de i alt fire eksisterende spor
pa Klampenborgvej. I disse to kerespor anlegges letbanen, idet re-
sten af vejens tveerprofil er uzendret, dvs. med fortov og cykelsti i
begge sider af vejen.

- Ivariant b) ombygges hele vejens tvaerprofil, hvor fortov/cykelsti
og kerebane komprimeres til minimumsmal. Der er fortov/cykelsti
langs vejens nordside og cykelsti pa sydsiden.

e Herlev Kommune: Skjul af sporets ballast med fast beleegning ca. 10 m
omkring alle fodgaengerfelter og dels med gronne overflader med be-
greenset vedligeholdelse pa gvrige streekninger.

Ved etablering af letbanen med rilleskinnespor pé delstrekningerne reduce-
res banens fysiske og visuelle barrierevirkning pa streekningerne. Ved DTU
kommer linjeforingen pa den méde til at fremsta som en mere integreret del
af universitetsomradet, og ved De Engelske Reekkehuse vil streekningen i ho-
jere grad opleves som et ssmmenhangende byrum.

Flytning af letbanens linjeforing pa Klampenborgvej vil for realisering af va-
riant a) medfare, at der skabes en starre afstand til reekkehusbebyggelsen og
at en stgrre del af den eksisterende beplantning langs Klampenborgvejs syd-
side kan bibeholdes eller i starre udstraeekning vil kunne reetableres. Det vil
betyde en forbedring i relation til pa den samlede pavirkning af landskab og
arkitektur pa delstrakningen.

Realisering af variant b) vil i forhold til hovedforslaget ikke betyde nogen
nevnevardig andring i forhold til den samlede pavirkning af landskab og
arkitektur pa delstrakningen.

10.5.Kumulative effekter

Samtlige projekter og planer omtalt i afsnit 4.2.1, er udbygninger af omra-
der, der i forvejen er taet bebyggede. Der inddrages ingen landskabsarealer
eller bebyggelser i nevnevaerdigt omfang til disse projekter. Det vurderes
derfor, at projektet kun i meget begreenset omfang vil bidrage til de samlede
miljepavirkninger, der findes langs letbanen pa Ring 3. Der er saledes ikke
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identificeret kommende eller planlagte anlaegsprojekter i omradet, som kan
give anledning til kumulative effekter pa landskab og arkitektur.

10.6.Afvaergende foranstaltninger

Afveergende foranstaltninger vil indgé i den videre projektering, blandt an-
det ved udformningen af letbanen og af de berorte vejstraekninger samt ved
udformningen af kontrol- og vedligeholdelsescentret for s& vidt angar bade
arkitektur og beplantning. Hertil kommer kommunernes mulighed for, som
led i planlaegningen og indretningen af letbanens naboarealer herunder for-
pladserne til letbanens stationer, at udnytte de nye muligheder, som letba-
nen giver for at skabe attraktive byrum og landskabelige sammenhenge.

Det vurderes af vaesentlig verdi for letbanens samlede betydning for arki-
tektur og landskab, at beplantning langs Klampenborgvej og ved Erme-
lundskilen i Lyngby-Taarbaeek Kommune retableres i en eller anden form, li-
gesom genplantning af levende hegn eller lignende langs kolonihaveomréadet
i Brondby Kommune vil vere af veesentlig betydning.

10.7.Konklusion

Pa store dele af straekningen, hvor Ring 3 i forvejen baerer markant preeg af
trafikkorridor, er letbanens pavirkninger af omgivelserne begransede. Sam-
let vurderes det, at anleeg af en letbane pa Ring 3 vil medfere moderate pa-
virkninger af landskab og arkitektur i de berarte kommuner, navnlig pa
grund af feeldninger af beplantning. Stationerne og de nye byrum omkring
stationerne kan udgere en positiv pavirkning pa bymiljeet. De storste pa-
virkninger af landskab og arkitektur sker i Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe, Her-
lev, Glostrup, Brendby og Ishgj kommuner, mens der sker mindre pavirk-
ninger i Rodovre og Vallensbaek kommuner.

Etablering af DTU-alternativet vil i anlaegsfasen medfere en moderat pa-
virkning af bymiljg, bygninger og navnlig de markante terreenmure langs
Asmussens Allé. Den permanente pavirkning i driftsfasen vurderes samlet
set til at veere moderat.

I tabellen nedenfor ses den samlede vurdering af pavirkningen af landskab
og arkitektur i henholdsvis anlaegsfasen og driftsfasen. Vurderingerne i ta-
bellerne er udtryk for den samlede bedemmelse af letbanens pavirkning af
landskab og bymilja og af arkitektur for hver kommune. Der er tale om, dels
en sammenvejning af flere delstraekninger, dels sammenfattende vurderin-
ger, der dakker forskellige forhold sdsom betydningen af vejudvidelser,
feeldning af karaktergivende randbeplantning, og kerestremsanlaeggets be-
tydning for bymiljeet og bevaringsvardige bebyggelser



Landskab og arkitektur | 243

Tabel 10-14 | Overordnet vurdering af pavirkninger af landskab og arkitektur i letbanens
anlaegs- og fase.
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Anlaegsfase
Landskab og bymilje M M M M M M L M
Arkitektur M M M M M L L
Driftsfase
Landskab og bymilje M M M M M
Arkitektur M M M L M L L L

Bogstaverne refererer til den vurderede pévirkning af det padgeldende miljeforhold. L = Lille og M =
Moderat

Der vurderes generelt at genplantning indenfor letbanens areal kun kan fin-
de sted i begreenset omfang. Genplantning vil generelt have en afvaergende
effekt pa ovenneevnte vurderinger, som fx en eventuel genplantning af
hegnsplantningen pa vestsiden af Sendre Ringvej langs kolonihaveomradet i
Brondby Kommune, hvilket vil betyde, at det markante landskabsrum kan
genskabes. Det vil medfore, at pavirkningen for delstreekningen vil reduce-
res til ubetydelig, og at den samlede vurdering af pavirkninger af landskab
og bymiljg for Brendby kommune overordnet ville kunne reduceres fra mo-
derat til lille.
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11. Kulturarv

I dette kapitel vurderes den pavirkning af kulturarv, letbanen pa Ring 3 po-
tentielt kan indebere i projektets anlegs- og driftsfase. Til brug for vurde-
ringerne er de eksisterende forhold for kulturarv kortlagt i form af kultur-
miljger inkl. omrader med kulturhistoriske interesser, kulturarvsarealer,
fredede fortidsminder og fortidsbeskyttelseslinje samt sten- og jorddiger.

Et kulturmiljo er et geografisk afgrenset omrade, der ved sin fremtraeden
afspejler vaesentlige traek af den samfundsmaessige udvikling.

Kulturarvsarealer er arealer af sarlig interesse, fordi der med en vis sand-
synlighed kan findes arkaologiske fund af national eller international viden-
skabelig betydning i omraderne.

11.1. Eksisterende forhold og o0-alternativet

Beskrivelsen af eksisterende forhold tager udgangspunkt i tilstanden i om-
raderne i 2014. For kulturarv vurderes denne tilstand ogsé at dekke tilstan-
den ved o-alternativet i 2020, idet de planlagte projekter langs streekningen
jf. Kapitel 4 Alternativer ikke forventes at medfeore vaesentlige &ndringer i
forhold til de eksisterende forhold.

Omréadet omkring Ring 3 har veeret beboet i oldtiden, men den taette by-
meessige bebyggelse betyder, at der kun er fa uberorte arealer, der kan give
flere fund og mere viden om omradets oldtidshistorie.

11.1.1. Arkivalsk kontrol

Der er i forbindelse med tidligere anleegsarbejder flere steder pa straeknin-
gen gjort arkaeologiske fund, blandt andet i form af bopladser fra stenalder,
jernalder og bronzealder. Det kulturhistoriske museum, Kroppedal Muse-
um, har gennemfort en arkivalsk kontrol af straekningen for letbanen pa
Ring 3 ijuni og juli 2012 (Ringby/Letbanesamarbejdet, 2013b).

Kroppedal Museum har endvidere i september 2014 gennemfort en udvidet
arkivalsk kontrol, der omfatter en undersggelseskorridor pa 100 meter pa
begge sider af letbanens linjeforing, idet undersggelsen i 2012 ikke dekkede
hele undersggelseskorridoren.

Museet har bl.a. fokuseret pa projektets arbejdspladser, som skal placeres
langs Ring 3 pa de begreensede &bne arealer. Safremt arbejdspladserne be-
rorer arealer med kendte eller mulige arkaologiske interesser, vil de blive
beskrevet under anlagsfasen i afsnit 11.2.1. Hvis arbejdspladsernes place-
ring pé et senere tidspunkt a&ndres, vil museet gennemfore en arkivalsk kon-
trol af de nye arealer inden anlaegsarbejderne pabegyndes, sa eventuelle
fund kan eftersoges og sikres.
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De lokaliteter, hvor Kroppedal Museum anbefaler, at der udferes en arkaeo-
logisk forundersagelse forud for letbanens anlaegsarbejder, fremgar af ne-
denstiende tabel.

Tabel 11-1 | Lokaliteter, hvor Kroppedal Museum anbefaler, at der udferes en arkzeolo-
gisk forundersggelse, inden letbanens anlaegsfase igangsattes.
Kommune, km Beskrivelse

Lyngby-Taarbaek, nordligste ~ Areal vurderet at vaere forholdsvis intakt.
del af gron korridor ved Lund-
tofte, km 27,0 - 26,9

Gladsaxe, km 18,4 Areal inden for 100 m fortidsmindebeskyttelseslinje.

Glostrup, km 13,8 - 13,7 Ubebygget areal, der i dag bl.a. er anvendt til vejmandsplads.

Glostrup, km 12,3 Nord for Ejby Landsby har museet fundet bevarede levn efter mid-
delalderlige garde i forbindelse med tidligere udgravninger af jern-
alderbosetninger.

Glostrup, km 11,5 — 11,1 Streekninger langs det nuvaerende vejanleg kan haenge sammen
med velkendte jernalderbebyggelser fra tidligere udgravninger.

Glostrup, km 10,6 — 10,3 Straekning pé ca. 400 m gst for Hersted Industripark.

Breondby, km 4,4 Areal ved Brendby Haveby, da museet tidligere har udgravet lokali-

teter med bopladslevn fra jernalderen.

Vallensbak, km1,7 - 1,6, syd  Areal, hvor der vil veere mulighed for bopladser fra flere perioder
inden for aldre stenalder.

Vallensbak, km1,7 - 1,6, nord Lavtliggende areal, som ligger pa gammelt, tort land, hvor der vil
veere mulighed for kystnaere bopladser fra aldre stenalder.

Vallensbak, km 1,5 Lokalitet af arkaologisk interesse, hvor letbanens linjeforing skae-
rer den atlantiske strandvold. Lokalitetens beliggenhed fremgéar Fi-
gur 11-3.

Ishgj, ved Store Vejled, km 1,5 Omradet ved Store Vejled, hvor der er mulighed for at stede pa
holme med velbevarede stenalderbopladser fra flere perioder af
eldre stenalder.

Ishgj, km 0,3 Lokalitet med to overplgjede gravhgje med stor sandsynlighed for
at stade pa flere kulturhistoriske lokaliteter i omradet.

Det er sarligt i omraderne omkring Store Vejlea og Ejby Landsby, der kan
blive tale om behov for sterre arkaologiske forundersogelser.

Inden anlaegsarbejderne til letbanen pé Ring 3 igangsaettes, vil Ring 3 Let-
bane I/S lade Kroppedal Museum udfere arkaologiske forundersogelser in-
denfor det areal som bergres direkte af anleegsarbejderne, sa de mulige ar-
kaeologiske fund bliver sikret. Derfor behandles den potentielle pavirkning
af omraderne ikke i det folgende.

| 245.
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11.1.2. Kulturmiljger og omrader med kulturhistoriske interesser

Der er udpeget tre kulturmiljger inden for undersagelseskorridoren i hen-
holdsvis Lyngby-Taarbak og Glostrup kommuner.

I Lyngby-Taarbaek Kommune er Ermelundskilen, der granser op til Klam-
penborgvej ved km 23,9 - 23,7, udpeget til kulturmilje (Lyngby-Taarbak
Kommune, 2013a). Desuden er det samme omrade ogsa udpeget som et om-
rade med kulturhistoriske interesser, hvilket fremgéar af nedenstaende figur.

Figur 11-1 | Udpeget kulturmiljo og omrade med kulturhistoriske interesser i Lyngby-
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I Glostrup Kommune er der udpeget et kulturmilje ved km 12,0, der omfat-
ter Ejby Landsby, og et ved km 9,3 - 8,9, der rummer Solvangskvarteret
(Glostrup Kommune, 2013b). De udpegede kulturmiljeer fremgar af neden-
stdende figur.
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11.1.3.Kulturarvsarealer

Der er udpeget to kulturarvsarealer og tre kulturarvsveje inden for undersg-
gelseskorridoren i Herlev Kommune og Ishgj Kommune.

I Herlev Kommune er der inden for undersggelseskorridoren udpeget ét
kulturarvsareal (Elverparken) og tre kulturarvsveje/oprindelige veje
(Kagsavej, Tornerosevej og Herlev Hovedgade), som fremgar af figuren ne-
den for. Ifolge kommuneplan 2009 for Herlev Kommune méa de udpegede
kulturarvsarealer og veje ikke aendre tilstand, bebygges eller endre anven-
delse, hvis det forringer deres vaerdi som kulturarv.

Figur 11-3 | Kulturarvsarealer og oprindelige veje i Herlev.
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Ved kommunegransen mellem Vallensbak og Ishgj kommuner ligger der
inden for undersggelseskorridoren en breemme af et nationalt kulturarvs-
areal, som er vist pa figuren herunder. Kulturarvsarealet omfatter Store Vej-
led og Vallensbaek Mose (Kroppedal Museum, 2014).
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11.1.4.Fredede fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer

Der ligger i alt fire beskyttelseslinjer for fortidsminder inden for undersegel-
seskorridoren. Desuden ligger der ét fredet fortidsminde med tilhgrende be-
skyttelseslinjer indenfor korridoren.

I Lyngby-Taarbak Kommune ligger beskyttelseslinjen for to fredede for-
tidsminder, hhv. "Reevehgj” og "Lille Raevehgj” inden for undersogelseskor-
ridoren, se figuren herunder.

Figur 11-5 | Fortidsmindebeskyttelseslinjer og beskyttet dige i det nordlige Lyngby-
Taarback Kommune. Det beskyttede dige behandles i afsnit 11.1.5.
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Ved km 24,0 - 23,7 krydser undersggelseskorridoren det fredede fortids-
minde "Fastningskanalen”, der forlgber fra Lyngby Sg til Lille Ermelund, se
Figur 11-6. Kanalen var oprindeligt en gravet kanal, der blev anlagt som led i
Kobenhavns Befaestning i 1886 - 1887. Kanalen blev fyldt op og nedlagt som
feestningsverk i 1920. For det beskyttede anlaeg galder, at hverken kon-
struktion eller udseende mé andres. Inden for undersggelseskorridoren fin-
des to af de sammenhengende fortidsminder, der udger Faestningskanalen.



Figur 11-6 | Det fredede fortidsminde "Feestningskanalen” med fortidsmindebeskyttelses-
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I Gladsaxe Kommune krydser undersggelseskorridoren fortidsmindebeskyt-
telseslinjen for to fredede fortidsminder, se nedenstéende figur. Det gaelder
“Mgrkhgjgaard” ved km 18,2, der er en dysse/jattestue, og rundhgjen
”Sneglehgj” ved km 17,4.

Figur 11-7 | Fortidsmindebeskyttelseslinjer i Gladsaxe Kommune.
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11.1.5. Sten- og jorddiger

Der er inden for undersggelseskorridoren registreret to beskyttede diger
samt nogle velholdte diger med kulturhistorisk vaerdi.

I Lyngby Kommune er der registreret et kort beskyttet dige ved km 23,4
mellem Lundtoftegérdsvej og Helsingarmotorvejen i byzone pa en statsejet
ejendom. Diget udgor en del af et langt dige, som er blevet gennembrudt ved
etablering af Helsinggrmotorvejen. Det registrerede dige, der fremgér af Fi-
gur 11-5, er ikke leengere til at se i landskabet, og behandles derfor ikke yder-
ligere.

I Glostrup Kommune er der registreret et kort beskyttet dige syd for fraker-
selsanlaegget mellem Frederikssundsmotorvejen og Nordre Ringvej ved km
11,4. Diget er ikke at finde i landskabet, hvilket er bekreftet af Glostrup
Kommune, og det antages, at det er fjernet i forbindelse med anlaeg af mo-
torvejens stgjvold og frakerselsanleg. Diget behandles derfor ikke nermere.

Desuden findes der i Glostrup Kommune nogle velholdte stendiger mellem
Nordre Ringvej og Glostrup Hospitals parkomrade (km 9,1 — 8,8). De er ka-
rakteriseret ved ca. 1 m hgje, dobbeltsidede og beplantede naturstensdiger
etableret i 1950’erne og ses pa Figur 11-8 og Figur 11-12.

Figur 11-

| Stendige ved Glostrup Hospital.
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Da digerne ligger i byzone, er de ikke bevaringsvaerdige ifalge lovgivningen,
men det er planlagt at beskytte dem som en del af et lokalplanforslag for
Glostrup Hospital GL18.1, som er i horing til den 7. januar 2015. Det vurde-
res i lokalplanen, at digerne har en kulturhistorisk vardi, og det fastlaegges
derfor, at de skal bevares (Glostrup Kommune, 2013a).
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11.2. Letbanens miljokonsekvenser i anlegsfasen

I det folgende vurderes de potentielle pavirkninger af kulturarven, som an-
laeg af letbanen pa Ring 3 vurderes at medfore.

11.2.1.Kulturmiljger og omrader med kulturhistoriske interesser

I Lyngby-Taarbak Kommune placeres der ved Ermelundskilen mellem km
23,9 og 23,7 smalle arbejdsarealer pa begge sider af Klampenborgvej, som
midlertidigt kan pévirke de udpegede kulturmiljoer og omrader med kultur-
historiske interesser langs vejen.

Anlagsarbejdet vil i begge tilfeelde kun medfere en begraenset visuel og kort-
varig pavirkning inden for udpegningerne. Dermed vurderes pavirkningen
at kunne ske uden at tilsidesatte de vaerdifulde sammenhange, og arbejds-
arealerne vurderes derfor kun at medfore en ubetydelig pavirkning af de
udpegede omrader. Arbejdsarealerne vurderes derfor heller ikke at veere i
strid med kommuneplanens retningslinjer for omraderne.

I Glostrup Kommune pévirker anlagsarbejderne ikke kulturmiljeet ved Ejby
Landsby, men ved Solvangskvarteret (km 9,3 - 8,9) medferer projektet, at
vejanlegget skal ombygges. Det medferer en inddragelse af et meget smalt
areal i yderkanten af det udpegede kulturmiljo langs Ring 3. Det vurderes
dog, at anlaegsarbejdet vil medfore en ubetydelig pavirkning af kulturmilje-
et, og at det ikke vil have betydning for kulturmiljeets helhedspraeg og kvali-
teter i ovrigt.

Tabel 11-2 | Sammenfatning af letbanens pévirkning af kulturmilje og omrader med kul-
turhistoriske interesser i anlaegsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
betydning
Lyngby-Taarbaek — . Ingen/
Elorbton s Lille Lokal Kort Lav oo
Glostrup Lille Lokal Kort Mellem Ingen/.
ubetydelig

11.2.2. Kulturarvsarealer

I Herlev Kommune er der udpeget en oprindelig vej, Herlev Hovedgade (km
15,8), er, som i anlaegsfasen skal ombygges ved krydset mellem Herlev Ho-
vedgade og Herlev Ringvej. Vejen fremtraeder i dag som et bredt anlaeg, men
dens funktion a&ndres ikke, bortset fra at den skal krydses af anlaeg til letba-
nen. Samlet set vurderes pavirkningen derfor at vaere lille.

Det udpegede kulturareal ved Tornerosevej, Elverparken og den oprindelige
vej Kagsavej i Herlev Kommune, pavirkes ikke i anlaegsfasen.

P& kulturarvsarealet ved Vallensbak Mose og Store Vejled, ved km 1,5 - 1,0
sker der anlaegsarbejde. Der etableres midlertidige arbejdsarealer samt en
arbejdsplads pa kulturarvsarealet langs Ring 3, og det eksisterende vejanlaeg
skal udbygges, saledes at det kan rumme den kommende letbane. Der ind-
drages en breemme pé op til 25 m af kulturarvsarealet. Da der bliver udfert
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arkeeologiske forundersggelser inden anlagsarbejdet sattes i gang, vurderes
anlagsarbejderne at medfere en ubetydelig pavirkning af eventuelle fund.

Tabel 11-3 | Sammenfatning af letbanens pévirkning af kulturarvsarealer.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet be-
tydning
Herlev Lille Regional Permanent Lav Ubetydelig/lille
Vallensbek  Mellem Lokal Permanent Lav Ubetydelig
Ishgj Mellem Lokal Permanent Lav Ubetydelig

11.2.3. Fredede fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer

Ost for Helsingarmotorvejen i Lyngby-Taarbseek Kommune (km 26,6 - 26,3)
findes de to fredede fortidsminder "Raevehgj” og "Lille Revehgj”, hvis be-
skyttelseslinjer krydses af letbanens arbejdsareal ved henholdsvis km 26,7 -
26,5 og km 26,4 - 26,3, Figur 11-9.

De arkaologiske lag inden for beskyttelseslinjerne bergres direkte af an-
laegsarbejdet, men da fortidsminderne ligger pa den anden side af motorve-
jen og de arkaeologiske lag dermed formentlig allerede er bergrte af motor-
vejen, vurderes anlaegsarbejdet at medfere en lille pavirkning. Inden an-
laegsarbejdet kan padbegyndes, skal kommunen give dispensation efter na-
turbeskyttelsesloven.



Figur 11-9 | Letbaneprojektets udstrackning i anlaegs- og driftsfasen inden for de to fre-
dede fortidsminders fortidsmindebeskyttelseslinjer i det nordlige Lyngby-Taarbak
Kommune.
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Fortidsmindet Fastningskanalen beliggende mellem km 24,0 - 23,7 og dets
fortidsmindebeskyttelseslinjer pavirkes direkte af anleegsarbejdet, herunder
som fglge af midlertidige og permanente arealinddragelser langs Klampen-

borgvej, etablering af en omformerstation og en arbejdsplads ved km 24,0 -

23,9.
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Figur 11-10 | Letbaneprojektets udstrakning i anleegs- og driftsfasen inden for fortids-

mindebeskyttelseslinjen omkring Feestningskanalen.
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Anleaegsarbejdet langs Klampenborgvej kan medfere en pavirkning indenfor
fortidsmindebeskyttelseslinjen pa de arealer, der ikke tidligere har vaeret be-
rort af anlaegsarbejder, dvs. arealerne nordest for Firskovvej. Pa denne
streekning kan de arkaologiske lag indenfor selve fortidsminderne langs
Klampenborgvej blive pavirket. P4 den gvrige straekning anlegges letbanen
inden for eksisterende befzestede arealer, hvor der tidligere har vearet an-
leegsarbejder og derfor ikke vurderes at vaere pavirkning af de arkaeologiske
lag. Samlet set vurderes pavirkningen fra anleegsarbejderne af letbanen at
vaere moderat.

Anlaegsarbejder i forbindelse med omformerstationen ved km 23,9 ved Fir-
skovvej ligger ogsa indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring Faest-
ningskanalen, hvorfor de arkaologiske lag kan blive pavirket. Omformersta-
tionen udger en meget lille del af det samlede fortidsminde inkl. beskyttel-
seslinjer og pavirkningen vurderes at vere lille. Endelig placeres der 3 ar-
bejdspladser inden for en mindre del af faeestningskanalens fortidsmindebe-
skyttelseslinje. Da arbejdspladserne retableres efter endt anlaegsarbejde,
vurderes dens pavirkning af fortidsmindet ogséa at vaere lille.

For den beskyttede Faestningskanal gelder, at fortidsmindet hverken ma
@ndres i konstruktion eller udseende. Realisering af anleegsarbejdet inden
for Faestningskanalen og dens fortidsmindebeskyttelseslinjer forudseetter



Kulturstyrelsens dispensation efter museumsloven og kommunens dispen-
sation efter naturbeskyttelsesloven, inden anlagsarbejdet kan pabegyndes.

I Gladsaxe Kommune ved Gladsaxe Trafikplads naer km 18,6 skal der etable-
res en omformerstation, der ligger pa kanten af beskyttelseslinjen for det
fredede fortidsminde "Mgrkhgjgaard”, som er en dysse eller jattestue. Da
det er planlagt at placere omformerstationen pa den asfalterede Gladsaxe
Trafikplads, er de arkaologiske lag allerede blevet bergrt ved anleeg af tra-
fikpladsen. Derfor vurderes anlagsarbejdet at medfere en ubetydelig pa-
virkning. Anleeg af omformerstationen forudsatter kommunens dispensati-
on efter naturbeskyttelsesloven, inden anlaegsarbejdet kan pabegyndes.

Fortidsmindebeskyttelseslinjen til rundhgjen "Sneglehgj” ved km 17,4 pa-
virkes ikke af anlagsarbejdet.

Figur 11-11 | Omformerstationens placering inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen pa
Gladsaxe Trafikplads.
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Tabel 11-4 | Sammenfatning af letbanens pavirkning af fortidsminder og beskyttelseslin-
jer i anlegsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Fglsomhed Overordnetbe-
tydning

Lyngby-Taarbak Mellem Lokal Permanent Hoj Lille/moderat

Gladsaxe Lille Lokal Permanent Lille Ubetydelig

11.2.4. Sten- ogjorddiger

I Glostrup Kommune skal der i neerheden af Glostrup Hospital etableres
vejudvidelser oveni diger ved km 9,1 - 8,8. Digerne, som er etableret i
1950’erne, skal flyttes ved parallelforskydning, hvilket forudseetter kommu-
nens godkendelse. De markante, velholdte stendiger vurderes at have en

Kulturarv | 257.



258 . | Letbanen pé Ring 3

stor kulturhistorisk verdi, som forstaerkes af en markant bevoksning besta-
ende af bl.a. aldre egetraeer. Lokalplanforslaget for omradet fastlaegger des-
uden, at hospitalsparkens afgransning skal markeres af et buet strog be-
plantet med traeer. Digets og dets bevoksnings kulturhistoriske vaerdi kan
ikke genskabes, selvom selve diget flyttes, og den storre sammenhaeng, som
digerne indgér i, vil pavirkes permanent. Pavirkningen vurderes derfor sam-
let set at vaere moderat, da det forudseettes, at diget retableres.

Figur 11-12 | De nuvaerende diger, der bergres af letbaneprojektet ved Glostrup Hospital.
ol | 0 . A P 8 A e~ vy,
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Tabel 11-5 | Sammenfatning af letbanens pavirkning af sten- og jorddiger i anlaegsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnetbetydning
Glostrup Stor Lokal Permanent Hoj Moderat

I forbindelse med anlegsarbejdet vil Ring 3 Letbane I/S generelt foretage
lebende overvagning, sa arbejdet standses i medfer af museumslovens § 27,
stk. 2, hvis der findes genstande af kulturhistorisk vardi.

11.3. Letbanens miljokonsekvenser i driftsfasen

I det folgende vurderes de potentielle pavirkninger, som driften af letbanen
pa Ring 3 vurderes at medfere pa kulturarven. De kulturarvsarealer og sten-
og jorddiger, der pavirkes i anlaegsfasen pavirkes ikke yderligere i driftsfa-
sen, og vurderes derfor ikke i det folgende.

11.3.1. Kulturmiljo og omrader med kulturhistoriske interesser

I driftsfasen vil letbanens koreledningsanleg og det udbyggede vejkryds ved
Kanalvej i Lyngby-Taarbaek Kommune have betydning for bevarelsen og op-



levelsen af det ssmmenheangende udpegede kulturmiljo og omrade med kul-
turhistoriske interesser. Den visuelle oplevelse af de udpegede omrader er i
dag begrenset pa grund af infrastrukturanlaeg og bevoksning.

Letbanens korestromanleeg pa Klampenborgvej vil visuelt pavirke yderkan-
ten af det udpegede kulturmilje og omrade med kulturhistoriske interesser
ved Ermelundskilen. Korestremanlaggets sikkerhedsafstand medferer des-
uden, at dele af bevoksningen inden for de udpegede omréader bliver fjernet,
sé arealet omkring Klampenborgvej fremtraeder mere abent. Samlet set vur-
deres det at medfere en ubetydelig pavirkning, da der ikke er en direkte pa-
virkning inde i det udpegede kulturmilje.

I Glostrup Kommune vil letbanens kgreledningsanlaeg ligeledes sendre ople-
velsen af det ssmmenhangende kulturmiljo for Solvangskvarteret. Kare-
stromanlagget pa Nordre Ringvej vurderes dog ikke at skade kulturmiljoets
helhedspraeg og kvaliteter, og vurderes derfor at medfere en ubetydelig pa-
virkning.

Letbanens koreledningsanlaeg vil ikke @ndre oplevelsen af kulturmiljoet ved
Ejby Landsby.

Tabel 11-6 | Sammenfatning af letbanens pévirkning af kulturmilje og omrader med kul-
turhistoriske interesser i driftsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnetbe-
tydning

Lyngby-Taarbak Lille Lokal Permanent Lav Ingen/ubetydelig

Glostrup Ingen Lokal Permanent Mellem Ingen/ubetydelig

11.3.2. Fredede fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer

I letbanens driftsfase vil der vaere krav om, at bevoksning narmest banen af
sikkerhedshensyn begraenses. For at sikre bevarelsen af de arkaologiske lag
inden for fortidsmindernes beskyttelseslinjer, skal pleje og rydning af treeer
og beplantning forega ved feeldning eller beskaering, og ikke f.eks. ved at
traeekke stad op af jorden.

Ost for Helsingarmotorvejen findes de to rundhgje "Raevehgj” og "Lille Ree-
vehgj”, der er beliggende ved hhv. km 26,6 0g 26,3. Pa grund af teet beplant-
ning langs gstsiden af Lundtoftegérdsvej, er det ikke muligt at se fortids-
minderne herfra. Etableringen af letbanen pa Lundtoftegérdsvejs vestside
endrer ikke ved dette, og der vurderes derfor ikke at veere en pavirkning.

Ved Fastningskanalen i Lyngby-Taarbaek Kommune mellem 24,0 — 23,7 vil
karestromanlagget medfere en permanent pavirkning af oplevelsen af de
fredede fortidsminder. Sével karestromledninger som master vil medfere en
vis visuel barriere inden for de sammenhangende beskyttelseslinjer om-
kring feestningsanlaegget. Letbaneanlaggets permanente pavirkning af
Faestningskanalen vurderes at veere moderat.

I Gladsaxe Kommune placeres omformerstationen ved km 18,6 som naevnt
tidligere inden for yderkanten af fortidsmindebeskyttelseslinjen, men om-

Kulturarv

| 250.



260. | Letbanen pé Ring 3

formerstationens permanente betydning for oplevelsen af det fredede for-
tidsminde vurderes at vaere ubetydelig. Fortidsmindebeskyttelseslinjen ved
km 17,4 bergres ikke i driftsfasen.

Tabel 11-7 | Sammenfatning af letbanens pavirkning af fortidsminder og beskyttelseslin-
jer i driftsfasen.

Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Fglsomhed Overordnetbe-
tydning

Lyngby-Taarbak Mellem Lokal Permanent Mellem Lille/moderat

Gladsaxe Lille Lokal Permanent Lille Ingen/ubetydelig

11.4. Vurdering af tilkebsprojekter

Der er en raekke tilkebsprojekter, hvor et kan have betydning for vibratio-
ner:

¢ Flytning af letbanens linjeforing pa Klampenborgvej pa streekningen fra

Firskovvej til Lundtoftegardsvej med henblik pé at skabe storre afstand

til reekkehusbebyggelse. Der arbejdes med to varianter af dette tilkebs-

projekt:

- Ivariant a) inddrages to kerespor af de i alt fire eksisterende spor pé
Klampenborgyve;j. I disse to kerespor anlagges letbanen, idet resten
af vejens tveerprofil er uzendret, dvs. med fortov og cykelsti i begge
sider af vejen.

- Ivariant b) ombygges hele vejens tvaerprofil, hvor fortov/cykelsti og
karebane komprimeres til minimumsmal. Der er fortov/cykelsti
langs vejens nordside og cykelsti pa sydsiden.

Flytning af letbanens linjeforing pa Klampenborgvej vil for realisering af va-
riant A) medfere, at en mindre del af omradet inden for beskyttelseslinjen til
Faestningskanalen bergres.

Realisering af variant B) vil i forhold til hovedforslaget ikke betyde nogen
naevnevardig endring i forhold til pdvirkningen af beskyttelseslinjen om-
kring Faestningskanalen.

Tilkebsprojektet har ingen betydning for den samlede vurdering af letbane-
projektets pavirkning af Faestningskanalen.

11.5. Kumulative effekter

I Lyngby-Taarbseek Kommune planlagges en delvis genabning af den oprin-
deligt vandfyldte Feestningskanal, der ligger inden for det udpegede kultur-
miljo og omrade med kulturhistorisk interesser, Ermelundskilen. Da man
genskaber den oprindelige kanal og derved styrker kulturmiljeet, vurderes
det som en kumulativ effekt med Letbanen pa Ring 3 at kunne medfere en
lille pavirkning i projekternes anlagsfase.

Pé resten af straeekningen vurderes Letbanen pa Ring 3 ikke at have kumula-
tive effekter med andre projekter.
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11.6. Afvaergende foranstaltninger

Nar stendigerne ved Glostrup Hospital nedleegges i forbindelse med letba-
nens anlegsarbejder, vil digerne blive genopfort med samme udformning
som de oprindelige stendiger fra 1950’erne pa en lokalitet neermere hospita-
let.

11.7. Konklusion

Letbanens linjeforing pavirker ikke kulturarv veesentligt i hverken anlaegs-
eller driftsfasen. Nedenfor beskrives de pavirkninger, som forekommer, og
som enten er vurderet som moderate eller sma. Pavirkningerne er perma-

nente.

I anlaegsfasen pavirkes isaer fortidsmindet Faestningskanalen i Lyngby-
Taarbak Kommune af anlaegsarbejdet fra henholdsvis letbanen, en omfor-
merstation, arbejdspladser samt gvrige midlertidige og permanente areal-
inddragelser langs Klampenborgve;j. Letbanens permanente pavirkning
gennem fortidsmindebeskyttelseslinjerne vurderes at vaere moderat, mens
placering af omformerstation og arbejdspladser inden for omradet vurderes
at have en lille pavirkning.

I Herlev Kommune pavirkes en oprindeligt udpeget vej langs Herlev Hoved-
gade, nar vejanlaegget og vejkrydset mellem Herlev Hovedgade og Herlev
Ringvej udbygges. Anlaegsarbejdet medfarer, at den oprindelige vej skal om-
bygges, men dens funktion andres ikke, bortset fra at den skal krydses af
anlaeg til letbanen. Pavirkningen vurderes at vere lille.

Vejudvidelser i Glostrup Kommune vil i anlaegsfasen pavirke stendiger ved
Glostrup Hospital, og digerne vil blive parallelforskudt. De markante, vel-
holdte stendiger fra 1950’erne vurderes at have en kulturhistorisk vaerdi, og
pavirkningen vurderes at veere moderat.
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I driftsfasen pavirkes Faestningskanalen i Lyngby-Taarbseek Kommune fort-
sat. Karestromanlagget medforer en permanent pavirkning af oplevelsen af
de fredede fortidsminder, og vil medfere en begrenset visuel barriere inden
for de sammenhengende beskyttelseslinjer omkring fortidsmindet. Letba-
neanlaggets permanente pavirkning inden for beskyttelseslinjerne vurderes
samlet set at veere moderat.

Tabel 11-8 | Overordnet vurdering af pavirkninger af kulturarv i anlaegs- og driftsfasen
fasen inden afvaergeforanstaltninger. Vurderingen er fordelt pa kommuner.
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Anlaegsfase
'Kulturmiljﬂ og omrader med kulturhistoriske U U
interesser
Kulturarvsarealer U/Lt U U
Fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer =~ M= U
Sten- og jorddiger U Ms
Driftsfase
Kulturmiljo og omrader med kulturhistoriske U U

interesser

Fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer =~ M= U
Bogstaverne refererer til den vurderede pavirkning af det pageldende miljeforhold. U = Ubetydelig,
L = Lille og M = Moderat.
1: Herlev Hovedgade
2: Feestningskanalen og Ermelundskilen
3: Stendige ved Glostrup Hospital

Genopforelsen af stendigerne ved Glostrup Hospital &endrer ikke ved den
vurderede pavirkning.



12. Jord

I dette kapitel vurderes miljopavirkninger fra jord, jordhéndtering og ovrige
jordforureningsmeessige aspekter ved anleeg og drift af letbanen pa Ring 3.
Endvidere er projektets jordbalance i anlaegsfasen behandlet.

I forhold til forurenet jord i forbindelse med de planlagte arbejder med lin-
jeforingen, arbejdsarealer og midlertidige arbejdspladser indgar oplysninger
om kommunernes omradeklassificeringer, kortlagte ejendomme pr. decem-
ber 2014, eventuelle opfyldte omrader, vidomrader samt eksisterende er-
hvervsaktiviteter, der ikke er forureningskortlagte, men som potentielt kan
vere relevante i forhold til jord- og grundvandsforureninger. I dette kapitel
beskrives undersogelsesomradet, letbanens linjeforing, arbejdsarealer og
arbejdspladser.

Projektets jordbalanceforhold er vurderet i forbindelse med udarbejdelse af
projektets dispositionsforslag og estimeret pa baggrund af tracéets geome-
triske forhold (leengde og tvarsnit).

12.1. Eksisterende forhold og o0-alternativet

Beskrivelsen af eksisterende forhold tager udgangspunkt i tilstanden i om-
raderne i 2014. For forurenet jord og jordhandtering vurderes 2014- tilstan-
den ogsé at dekke tilstanden ved o-alternativet i 2020/2021, da de planlag-
te projekter langs straekningen ikke forventes at medfore vaesentlige s&n-
dringer i forhold til de eksisterende forhold. Det skal dog bemerkes, at foru-
reningskortleegning af ejendomme er en fortlebende proces, sa der frem til
2020/2021 kan blive kortlagt flere ejendomme langs straekningen og nogle
kan blive udtaget af kortleegningen.

12.1.1.Forurenet jord

Stort set hele projektomrédet for letbanen péa Ring 3 anlaegges i eksisterende
vejareal og er omfattet af kommunernes omradeklassificering af lettere foru-
renede byomréader. Dog er 5,15 km ud af de i alt 27 km ikke omradeklassifi-
ceret. Det geelder:
e Omradet pé sydsiden af Gladsaxe Ringvej mellem Gladsaxe Trafikplads
og Hillersdmotorvejen (km 18,6 — 18)
e Omradet ved Marielundvej vest for Herlev Ringvej (km 14,6 - 13,9)
¢ Omréader omkring linjeforingen i den sydlige del af Brandby Kommune
og den nordlige del af Vallensbaek Kommune (km 4,75 - 2,8) samt pa
vestsiden af Sendre Ringvej ved Vejlegardsparken (km 2,8 - 2,4)
¢ Omréader omkring linjeforingen i Ishgj Kommune (km 1,5 — 0)

Al fyld- og overjord fra vejarealer og omradeklassificerede arealer skal som
udgangspunkt betragtes som lettere forurenet i relation til jordflytning in-
denfor og bort fra projektets matrikuleere afgraensninger.
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Mindre omréder indenfor vejarealerne kan eventuelt ogsé veere punktkilde-
forurenet pa grund af spild af f.eks. benzin- og olieprodukter.

Indenfor og tilgreensende letbanens linjefaring og arbejdsarealer samt ar-
bejdspladser er der visse steder Vi- og V2 forureningskortlagte ejendommes,
hvor risikoen for at skulle handtere forurenet jord er aoget. Safremt der skal
udferes bygge- og anlaegsarbejde indenfor kortlagte ejendomme i offentlige
indsatsomrader, skal der sgges § 8-tilladelser til bygge- og anleegsarbejdet.

Nar en ejendom er kortlagt, indgér den i den offentlige indsats, som betyder,
at regionen udforer undersogelser og eventuel oprydning af jordforurenin-
gen. Der er offentlig indsats pa kortlagte ejendomme beliggende inden for
omrader med sarlige drikkevandsinteresser (OSD), indvindingsopland for
et alment vandforsyningsanlag og séfremt jordforurening pa de kortlagte
ejendomme vurderes at kunne pavirke internationale beskyttelsesomréader
og malsat overfladevand (vandleb, sger og kystvande malsat i henhold til
miljemalsloven).

Nedenfor gennemgas straekningen for ejendomme, som potentielt kan blive
berorte af projektets anlaegsarbejder.

I Lyngby-Taarbaek Kommune er der fire Vi-kortlagte ejendomme og syv
Va-kortlagte ejendomme indenfor undersegelsesomradet. Langs hele Klam-
penborgvej er linjefaringen sidelagt til den sydlige side af vejen, og selve tra-
céet samt visse steder ogsé arbejdsarealer vil passere tet op ad og evt. ind
over kortlagte ejendomme (173-05024, 173-05026, 173-00108, 173-02132,
173-06161 0g 173-05001). Herudover vil ombygning af vejarealer ske naer
ved og evt. ind over kortlagte ejendomme (173-00413, 173-00020, 173-
05008, 173-05016 0g 173-00082).

De enkelte kortlagte ejendomme fremgér af Figur 12-1 og Figur 12-2, hvoraf
ogsa de omradeklassificerede arealer fremgéar. To af de planlagte midlertidi-
ge arbejdspladser er placeret delvist eller helt indover en kortlagt ejendom
(173-02132 0g 173-05001) og en enkelt greenser op til et kortlagt areal (173-
05001), mens de gvrige arbejdspladser ligger uden for kortlagte arealer. Alle
kortlagte ejendomme i Lyngby-Taarbseek Kommune, der bergres af letbanen,
vejudvidelser eller arbejdspladser er beliggende i omrader med saerlige drik-
kevandsinteresser.

6 Et areal kan blive kortlagt pd vidensniveau 1 (V1), hvis der er kendskab til aktiviteter, der kan have forar-
saget forurening pé arealet. Et areal kan blive kortlagt pa vidensniveau 2 (V2), hvis der er dokumentation
for jordforurening pa arealet.

7 Jordforureningslovens § 8 omhandler bl.a. bygge- og anlaegsarbejde pé kortlagte ejendomme, f.eks. inden
for omrader med sarlige drikkevandsinteresser og/eller indvindingsopland til vandforsyningsanlaeg. Der
ansgges om § 8-tilladelse hos den respektive kommune, som gennemforer en horing af udkast til tilladelse
ved regionen inden tilladelsen meddeles.
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Figur 12-1 | Kortlagt ejendom i undersogelsesomradet, DTU-alternativet.
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omme i undersggelsesomradet, Lyngby centrum.
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I Gladsaxe Kommune etableres letbanen i hele kommunen i midten af eksi-
sterende vej, og bergrer saledes ingen af de seks Vi-kortlagte ejendomme og
13 V2-kortlagte ejendomme indenfor undersggelsesomradet. Kun de tilsto-
dende arbejdsarealer og vejarealer, der ombygges, granser op til eller skee-
rer ind over kortlagte ejendomme. De enkelte kortlagte ejendomme samt
omradeklassificerede omrader fremgar af Figur 12-3. Der er planlagt midler-
tidige arbejdspladser indover og langs flere kortlagte arealer (159-00019,
159-00170, 159-00230, 159-00021, 159-00022, 159-00017, 159-00009 0g
159-00121).

I den nordlige halvdel af kommunen vil letbanen vare beliggende indenfor
omrade med serlige drikkevandsinteresser og i resten af kommunen inden-
for indvindingsopland til alm. vandforsyningsanlag.
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I Herlev og storstedelen af Radovre Kommune etableres letbanen i midten
af eksisterende vej, og kun ombygning af vejarealer og de tilhgrende ar-
bejdsarealer i Herlev Kommune vil bergre en Vi-kortlagt ejendom og tre
Va-kortlagte ejendomme. Endvidere placeres en af de midlertidige arbejds-
pladser delvist pa et kortlagt areal (163-00201). I den sydligste del af Rod-
ovre Kommune etableres letbanen i den gstlige side af eksisterende vej og
bergrer en V2-kortlagt ejendom (175-00200).

De kortlagte ejendomme i Herlev og Redovre Kommune er beliggende
udenfor omrader med sarlige drikkevandsinteresser men indenfor et ind-
vindingsopland til alm. vandforsyningsanlaeg. De omradeklassificerede om-
rader og kortlagte ejendomme fremgér af Figur 12-4.
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Figur 12-4 | Kortlagte ejendomme i Herlev og Radovre.
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I Glostrup Kommune er der indenfor undersegelsesomradet seks V1-
kortlagte ejendomme og syv V2-kortlagte ejendomme. P4 den nordligste del
af streekningen etableres letbanen i den gstlige side af eksisterende vej og
den V2-kortlagte ejendom 161-00032 pé den vestlige side af vejen stoder
kun op til letbanens tilknyttede arbejdsarealer.

Pé den sydligste del af streekningen i Glostrup Kommune er letbanen place-
ret i den vestlige side af vejen og selve tracéet og tilherende ombyggede veja-
realer vil derfor bergre de kortlagte ejendomme 161-30283, 161-00149, 161-
00039, 161-05010, 161-00045 samt det kortlagte areal ved Glostup station
161-05001. Endvidere vil vejombygning og arbejdsarealer i den gstlige side
af Nordre Ringvej kunne bergre de kortlagte ejendomme 161-00006 og 161-
30214.

Det planlagte kontrol- og vedligeholdelsescenter ved Islevbro er placeret
indover det Vi-kortlagte areal 161-30051. Ingen af de gvrige midlertidige ar-
bejdspladser i Glostrup Kommune er placeret pa kortlagte arealer, men den
Vi-kortlagte ejendom (165-02087) i Albertslund Kommune og den V1-
kortlagte ejendom 161-05003 ved Glostrup Station graenser op til midlerti-
dige arbejdspladser.



Omradeklassificerede omrader og kortlagte ejendomme i Glostrup og Al-
bertslund Kommune fremgér af Figur 12-5 og Figur 12-6. De kortlagte ejen-
domme, der bergres ved anlag af selve letbanen, er alle beliggende udenfor
omrader med serlige drikkevandsinteresser og indvindingsomrade for alm.
vandforsyningsanlag. Sdfremt vandindvindingen ved kontrol- og vedlige-
holdelsescenteret kan opretholdes, er den kortlagte ejendom pa arealet be-
liggende indenfor indvindingsomrade for alm. vandforsyning.

Figur 12-5 | Kortlagte ejendomme i Glostrup omkring kontrol- og vedligeholdelsescente-

ret.
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Figur 12-6 | Kortlagte ejendomme i Glostrup og Albertslund.
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I Brondby Kommune er der indenfor undersggelsesomradet otte V1-
kortlagte ejendomme, to V2-kortlagte ejendomme samt en ejendom, der er
béde V1- og V2-kortlagt. De enkelte kortlagte ejendomme og omradeklassi-
ficerede arealer fremgéar af Figur 12-7.

I den nordlige del af omradet ost for Sendre Ringvej udger de kortlagte
ejendomme et nesten sammenhangende omrade. Da selve letbanetracéet
pé hele denne strackning placeres i den vestlige side af eksisterende vej
(Sendre Ringvej) er det kun vejarealer, der ombygges, arbejdsarealer og
midlertidige arbejdspladser, der vil greense op til eller skaere ind over kort-
lagte arealer.

Hele Brondby Kommune er beliggende udenfor omrader med serlige drik-
kevandsinteresser, men de kortlagte ejendomme langs banen i den sydligste
halvdel af kommunen er beliggende indenfor et indvindingsomrade for alm.
vandforsyning.



Figur 12-7 | Kortlagte ejendomme i Brondby.
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I Vallensbaek Kommune etableres letbanen i eksisterende vej. En mindre Vi-
kortlagt ejendom (187-00032), beliggende ud til krydset mellem Sendre
Ringvej og Baekkeskovvej, graenser op til letbanens tilknyttede arbejdsarea-
ler, mens selve letbanetracéet og tilhgrende arbejdsarealer skeerer ind over
en mindre del af den V2-kortlagte ejendom vest for Sendre Ringvej 187-
00004.

Ejendommen ligger udenfor omrader med sarlige drikkevandsinteresser og
indvindingsomréde for alm. vandforsyning, men er omfattet af offentlig ind-
sats i forhold til overfladevand, da den greenser op til Store Vejled, hvorfor
der skal soges om tilladelse i henhold til jordforureningslovens § 8 til even-
tuelle bygge- og anleegsarbejder pa den kortlagte ejendom.

De kortlagte ejendomme og omradeklassificerede arealer fremgéar af Figur
12-8. Der er placeret midlertidige arbejdspladser pa et mindre delareal af
den kortlagte ejendom 187-00004.
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Figur 12-8 | Kortlagte grunde i Vallensbak og Ishgj. ~
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Der er i Ishoj Kommune en Vi-kortlagt ejendom (183-05080), der granser
op til et arbejdsareal og et vejareal som ombygges. En V2-kortlagt ejendom
(183-00069) bergres af selve letbanetracéet, der pa den del af streekningen
etableres i den gstlige side af eksisterende vej. Ingen af de midlertidige ar-
bejdspladser er beliggende pé kortlagte arealer. Beliggenheden af de enkelte
kortlagte ejendomme fremgar af Figur 12-8. Den kortlagte ejendom, der be-
rores af selve letbanetracéet, ligger udenfor omréder med serlige drikke-
vandsinteresser og indvindingsomrade for alm. vandforsyning.

Pa de V2-kortlagte ejendomme er der mange steder pavist forurening med
olie- og benzinkomponenter, og pa mange af ejendommene er der pavist
grundvandsforurening. Pa flere ejendomme er der tillige konstateret klore-
rede oplesningsmidler.

Forurening med de fleste tungmetaller og tjeerestoffer er meget lidt mobile,
og er hovedsageligt bundet til jorden. I modsetning hertil kan stoffer som
benzin, MTBE og klorerede oplgsningsmidler veere mere mobile, og kan der-
for findes i bade jord og grundvand. I omrader, hvor der skal udferes grund-
vandssenkninger, kan der vere risiko for at flytte (mobilisere) de mere mo-
bile forureninger og afthaengigt af grundvandssaenkningens omfang kan ogsa
forureninger udenfor undersggelsesomradet mobiliseres. Der henvises til
Kapitel 13. Grundvand.

Pa baggrund af ovenstidende gennemgang kan det konkluderes, at der kun er
fa kortlagte ejendomme pa straekningen, der bliver direkte bergrt af etable-
ringen af selve letbanen, men at flere berares af de tilhgrende arbejder. Pa
en del af de kortlagte ejendomme skal der inden igangsatning af anlegsar-
bejdet indhentes § 8-tilladelse. Det drejer sig om de i Tabel 12-1 naevnte



kortlagte ejendomme. Der er kun medtaget ejendomme, hvor bane, vejarea-
ler, arbejdsarealer eller arbejdspladser synes at komme ind over et kortlagt
areal, mens der ikke er medtaget ejendomme, der kun granser op til vejare-
aler, der omlaegges.

Tabel 12-1 | Kortlagte ejendomme der ved anlagsarbejde kraever § 8-tilladelse.

Kommune Kortlegningsnummer Type kortlaegning
Lyngby-Taarbak 173-05024 V2
173-05024 V2
173-05026 V2
173-00108 V2
173-02132 Vo
173-06161 V2
173-05001 V2
Gladsaxe 159-05311 Vi
159-00100 V2
159-05046 \
159-01001 V2
159-00205 V2
159-05604 Vi
159-00193 V2
159-00019 Vi
159-00170 V2
159-00230 Vi
159-00021 V2
159-00022 V2
159-00017 V2
159-00009 V2
159-00121 Va
Herlev 163-00201 Vi
Rodovre 175-00200 Va
Glostrup 161-30051 Vi
Brondby 153-30003 Vi
153-02059 Vi
153-20305 Vi
153-02043 V2
Vallensbak 187-00004 V2

Disse forhold kan imidlertid a&endre sig inden selve anlaegsarbejdet igangsaet-
tes, da processen med béade kortleegning og vurdering af offentlige indsats-
omrader foregar lobende. Midlertidige arbejdspladser og placering af om-
formerstationer kan ligeledes flytte sig i den efterfolgende fase. Ring 3 Let-
bane I/S tager i anlaegsarbejdet udgangspunkt i den kortlaegning, der gaelder
til den tid og vil sage om de forngdne § 8-tilladelser og eventuelt tilladelse til
mellemoplag efter miljobeskyttelsesloven (LBK nr. 879 af 26/06/2010).

Inden for undersogelsesomradet kan der veere ukendte forureninger dels fra
tidligere erhvervsaktiviteter, som endnu ikke er blevet kortlagt, og dels fra
eksisterende virksomheder med brancher, der potentielt kan forarsage jord-
og grundvandsforurening, herunder f.eks. service- og tankstationer.
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I forbindelse med tidligere terreenudjaevninger, opfyldning af vandhuller
etc., kan der ligeledes vare sket forurening, som ikke er kendt. Med undta-
gelse af Ulrikkenborg syd for Lyngby (km 22,9), hvor der tidligere har veret
en s@, synes der indenfor undersogelsesomradet imidlertid ikke at have vee-
ret storre vandhuller eller sger, der kan pavirke anleegsarbejdet.

12.2.Letbanens miljokonsekvenser i anlegsfasen
12.2.1. Hovedforslag

Potentielle pavirkninger

I tilfzelde med héndtering af forurenet jord ved bygge- og anlaegsaktiviteter
kan der potentielt vaere folgende miljopavirkninger i relation til forurenet
jord:
e Spredning af forurenet jord som folge af flytning af jorden fra opgrav-
ningssted
e Afdampning af flygtige forureningskomponenter i forbindelse med op-
gravning af forurenet jord og transport af jorden
e Udvaskning af opleselige forureningskomponenter fra evt. mellemoplag
af jord
e Mobilisering/spredning af opleselige forureningskomponenter indenfor
influenszonen for grundvandssankninger
e Mobilisering og spredning af opleselige forureningskomponenter ved
fjernelse af befaestelse samt etablering af kloakker, draen etc., der kan
lede forurenet terreennert grundvand i andre retninger end ved de eksi-
sterende forhold.

I de tilfeelde hvor en storre jordforurening, der udger en miljomeessig risiko,
fjernes i forbindelse med anleegsarbejdet, kan det overordnet have en gavn-
lig effekt pa miljoet lokalt. Ved fjernelse af mindre/ikke kraftige forurenin-
ger, der ikke udger en aktuel miljorisiko, vil effekten veere ubetydelig.

Jordbalance

Det forventes, at der samlet fra hele letbaneprojektet langs Ring 3 opgraves
omkring 900.000 ms3 jord og overfladematerialer (grus/bundsikring), hvor-
af omring 67.000 m3 genanvendes i projektet.

Tabel 12-2 | Estimerede jordmangder, der skal héndteres i forbindelse med etablering af

letbanen pé Ring 3.
Kommune Total maengde Total mengde Forurenet Ikke-forurenet
opgravet Rajord (m3)*  jord (ms3)** jord (ms3)
Lyngby-Taarbak 124.000 109.000 60.000 49.000
Gladsaxe 214.000 171.000 94.000 77.000
Herlev og Redovre 103.000 83.000 46.000 37.000
Glostrup og Albertslund 308.000 249.000 137.000 112.000
Brondby 81.000 72.000 40.000 32.000
Vallensbak 23.500 20.000 11.000 9.000
Ishgj 32.500 27.000 15.000 12.000
Total 886.000 731.000 403.0000 328.000

* mellem 10 — 20 % af al opgravet materiale er vurderet at veere overfladematerialer

**: 55 % af rajorden er vurderet at veere forurenet (lettere eller kraftigt)



Jord | 275 .

Hovedparten af jorden vil veere fyldjord. I tilfeelde af mobile forureningsty-
per som f.eks. klorerede oplesningsmidler og olie/benzinforureninger kan
intakte jordlag dog ogsa veere forurenede. Neer de kortlagte arealer er der
oget risiko for forekomst af forurening. Ring 3 Letbane I/S og ringbykom-
munerne har skgnnet, at ca. 55 % af jorden for projektet som helhed er foru-
renet i lettere eller kraftigere grad.

Jordhandtering

Som et led i letbaneprojektet pa Ring 3 er der mellem de involverede kom-
muner aftalt en tveerkommunal jordhéndteringsplan (Ring 3 Letbane,
2014). I planen indgér, at der i en projekteringsfase udferes feltundersogel-
ser med udtagning af stikprgver til naermere bestemmelse af forurenings-
graden af muld/rajord og overjord pa offentlige vejarealer, i omradeklassifi-
cerede byzoner og pa udpegede fokusarealer (bladbundsomrader, industri,
opfyldninger, rastofgrave, sg/vandhuller) indenfor projektet. Der udarbej-
des Jordh&ndteringsplaner over jordtypernes placering for at sikre, at jord-
typerne afgraves korrekt og separat, og at den videre handtering sker kor-
rekt og separat.

Safremt der ved anlagsarbejdet patreeffes ukendt forurening, vil arbejdet
blive standset i henhold til jordforureningslovens § 71 (standsningspligt).
Den relevante kommune vil skulle underrettes, og der vil skulle tages stilling
til vilkar for det videre arbejde.

Kraftigere forurenet jord over kategori 2, jf. jordflytningsbekendtgerelsen
(BKG nr. 1479 af 12/12/2007) eller jord indeholdende affald keres direkte til
behandling eller deponering hos eksterne, godkendte modtagere, og skal s&-
ledes ikke mellemoplagres inden for projektet.

Jord forventes siledes i anlaegsfasen at blive héndteret og disponeret miljo-
maessigt korrekt og forsvarligt pa baggrund af geeldende lovmaessige regler
og de heraf affadte tilladelser, der métte foreligge for projektet. Dette gaelder
for bade transport, genindbygning, lokal mellemdisponering samt slutdepo-
nering.

Det er skennet, at 10 % af de rene opgravede materialer (ca. 33.000 m3) er
indbygningsegnede, og de laegges derfor i midlertidigt mellemoplag til sene-
re brug i letbaneprojektet undervejs langs linjeforingen. Hertil kommer, at
der til konkrete projekter i Lyngby-Taarbaek og Glostrup Kommuner samlet
kan genanvendes i stgrrelsesordenen 34.000 m3.

Der er i de enkelte kommuner udpeget mulige, midlertidig arbejdspladser til
mellemoplag af jord. Den samlede kapacitet for mellemoplag i hver kom-
mune fremgar af Tabel 12-3 og er baseret p4, at der i gennemsnit kan oplaeg-
ges jord til 4 m over nuveerende terren pa en tredjedel af de udpegede area-
ler, som er storre end 1.000 m2.
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Tabel 12-3 | Estimeret kapacitet, genindbygning og bortkersel af jord pa letbanen.

Kommune Kapacitet Til genind- Midlertidigt oplag af Jord + overflade-
pa arbejds- bygningilet- genindbygningseg- materiale, der ko-
plads (m3)* banen pa net ikke forurenet res ud af projekt-

Ring 3 (m3) jord (ms)** omradet (m3)

Lyngby- 39.500 16.400 5.000 103.000

Taarbaek

Gladsaxe 51.300 (o} 7.500 206.100

Herlev 6.500 (o} 3.500 100.000

Glostrup 172.000 18.000 11.200 279.000

Brondby 32.450 0 3.200 78.000

Vallensbak 11.600 (o} 1.000 22.500

Ishgj 15.850 (o} 1.200 31.300

Total 329.200 34.400 32.600 819.900

*: 4 m hgje jordbunker pé en tredjedel af arealet af alle pladser > 1.000 m2

**:10 % af den rene rdjord er vurderet at vaere indbygningsegnet og skal evt. genbruges

De udpegede midlertidige arbejdspladser har i hver kommune kapacitet til
opbevaring af den jord, der i den pagaeldende kommune evt. skal genbruges
i projektet (f.eks. til genindbygning omkring konstruktioner).

Der skal i alt bortkeres ca. 820.000 m3 jord og materialer fra projektet sva-
rende til ca. 1.476.000 tons ved en omregningsfaktor pa 1,8 t/m3. Séfremt
der ikke findes permanente placeringsmuligheder i anleegsprojekter i neer-
omradet, som kan aftage en del af overskudsjorden, forventes det, at bade
ren og forurenet overskudsjord kan transporteres til godkendte eksterne
modtagere indenfor en afstand pé 10 - 25 km athaengigt af, hvorfra i projek-
tet jorden skal transporteres samt hvortil.

Pa nuveerende tidspunkt er Ring 3 Letbane I/S i dialog med Ishgj Kommune
om permanent indbygning af overskudsjorden fra letbaneprojektet i Ishgj
Havn og med Naturstyrelsen om permanent indbygning af overskudsjorden
i stgjvolde mellem Frederikssundsmotorvejen hhv. Motorring 4 og Vestsko-
ven. Disse projekter indgar ikke i denne VVM-redeggrelse. Transportafstan-
den forventes ogsa ved indbygning disse steder at vaere inden for 10-25 km
fra letbaneprojektet.

Overskudsjord fra etableringen af kontrol- og vedligeholdelsescenteret vil
blive anvendt pa stedet til terreenregulering, sdfremt jorden er egnet hertil.

Overordnet set forventes ingen miljopéavirkning fra handtering af forurenet
jord, nar gaeldende regler og myndighedskrav overholdes, herunder krav til
overdaekning af jord under transport. Da mellemoplagene kun er planlagt at
indeholde ren og lettere forurenet jord, forventes der heller ingen pavirk-
ning fra disse, udover belastning i form af stav, som er behandlet i kapitel 16
Luft. I kapitel 7 Trafik er pavirkningen fra de ca. 50.000 lastvognskarsler,
der skal anvendes til transport af jord og gvrige materialer, vurderet.



12.2.2. DTU-alternativ

Potentielle pavirkninger

I tilfzelde af valg af DTU-alternativet vil der vaere de samme potentielle pa-
virkninger som ved hovedforslaget. I forbindelse med denne linjeforing vil
der blive inddraget en ekstra V2-kortlagt grund jf. Figur 12-9, hvor der er
pavist forurening med tjaere og tungmetaller. Selve letbanen vil ikke bergre
ejendommen, men ombygning af vejareal og arbejdsarealer er indenfor
ejendommen. Da ejendommen er beliggende indenfor omrade med serlige
drikkevandsinteresser, skal der inden igangsaetning af anlaegsarbejdet ind-
hentes § 8-tilladelse.

Figur 12-9 | Kortlagt ejendom i undersogelsesomradet, DTU-alternativet.
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Der vurderes ikke at vaere storre risiko forbundet med handteringen af foru-
reningen fra denne ejendom end for det generelle projekt.

Jordbalance

Der skal ved DTU-alternativet afgraves i alt ca. 7.000 m3 jord/materialer
mere end ved hovedforslaget og der forventes samlet at kunne genanvendes
en noget mindre mengde end ved hovedforslaget. Mangderne fra DTU-
alternativet kan rummes indenfor kapaciteten pa de angivne midlertidige
arbejdsarealer pa ca. 23.600 m3 for DTU-alternativet. Der vil alt andet lige
blive en gget maengde af jord og overfladematerialer pd omkring 14.000 m3
til transport ud af projektet.
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12.3.Letbanens miljokonsekvenser i driftsfasen

Driften af letbanen forventes ikke at give anledning til jordforurening. Der
forventes ikke at blive anvendt pesticider ved driften af letbanen. Hvis foru-
renet jord nyttiggeres i projektet, forventes det, at de opstillede myndig-
hedskrav, som fglge af tilladelser til mellemoplag og genanvendelse af jord
efter miljobeskyttelsesloven (LBK nr. 879 af 26/06/2010) sikrer mod uac-
ceptable miljopévirkninger.

Det planlagte kontrol- og vedligeholdelsescenter indrettes sa det ikke med-
forer jordforurening og der vil heller ikke fra de gvrige tekniske installatio-
ner, som f.eks. omformerstationer forekomme jordforurening.

Vurderingen er ogsa gaeldende for DTU-alternativet.

12.4.Kumulative effekter

Andre storre bygge- og anlagsprojekter i neerheden af letbaneprojektet pa
Ring 3 vil generere afgravning af jord og jordhéndtering. Da hvert enkelt
projekt skal overholde geldende lovgivning og opstillede myndighedskrav,
forventes der ikke at veere kumulative effekter vedrerende héndtering af
forurenet jord. Der kan ved flere storre samtidige projekter blive et gget pres
pa modtagere af ren og forurenet jord.

I forbindelse med DTU-alternativet er de i letbaneprojektet udpegede ar-
bejdspladser beliggende indenfor omradet omfattet af lokalplan 228 for
Danmarks Tekniske Universitet. Udferes de to projekter samtidig, kan det
evt. betyde en @ndring af kapaciteten af jord pa de pagaeldende arbejdsplad-
ser. En del af jorden kan derfor skulle oplagres pa andre af letbanens ar-
bejdspladser.

12.5. Afvaergende foranstaltninger

Héandtering af forurenet jord vil ske forskriftsmassigt i henhold til geeldende
lovgivning og myndighedskrav. Inden anlegsarbejderne igangsettes, gen-
nemfgres forureningsundersogelser for at afdaekke omfang og art af jordfor-
ureninger, sa der kan foretages forklassificering og sortering af jorden samt
udarbejdes plan for handtering af evt. oppumpet forurenet grundvand.

Handtering af forurenet jord vil ske efter kendte, velafprovede metoder og
procedurer for minimering af eventuelle miljgpéavirkninger. Der vurderes
derfor ikke at veere behov for yderligere afveergeforanstaltninger.

Det sikres, at oplagringen af breendstof til entreprengrmaskiner, handterin-
gen af mobile entreprengrtanke og tankning sker uden risiko for spild til
jorden f.eks. ved opbevaring af breendstof og tanke pa spildbakker.

I forbindelse med mellemoplag af jord kan:
e Mulig forurening af underliggende jord (undergrund) og grundvand
imedegas ved opleegning pa befaestede arealer med aflgb eller ved ad-



skillelse af den oplagrede jord fra underliggende jord med f.eks. gruspu-
de.

e Mulighed for pavirkning af recipienter ved overfladeafstromning fra
mellemoplag imedegés ved sikring af passende afstande i forhold til
der/vandlgb.

e Mulighed for spredning af forurenet jord til omgivelser bade ved trans-
port og mellemoplagring (f.eks. stovspredning) imedegas ved overdaek-
ning og sprinkling i terre perioder, samt ved at undlade mellemoplag af
jord forurenet over kategori 2.

e Mulighed for forurening af ren jord ved sammenblanding med forurenet
jord imgdegas ved adskillelse af jordpartier efter type og forurenings-
grad.

I forbindelse med afvaergeforanstaltninger kan der vaere behov for at iveerk-
seette overvagning af evt. vilkar.

12.6.Konklusion

Det vurderes samlet, at anleeg og drift af letbanen samt midlertidige mel-
lemoplag af jord ikke vil give anledning til jordforurening, og at der ikke vil
vere pavirkninger som folge af hdndtering, flytning og oplag af forurenet
jord, nar geeldende lovgivning og myndighedskrav overholdes.

Tabel 12-4 | Overordnet vurdering af pavirkninger af jord i anlaegs- og driftsfase.

Generelt for hele straekningen

Anlaegsfase

Jord U
Driftsfase

Jord U

Ovenstédende vurdering er ogsa gaeldende for DTU-alternativet.
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13. Grundvand

I dette kapitel vurderes de grundvandsforhold, som letbanen kan pavirke i
projektets anlaegs- og driftsfase. Kapitlet inddrager viden om forurenede
ejendomme beskrevet i Kapitel 12, Jord.

I kapitlet vurderes letbanens pavirkninger i forhold til:

¢ Risiko for spredning af forureninger ved grundvandsseenkning

¢ Risiko for grundvandsressourcen ved spild

¢ Flytning/lukning af kildeplads ved kontrol- og vedligeholdelsescentret
(vurderes kun for anlaegsfasen)

13.1. Eksisterende forhold og o0-alternativet

Beskrivelsen af eksisterende forhold tager udgangspunkt i tilstanden i om-
raderne i 2014. For grundvand vurderes denne tilstand ogsa at deekke til-
standen ved o-alternativet i 2020, idet de planlagte projekter langs straek-
ningen jf. Kapitel 4, Alternativer ikke forventes at medfere veesentlige a&n-
dringer i forhold til de eksisterende forhold.

13.1.1. Drikkevandsinteresser

Til vurderingerne af grundvand er anvendt en undersggelseskorridor pa 100

m fra linjeforingen, da grundvandsforhold ikke er sé lokale, at man kan ng-

jes med at vurdere selve projektomradet. Hele undersggelseskorridoren lig-

ger i omrade med drikkevandsinteresser eller omrade med seerlige drikke-

vandsinteresser. Der er desuden en rakke steder, hvor korridoren ligger i

nitratfelsomt indvindingsomréde. Det drejer sig om folgende omréder:

¢ Etlille omrade ved stationen ved Lundtofte

¢ Et mindre omréde syd for stationen ved Akademivej Vest (DTU-
alternativet)

¢ Et omréade fra kommunegraensen mellem Gladsaxe og Herlev Kommu-
ner til nord for stationen ved Herlev Hovedgade

e Et omréde ved stationen ved Bakkeskovvej



Figur 13-1 | Drikkevandsinteresser, nitratfalsomme indvindingsomrader og indvindings-

oplande, i tilknytning til letbanen pé Ring 3.

-

-

Omrader med serlige drikkevandsinteresser (OSD) dekker grundvandsmagasiner, der har storst
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betydning for drikkevandsforsyningen. Omréderne omfatter grundvand, der indvindes til storre og
mindre vandforsyninger af regional betydning, eller som kan fa regional betydning i fremtiden. I
omrader med drikkevandsinteresser (OD) skal den generelle grundvandsbeskyttelse opretholdes,
og det skal i videst muligt omfang sikres, at der er en tilstreekkelig uforurenet og velbeskyttet grund-
vandsressource. I nitratfolsomme indvindingsomrdder (NFI) skal der tages sarlige grundvands-
hensyn for at beskytte den nuvarende og den fremtidige vandforsyning (Miljeministeriet, 2014).

Hovedparten af letbanens linjeforing er placeret i indvindingsoplandet til
vandverker (almen vandforsyning), der ejes af henholdsvis Lyngby-
Taarbak Forsyning A/S, Nordvand A/S, HOFOR A/S, Glostrup Vandforsy-
ning samt Vallensbaek Strand Vandveerk.
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13.1.2. Geologi og hydrogeologi

De prakvartaere aflejringer fra for istiderne bestar af kalk. Dybden til kalken
langs korridoren er mellem 5 og 60 m, generelt storre mod nord end mod
syd. De kvartere aflejringer fra perioden under istiderne bestér af lag af
smeltevandssand eller grus adskilt af morzneler. I de terrennaere aflejrin-
ger ses nogle steder sand og terv/gytje, som stammer fra perioden efter isti-
derne. Det primare grundvandsmagasins, som anvendes til drikkevand, lig-
ger i kalken og overliggende sand/gruslag.

13.1.3. Grundvandsmagasinernes sarbarhed

Drikkevandsressourcens séarbarhed afthanger af den samlede lertykkelse
over det primaere grundvandsmagasin. Sarbarheden har betydning i forhold
til f.eks. spildhandelser, og for hvor hurtigt forureningen vil kunne sprede
sig til det primeere grundvandsmagasin. Omrader med stor sarbarhed og
nogen sarbarhed er angivet i Tabel 13-1. Den samlede lertykkelse er vist pa
Figur 13-2. Det skal bemerkes, at der forst vil veere en lille sédrbarhed, néar
lertykkelsen er over 20 m, da det antages at de farste 5 meter er oxiderede
og ikke beskytter grundvandsmagasinet.

Tabel 13-1 | Geologisk sarbarhed langs den planlagte letbane pa Ring 3.

Km Nogen sarbarhed Meget sarbar Kommune
Lertykkelse, Lertykkelse
mindre end 20 m mindre end 10 m
25 — 27,8 X Lyngby-Taarbak
21,9 - 22,5 X Lyngby-Taarbak
18,8 — 20 X Gladsaxe
18,7 - 18,8 X Gladsaxe
17,2 - 18,7 X Gladsaxe
16,8 - 17,2 X Gladsaxe/Herlev
16,3 - 16,8 X Herlev
15,6 - 16,3 X Herlev
14,1 - 15,6 X Herlev/Radovre
13,8 - 14,1 X Herlev/Radovre
13,6 - 13,8 X Herlev/Radovre
13,1-13,6 X Herlev/Glostrup
12,3 - 13,1 X Glostrup
10,7 - 12,3 X Glostrup
9,8 -10,7 X Glostrup
9-9,8 X Glostrup
7,9—9 X Glostrup
6,7 — 7,91 X Glostrup/Brendby
5,7-6,7 X Brondby
3,5-5,7 X Brondby
3,1-35 X Brondby
1,1-3,1 X Brondby/Vallensbak
0,6 -1,1 X Vallensbak

8 Grundvandsmagasin er defineret som et afgraenset vandferende lag, hvorfra der kan indvindes vand. Det
primere grundvandsmagasin er defineret som det mest betydende grundvandsmagasin, hvorfra der fore-
gér indvinding til drikkevandsforsyning og vandindvinding (almene vandforsyninger). Det primere grund-
vandsmagasin pa letbanestrakningen er kalk/kridt og sand/gruslag som findes i direkte kontakt med
kalk/kridt.
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Pa baggrund af tykkelsen af lerlag vurderes det, at grundvandet generelt er
sarbart pa streekningen, og at der ogsé er streekninger, hvor det er meget
sérbart.
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13.2.Letbanens miljokonsekvenser i anlaegsfasen

13.2.1. Risiko for spredning af forurening ved grundvandssaenk-
ning

Ved midlertidige anlaegsarbejder pé lokaliteter med sterre vandtilstremning,
kan der vaere behov for grundvandssankning for at terholde udgravninger.

Det specifikke behov for grundvandssenkning kendes ikke p.t., idet det forst
afklares, nar de geotekniske forundersogelser udferes i forbindelse med pro-
jektets detailprojektering.

Inden tilladelse til grundvandsankning og anlegsarbejdernes gennemforel-
se udferer projektet en vurdering af risikoen for mobilisering af neerliggende
jord- og grundvandsforureninger som folge af de planlagte grundvands-
senkninger. En grundvandssaenkning vil skulle reguleres efter vandforsy-
ningsloven, og i den forbindelse vil det veere muligt at sikre, at grundvands-
senkningen kan gennemfores uden at det mobiliserer en eventuel forure-
ning. Det er en forudsatning for projektets gennemforelse, at risikovurde-
ringen foretages, og at der ved detailprojekteringen planlagges eventuelle
ngdvendige afvaergetiltag og grundvandsovervagning.

Hvis grundvandet seenkes i omrader med bledbundsaflejringer som torv og
gytje, kan der veere risiko for setningsskader af bygninger. Risikoen vil blive
vurderet ved detailprojekteringen og de geotekniske forundersggelser, hvor
behovet for grundvandssaenkning som naevnt ogsa vil blive neermere fast-
lagt.

Hvis der er behov for bortledning af grundvand, skal den respektive kom-
mune ansgges om tilslutningstilladelse til kloak eller om udledningstilladel-
se til recipient. Ved udledning/reinfiltration eller bortledning af grundvand
til recipient eller til kloak kan myndigheden satte krav til kvaliteten af det
udledte vand, hvilket kan medfere, at vandet eventuelt skal behandles inden
udledning til kloak eller recipient.

Grundvandssznkning i primzre grundvandsmagasiner

I forbindelse med anlegsarbejderne planlegges der seenkning i det primaere
grundvandsmagasin pa felgende lokaliteter:
e Harrestrup A, tilpasning af underforing (km 13,9)

¢ Frederikssundsmotorvejen, ny underfering (km 11,7)
e Store Vejled, tilpasning af underforing (km 1,5)

¢ Strandparkstien, tilpasning af underfering (km 0,9)
¢ Vejlebrostien, tilpasning af underfering (km o,7)

Disse fem planlagte grundvandssenkninger gennemgas herunder primaert
med fokus pa risikoen for at mobilisere eksisterende forurening i forbindelse
med grundvandssaenkningen.

Pa graensen mellem Herlev og Glostrup kommune skal der ske en tilpasning
af underforingen af Harrestrup A. Ifglge jordartskortet (GEUS, 2011) jf. Fi-
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gur 13-3, er der torv i terraen, og det terreennaere vandspejl ligger omkring 1
m u.t. (modelberegnet). Tzt pa underforingen af Harrestrup A og en aktiv
kildepladss, VII, findes to pejleboringer. Tidsserier fra pejlingerne viser, at
vandspejlet varierer athaengigt af om kildepladsen er i drift eller ej. Trykni-
veauet i kalken er i dag pa ca. 4 m u.t. (meter under terraen) og forventes at
kunne stige til et trykniveau pa ca. 1 til 2 m u.t. i det primeere grundvands-
magasin, hvis kildepladsen ikke er i drift.

Figur 13-3 | Jordartstyperne for omradet ved Harrestrup A, kildeplads VII og placering af

aktive indvindingsboringer og pejleboringer.
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Hvis driften af kildepladsen indstilles i den periode, hvor der skal grund-
vandssankes i det primaere magasin, vil der sandsynligvis skulle handteres
storre vandmeengder, end hvis kildepladsen er i drift.

9 En kildeplads er det omrade, hvor et vandforsyningsanlaegs indvindingsboringer er placeret
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Af Figur 13-4 fremgar det, at der ligger en forurenet ejendom kortlagt pa Va-
niveau syd for den planlagte grundvandssznkning ved Harrestrup A (kort-
leegningsnummer 175-00200). Pa ejendommen er der konstateret en foru-
rening med dieselolie i bade jord og grundvand, jf. Kapitel 12, Jord. En
grundvandssankning i det primaere magasin i dette omrade vil kunne pavir-
ke en grundvandsforurening, hvis den har spredt sig til det primaere maga-
sin. Forureningsgraden i grundvandet ved ejendommen vil derfor blive un-
dersogt inden anleegsarbejderne igangsettes, for at kunne vurdere betyd-
ningen af en seenkning.

Figur 13-4 | Jordartstyper og forurenede lokaliteter naer krydsning af Harrestrup A, hvor
der planlegges grundvandssenkning i det primere grundvandsmagasin.
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Der findes desuden en Vi-kortlagt ejendom sydvest for den planlagte grund-
vandssankning. Hvis det i forbindelse med de geotekniske forundersogelser
i detailprojekteringsfasen viser sig, at grundvandet ved denne lokalitet er
forurenet, skal den ogsa indgé i risikovurderingen. Her vil isar risikoen for
pavirkning af kildeplads VII og Harrestrup A blive vurderet.



Der planlagges ligeledes grundvandssankning i det primaere grundvands-
magasin i forbindelse med etablering af ny underforing af Frederikssunds-
motorvejen, jf. Figur 13-5. Ifolge jordartskortet er der her moraeneler i ter-
reen. Graensen til det primaere magasin ligger ca. 7 mu.t. og vandspejlet i det
primere magasin omkring 10 m u.t. Teet pa dette anlaegsarbejde ligger flere
af Glostrup Forsynings indvindingsboringer, og vandspejlet star derfor ge-
nerelt lavt i omrédet.

Figur 13-5 | Jordartstyper og forurenede lokaliteter ved krydsningen af Frederikssunds-
motorvejen, hvor der planlegges grundvandssankning i det primeere grundvandsmaga-
sin.
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Der ligger ingen forureningskortlagte ejendomme i omrédet, som kan pavir-
ke grundvandssankningen. Ved behov for saenkning i det primere magasin

vil Glostrup Forsyning blive underrettet, da grundvandssaenkningen ligger i

neerheden af flere af deres aktive indvindingsboringer.
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Pa Figur 13-6 fremgar de planlagte grundvandssenkninger i det primaere
magasin ved Store Vejled, Strandparkstien og Vejlebrostien.

Ved Store Vejlea er der ifolge jordartskortet marint sand. Graensen til det
primare magasin ligger ca. 10 m.u.t. og trykniveauet for vandspejlet i maga-
sinet ligger omkring 1 - 2 m.u.t.

Figur 13-6 | Jordartstyper og forurenede lokaliteter naer Store Vejled, ved Strandparksti-
en og Vejlebrostien, hvor der planlegges grundvandssankning i det primare grund-

vandsmagasin.
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Det vurderes, at der kan vaere tale om storre vandmaengder, som lgber til
ved anlagsarbejdet, da der kun er et meget tyndt lerlag mellem kalken og
terraen, og da trykniveauet i kalken sandsynligvis allerede kan mzrkes, nar
der graves 1 -2 m ned. Hvor store mangder vand, der skal handteres, vil bli-
ve vurderet ved detailprojekteringen.

En forurenet ejendom péd V2-niveau greenser op til den planlagte grund-
vandssankning, og der er her konstateret chrom, olie, PCB og tjeere i jorden
(kortleegningsnummer 187-00004). Der er ikke kortlagte oplysninger om
forurening i grundvandet ved lokaliteten.

I forbindelse med grundvandssaenkningen er der risiko for mobilisering af
forureningen, som kan pavirke vandkvaliteten i Store Vejled. Derfor skal lo-
kaliteten vurderes narmere inden anlaegsarbejderne igangsaettes. Der findes
ikke ejendomme kortlagt pa Vi-niveau i naerheden.

Ved Strandparkstien er der ifalge jordartskortet marint grus og ved Vejle-
brostien moraneler. Gransen til det primere magasin ligger ca. 8 m u.t., og
trykniveauet for vandspejlet i magasinet ligger omkring 2 m u.t. I forbindel-
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se med detailprojekteringen vil det blive vurderet hvor store mangder vand,
der skal handteres i forbindelse med grundvandssankning i omraderne.

Vest for de to omréder, hvor der er planlagt grundvandssankning, ligger der
to forurenede ejendomme, som er kortlagt pd V2-niveau.

P4 ejendommen med kortleegningsnummer 183-00069 er der konstateret
forurening af grundvand og jord med BTEX: mv., mens der pa ejendommen
med kortleegningsnummer 183-00047 er konstateret fyringsolie i jorden.

Det vurderes, at det kun er pa lokalitet 183-00069, at der er risiko for at
senkning af grundvandet kan mobilisere forureningen. Om det sker, vil i hgj
grad afhaenge af, hvor meget grundvandet skal senkes.

Der findes desuden to ejendomme kortlagt pad Vi-niveau i omradet, og hvis
det i forbindelse med letbaneprojektets geotekniske forundersogelser viser
sig, at grundvandet ved disse lokalitet er forurenet, skal de ogsa indga i risi-
kovurderingen.

Grundvandssznkning i sekundzre grundvandsmagasiner

Der kan pa streekningen ogsa blive behov for at foretage seenkninger i de se-
kundere grundvandsmagasiner. Det vil primaert dreje sig om steder, hvor
der er planlagt tilpasning af eksisterende eller etablering af nye bygverker,
som kraever arbejde under terreenoverfladen og hvor det terrennare grund-
vandsspejl star hgjt.

Listen med bygverker er beskrevet i Kapitel 3, Beskrivelse af Ring 3 Letba-
neprojektet. Som for grundvandssaenkninger i det primaere grundvand vil
det konkrete behov for seenkning i sekundaere grundvandsmagasiner blive
vurderet i forbindelse med detailprojektering, herunder risikoen for mobili-
sering af evt. forurening samt vilkar for grundvandssaenkningen. De aktuelle
lokaliteter gennemgas i det folgende.

Behovet for handtering af terraeennaert grundvand vurderes at vere storst i
forbindelse med anlaegsarbejder ved tunneler. Det planlegges i omradet ved
Klampenborgvejs overfering for Neerumbanen (km 23,9), ved Lyngby Stati-
on, hvor der skal etableres en ny perrontunnel (km 23,2), samt pa Buddin-
gevej under overforingerne for Lyngby Omfartsvej og Nordbanen (km 23,1),
hvor der anlaegges nye separate tunneler til letbanen. I disse omrader er der
ifolge jordartskortet tarv og sand i terraen og grundvandsspejlet svinger mel-
lem 1,5 og 5 m. u.t. (mélt og modelberegnet). Teet pd km 23,9 findes to Va-
kortlagte ejendomme (kortlaegningsnummer 173-05024 0g 173-05026),
hvor der bl.a. er konstateret klorerede oplasningsmidler i grundvandet. Det
vurderes, at en eventuel terholdelse i terreenneere aflejringer vil kunne pé-
virke denne forurening i mindre grad athaengig af omfanget af grundvands-
senkning. Neer Lyngby Station findes to V2-kortlagte ejendomme (kortlaeg-
ningsnummer 173-02132 og 173-06161), hvor der er konstateret olie i jor-

10 Benzen, Toluen, Ethylbenzen og Xylen
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den. Det vurderes, at en eventuel tarholdelse i terreennzre aflejringer ikke
vil kunne mobilisere forurening fra ejendommene.

I Gladsaxe Kommune kan der vere behov for anlegsarbejder under terreen
ved overfering af Hareskovbanen over Buddingevej (km 20,5), hvor der
etableres en ny separat tunnel til fortov og cykelsti. Ved Ring 3’ overforing af
Hilleredmotorvejen (18,0) skal der ske en tilpasning af stitunneler. Ved km
20,5 er der ifolge jordartskort smeltevandsgrus i terraen og det terreennzere
vandspejl findes ca. 4 m u.t. (modelberegnet). Ved km 18,0 er der ifalge
jordartskort moreneler i terraen, og det terreenneere vandspejl findes ca. 4,5
m u.t. (modelberegnet). Pa den baggrund vurderes at det kun vil vaere min-
dre vandmengder, som skal handteres her.

I Rodovre Kommune ved underfgringen for Harrestrup A kan der ske an-
leegsarbejder under terreen ved tilpasning af stitunnel under Nordre Ringvej
(km 13,9). Der er ifalge jordartskortet smeltevandsgrus i terreen og det ter-
rennaere vandspejl er ca. 4 m u.t. (modelberegnet). P& den baggrund vurde-
res det, at det kun vil veere mindre vandmaengder, som skal handteres her.

I Glostrup Kommune kan der ske anlaegsarbejder under terrzen ved forlaen-
gelse af underforing ved Glostrup Hospital station (km 9,0). Ved km 9,0 ses
moraneler i terraen. Det terreenare vandspejl kendes ikke her, men pé bag-
grund af jordbundsforhold vurderes det, at der evt. skal hdndteres mindre
mangder grundvand ved anlaegsarbejderne.

Der forventes, at der ikke er behov for at skulle grundvandssanke i forbin-
delse med etablering af kontrol- og vedligeholdelsescentret pa arealet ved
kildeplads VII’s. Det gaelder ogsa i tilfaelde af, at kildepladsen evt. lukkes.
Dog vil dette blive naermere vurderet ved detailprojekteringen og de geotek-
niske forundersggelser.

Handtering af forurenet grundvand i forbindelse med grund-
vandssaenkning

Hvis grundvand oppumpes eller draenes fra arealer, som er kortlagt som
forurenede lokaliteter, kan det evt. risikere at indeholde miljgfremmede
stoffer som klorerede oplesningsmidler eller BTEXN i koncentrationer, som
gar, at det skal renses, inden det reinfiltreres til grundvandet eller udledes
til recipient.

For at sikre, at vandet overholder krav stillet af myndighederne, vil vandet
blive moniteret, ligesom vandanalyser vil blive foretaget af akkrediterede la-
boratorier, og der vil eventuelt blive stillet krav om behandling inden udled-
ning til kloak eller recipient. Hvis grundvandet skal reinfiltreres til grund-
vandsmagasinet, vil myndigheden stille krav til vandkvaliteten, ofte kvali-
tetskriteriet for drikkevand (BEK nr. 292 af 26. marts 2014). Da der pa den-
ne made vil blive stillet krav til kvaliteten af vandet, vurderes afledningen
ikke at medfore pavirkninger af miljoet.

Det vurderes samlet, at grundvandssenkninger og evt. oppumpet eller dree-
net vand i forbindelse med anlagsarbejdet kan handteres uden miljopavirk-



ninger, nar ovenstdende iagttages. Derfor vurderes det, at der ingen pavirk-
ning vil veere.

13.2.2. Risiko for grundvandsressourcen ved spild

Erfaringer fra lignende anlaegsarbejder viser, at den storste risiko for olie-
forurening af jord og grundvand udgeres af mobile entreprenertanke og
tankning fra disse.

I anleegsfasen vil Ring 3 Letbane I/S derfor have fokus pa at oplagringen af
breendstof til entreprengrmaskiner, handteringen af mobile entreprenertan-
ke og tankning sker uden risiko for spild til jorden, bl.a. ved at sikre over-
holdelse af kommunernes retningslinjer for grundvandsbeskyttelse og lov-
givning til sikring af jord og grundvand (miljobeskyttelseslovens § 19).

Pa den bagrund vurderes det, at anlaegsarbejdet ingen overordnet betydning
har for forurening af grundvandet.

13.2.3. Flytning eller lukning af kildeplads ved kontrol- og vedli-
geholdelsescentret

Placeringen af det planlagte kontrol- og vedligeholdelsescenter i Glostrup
Kommune fremgér af Figur 13-3. P4 arealet findes tre aktive indvindingsbo-
ringer og to pejleboringer, som alle tilhgrer HOFOR A/S’ kildeplads VII.

Der findes en 10 m fysisk beskyttelseszone for hver boring og en 25 m be-
skyttelseszone i forhold til bl.a. pesticider og andre miljofremmede stoffer.
Som det fremgar af Figur 13-3 ligger indvindingsboringerne i umiddelbart
narhed af kontrol- og vedligeholdelsescentret, og det er endnu ikke afklaret,
hvordan kildepladsen vil blive pavirket af projektet. Derfor er der til brug i

denne VVM-redegorelse vurderet tre mulige scenarier:
1) Kildeplads VII erstattes med en ny kildeplads, der indvinder samme
mengde grundvand i umiddelbar naerhed af den eksisterende
2) Kildeplads VII slgjfes og indvindingen i omradet opherer
3) Kontrol- og vedligeholdelsescentret indrettes saledes, at kildeplads VII
opretholdes og indvinder samme mengde grundvand som i dag.

Scenarie 1: Flytning af kildeplads VII

Der vil blive nedlagt 3 vandforsyningsboringer og etableret 3 nye i umiddel-
bar naerhed. Det vil have en konsekvens for grundvandsspejlet i den periode,
hvor kildepladsen er ude af drift, men den vil veere midlertidig. Det er vur-
deret, at lasningen overordnet ikke vil medfere nogen leengere pavirkning af
grundvandsspejlet i omradet.

Sé leenge de nuvarende aktive indvindingsboringer ikke er nedlagt, vil der
vere en beskyttelseszone pa 10 m omkring boringerne, hvis der etableres
serlig sikring i neerheden af boringerne, f.eks. med membran, betonrender
mv. Dette kan have konsekvenser for planleegningen af sporarbejderne.

Scenarie 2: Lukning af kildeplads VII
Kildeplads VII vil blive slgjfet, og der vil ikke blive etableret nogen kilde-
plads som erstatning. Den geologiske opbygning pa kildepladsen er ler, der i

Grundvand | 291.
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en tykkelse pa 6 — 8 m gér helt op til terreen. Herefter folger et sandlag, som
er i direkte kontakt med kalken og dermed indgér i det primeere grund-
vandsmagasin. Det betyder, at afstanden ned til det primare grundvands-
magasin er 6 - 8 m u.t., hvor trykniveauet i dag er ca. 4 m u.t.

Det er beregnet, hvad det vil betyde for grundvandstrykket i det primaere
magasin, hvis driften pa kildeplads VII indstilles, jf. Figur 13-7.

Pé figuren ses, hvor meget grundvandstrykket stiger i kalken i forhold til ni-
veauet i dag. Den nuvarende kote for grundvandspotentialet i kalken er
mellem 7 og 9 m DVR9ox. Det fremgér af figuren, at den storste stigning
sker tet pa kildepladsen, hvor der ses stigningsaendringer helt op til 3,5 m,
hvilket svarer til et fremtidigt trykniveau ca. 0,5 m. u.t. De steder, hvor
grundvandet stiger mest, kan det have konsekvenser i forhold til opstuvning
af regnvand og eventuelt for kalderlokaler i bygninger.

Figur 13-7 | Den beregnede andring i grundvandspotentiale i kalken, hvis driften pé kil-
deplads VII indstilles.
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Den nuvarende kote for grundvandspotentialet i kalken er mellem 7 og 9 m DVRgo.

Det vurderes, at nedleeggelsen af boringer lokalt vil betyde en mindre be-
lastning af grundvandsressourcen, fordi den derved ikke vil blive sa hardt
udnyttet. Dog skal HOFOR A/S hente drikkevandet fra en anden af deres
kildepladser, hvilket kan betyde en negativ pavirkning i det padgaeldende om-
rade.

11 DVR9O er dansk vertikalreference, dvs. den officielle hgjdereference i Danmark




Konsekvensen for naturen af at lukke kildepladsen vurderes i Kapitel 17, Na-
tur og overfladevand, mens konsekvensen for naboomréder vurderes i Kapi-
tel 19, Miljomaessigt afledte sociogkonomiske pavirkninger.

Scenarie 3: Tilpasning af kontrol- og vedligeholdelsescentrets indretning
Kontrol- og vedligeholdelsescentret vil blive indrettes, s& ingen eller hgjst én
af vandforsyningsboringerne skal nedlaegges. Hvis det vurderes nodvendigt
etableres der én ny boring i umiddelbar nzerhed. Det vil have en konsekvens
for grundvandsspejlet i den periode, hvor kildepladsen er ude af drift, men
den vil veere midlertidig. Det er vurderet at denne lgsning overordnet ikke
vil betyde nogen leengerevarende pavirkning af grundvandsspejlet i omra-
det.

De samme vurderinger, som er beskrevet ovenfor, gor sig geeldende for
DTU-alternativet.

13.3. Letbanens miljekonsekvenser i driftsfasen

Potentielle pavirkninger af grundvand i driftsfasen kan forarsages af perma-
nente grundvandssankninger og risiko for spild.

13.3.1. Grundvandssankning

Der forventes ikke at veere behov for permanent grundvandsenkning i
driftsfasen, og der vil derfor ikke vaere pavirkninger af grundvandet.

13.3.2. Risiko for spild

I forbindelse med driften af selve letbanetogene vil der ikke forekomme olie,
PAH'er, naringsstoffer, metaller eller andre miljofremmede stoffer, som gi-
ver anledning til merkbare pavirkninger. Derimod kan der vaere risiko for
spild af olie, PAH'er og tungmetaller bl.a. fra letbanetog og vedligeholdel-
sesmateriel. Spildet kan veere af diffus karakter (dryp), men kan ogsa ske
ved uheld med spild og olie ved vedligeholdelsesarbejder.

Der planlaegges ikke anvendt pesticider langs letbanen til renholdelse af
sporene.

Det vurderes derfor, at den almindelige drift af letbanen ikke har indflydelse
pa grundvandsforholdene eller grundvandsindvindingen, da pavirkningen
fra det diffuse oliespild og andre kilder vil vaere begranset. Det er derfor
vurderet, at disse forhold ingen overordnet betydning har for grundvandet i
driftsfasen.

13.4.Kumulative effekter

I afsnit 4.2.1 omtales planer for projekter i kommunerne, som vil forega
samtidig med anleegsfasen af letbanen. Enkelte af disse projekter vil sand-
synligvis omfatte grundvandssankninger, f.eks. ved udvidelsen af Herlev
Hospital. Dette kan betyde en midlertidig kumulativ effekt i forhold til even-
tuelle torholdelser i terreennzre lag ved anlaeg af letbanen pa Ring 3.

Grundvand | 2 93 .
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13.5. Afveergende foranstaltninger

Forurening af grundvandsressourcen med f.eks. olie under anlagsarbejdet
vil blive undgéet ved:

o atder de steder, hvor der etableres midlertidige arbejdspladser og ar-
bejdsomrader serligt i sarbare omrader i forhold til det primaere
grundvandsmagasin, tages ekstra forebyggelseshensyn i forhold til
spildhandelser, herunder etablering af taet beleegning og opsamlings-
muligheder, jf. Tabel 13-1.

e at etablere braendstof- og kemikaliedepoter pé centrale steder, som er
ordentligt spildsikrede og typegodkendt, jf. olietankbekendtgerelsen
(BEK nr 1321 af 21/12/2011)

e atudarbejde en vedligeholdelsesplan for entreprengrmaskiner med
henblik pa at forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende olie-
dryp

e udarbejdelse af beredskabsplaner

13.6.Konklusion

Det vurderes samlet, at der ikke vil vaere pavirkninger af grundvandet pa
grund af letbanens etablering og drift, med undtagelse af det tilfeelde, at
indvindingsboringerne ved kildeplads VII slgjfes uden der etableres en er-
statning for disse. Dette vil lokalt betyde en mindre belastning af grund-
vandsressourcen.

Tabel 13-2 | Overordnet vurdering af pavirkning pa grundvand i anleegs- og driftsfasen.

Generelt for hele straekningen

Anlagsfase

Grundvand U
Driftsfase

Grundvand U

De samme vurderinger er geeldende for DTU-alternativet.
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14. Afvanding

I dette kapitel vurderes letbanen pa Ring 3 i forhold til afledning af regn-
vand. Nermere bestemt vurderes projektet i forhold til felgende forhold:
e Pavirkning af aflobssystemer
e Letbanens barriereeffekt pa vandveje
e Pavirkning af vandkvalitet af afstrammende vand

For at vurdere letbanens pavirkning pé aflobssystemer og barriereeffekt pa
vandveje i forhold til regnvand, er der foretaget en gennemgang af de beror-
te kommuners spildevands- og klimatilpasningsplaner samt indhentet op-
lysninger om oversvemmelsesberegninger fra de respektive kommu-
ner/forsyninger. Beregningerne er foretaget i programmet Mike Urban, som
er en hydraulisk model, der er koblet til terreenmodellen for omraderne
langs letbanen pa Ring 3. Beregningen simulerer, hvor vandet i dag laber
hen, dels nar det falder pa terraen, dels nar det kommer op af aflobssyste-
met, hvis kapaciteten er begranset. Resultaterne heraf viser de straekninger,
der ifolge beregningerne har sterst problemer i forhold til oversvemmelse
ved store regnhandelser (skybrud) og dermed, hvor den sterste pavirkning
pa aflgbsforhold findes.

Letbanen er designet til at kore i regnvejr, men ikke i oversvemmede omra-
der efter kraftige regnvejrshandelser eller skybrud. Derfor er det nadven-
digt at sikre, at regnvand effektivt bortledes fra sporene.

14.1. Eksisterende forhold og o-alternativet

Beskrivelsen af eksisterende forhold tager udgangspunkt i tilstanden i om-
raderne i 2014. For nogle omrader vil tilstanden vere a&ndret ved o-
alternativet i 2020, idet en reekke planlagte projekter forventes gennemfort
inden da. Nogle af projekterne vil pavirke afvandingen af letbanen.

Gladsaxe Kommune har udarbejdet et dispositionsforslag for skybrudshand-
tering i Buddinge, hvilket medforer at risikoen for oversvemmelse af blandt
andet Buddingevej vil reduceres betydeligt inden 2020. For afvanding inde-
barer de ovrige planlagte projekter langs straekningen ikke vaesentlige s&n-
dringer i forhold til de eksisterende forhold.

De gvrige kommuner har ikke igangsat specifikke klimatilpasningsprojekter,
men der vil under alle omstendigheder ske en lgbende tilpasning af aflebs-
systemer og terraenforhold bade for og efter 2020.

For alle bergrte kommuner er det identificeret, hvor pa letbanens strackning
der vil vaere oversvemmelser ved et kraftigt skybrud, som statistisk kan for-
ventes at forekomme én gang i lgbet af 100 ar — ogsa kaldet en 100-drsregn.
De 23 steder pa straekningen, hvor beregninger viser, at der er vand pa spor-
arealet, er oplistet i Tabel 14-1. Det skal bemaerkes, at de bagvedliggende be-
regninger tager hgjde for den forventede udvikling i klimaet over de naeste
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100 ar i forhold til kraftigere skybrud. Det forventes, at en 100-arsregn vil
oges gradvist med 40 % over en 100-ars tidshorisont, hvilket er indregnet i
de anvendte oversvemmelseskort.

Tabel 14-1 | Steder langs letbanens linjeforing, hvor beregninger viser, at der er vand pa
sporarealet ved et kraftigt skybrud (100-arsregn).

Kommune Lokalitet Km
Lyngby-Taarbaek  Cykelsti under Klampenborgvej 24,8 - 24,75
Klampenborgvej ved Agervang 24,2 — 24,0
Klampenborgvej under overferingen for Neerumbanen 23,9 - 23,7
Jernbanepladsen 23,1
Buddingevej under overforingerne for Lyngby omfartsvej og 23,0 - 22,85
Nordbanen
Buddingevej nord for krydsningen med Christian X’s Allé 22,6 - 22,55
Buddingevej syd for krydsningen med Nybrovej 22,15
Buddingevej ved Fort Allé 21,95
Gladsaxe Buddingevej under overforingen for Hareskovbanen 20,6 - 20,45
Rundkerslen ved Buddingevej/Gladsaxe Ringvej (Ring3) 20
Gladsaxe Ringvej (Ring 3) 19,2 - 19
Herlev Herlev Ringvej (Ring 3) sy d for krydsningen med Kantatevej 15 - 14,9
Glostrup Nordre Ringvej (Ring 3) langs et gront omrade ved Herstedgster 11,2 - 10,7
Nordre Ringvej (Ring 3) ved krydsningen med Gamle Landevej 9,6-9,5
Nordre Ringvej (Ring 3) ud for Elmevej 9,1-9,0
Nordre Ringvej (Ring 3) ved krydsningen med Hovedvejen 8,4-8,35
Brondby Segndre Ringvej (Ring 3) ved Hedegérds Allé 6,6 - 6,35
Segndre Ringvej (Ring 3) ved Kirkebjerg Allé 5,8-5,5
Sendre Ringvej (Ring 3) ved Vallensbakvej 4,9 - 4,85
Vallensbak Sendre Ringvej under overferingen for Koge Bugtbanen 2,05 - 2,4
Seondre Ringvej (Ring 3) ved Asvinget 1,6 - 1,5
Ishgj Ishgj Strandvej 1,3 - 0,95
Vejledalen 0,8

Ovenstéende tabel medtager ikke risiko for oversvemmelse ved DTU-
alternativet, da afvandingsforholdene her ifglge Lyngby-Taarbaek Kommune
ikke er indarbejdet i den model, der er anvendt i forbindelse med kommu-
nens klimatilpasningsplan.

Safremt DTU-alternativet vaelges, vil Ring 3 Letbane I/S i det videre arbejde
i samarbejde med Lyngby-Taarbaek Kommune konkretisere risikoen for
oversvemmelser pd DTU ved nye beregninger af oversvemmelser for terraen
og aflgbssystemet pa universitetsomradet.

14.1.1.Pévirkning af eksisterende aflobssystemer

De kommuner, som letbanen gennemkegrer, har ikke samme strategi for
héndtering af kraftige skybrud, men kloaksystemerne er generelt designede
til at kunne handtere en regnheendelse, der statistisk forekommer hvert 5.
eller 10. ar for henholdsvis separat- og falleskloakerede omréder.

Det betyder, at der ogsa for mindre kraftige skybrud end 100-arsregnen vil
vaere dele af det planlagte tracé for letbanen, der potentielt kan oversvom-



mes. Der vil vaere tale om nogle af de samme steder, som er udpeget i Tabel
14-1, selvom udbredelse og vanddybder vil vaere mindre.

14.2.Letbanens miljokonsekvenser i anlegsfasen

14.2.1. Pavirkning af aflobssystemer

Under anlaegsfasen vil nedber blive samlet via eksisterende nedlgbsriste og
grofter og ledt til det eksisterende aflgbssystem i omrédet. Nedber, der fal-
der pa de forskellige arbejdspladser, vil enten blive afvandet til det eksiste-
rende aflgbssystem eller nedsivet.

Arbejdspladserne etableres med materialer, der gor nedsivning mulig, eller
med fast beleegning, sa nedber kan afledes til aflobssystemet. Da det befee-
stede areal i letbanens anlaegsfase kun gges marginalt (befzestede tilkorsels-
veje til arbejdspladserne) set i forhold til eksisterende forhold, vurderes pro-
jektets pavirkning af aflobsforhold samlet set at veere ubetydelig i forhold til
de afledte vandmaengder.

14.2.2. Letbanens barriereeffekt pa vandveje

I anleegsfasen vurderes det, at letbanens barriereeffekt pa vandveje vil veere
ubetydelig.

14.2.3. Pavirkning af vandkvaliteten af afstremmende vand

Regnvand der afstremmer fra arbejdspladser kan indeholde sand og grus,
hvilket betyder en gget transport af sediment til overfladerecipienter, som
derved kan blive pavirket (Molleden, Kagsien, Somose A, Harrestrup A,
Faestningskanalen, Beekrenden og St. Vejled). Denne pavirkning er vurderet
i kapitel 17 Natur og overfladevand.

14.3.Letbanens miljekonsekvenser i driftsfasen

14.3.1. Pavirkning af aflobssystemer

Letbanen vil blive forsynet med drzen og nye kloakbrgnde, ror og aflebssy-
stemer. Regnvand, der falder pé letbanens areal, vil blive draenet og afledt til
det eksisterende kloaksystem i kommunerne. Langs linjeforingen er der dels
streekninger med faelleskloakering, hvor overfladevandet ledes til rensean-
laeg, og dels straekninger med separatkloakering, hvor regnvandsledninger
ledes til recipient.

Det vurderes, at etablering af letbanen ikke vil medfere afledning af veesent-
ligt agede vandmaengder til de eksisterende kloaksystemer, da det befestede
areal ikke &ndres vaesentligt.

Pa kontrol- og vedligeholdelsescenterets areal vil regnvand fra vaerksteds-
arealet og befaestede arealer blive ledt over olieudskillere og sandfang, inden
det ledes til offentlig kloak. Alt spildevand fra centeret vil blive bortledt til
Glostrup Kommunes eksisterende aflobssystem, mens vaskevand til brug af
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udvendig vask af togene genanvendes. Hvad angéar afledning af vand, vurde-
res driften af kontrol- og vedligeholdelsescentret ikke at give anledning til
pavirkning af det eksisterende kloaksystem.

14.3.2. Letbanens barriereeffekt pa vandveje

Letbanens spor vil pé store dele af straekningen ligge hgjere end de tilsto-
dende vejarealer, blandt andet for at sikre, at sporet ikke oversvemmes. Det
vil medfore, at letbanen kan udgere en barriere i forhold til afstremmende
vejvand, hvilket potentielt kan give lokale problemer med opstuvning af
vand pa terraen.

Ring 3 Letbane I/S vil forebygge problemet ved at sikre, at vejprofil og pla-
cering af rendestensbrende omkring letbanen andres, sa det afstremmende
vand ikke hindres i at 1gbe til kloak, nar det regner. Logsningen vil blive ind-
teenkt i forbindelse med ledningsomleaegninger, sé afvandingen af vejbanen
kan ske uhindret, ogsé efter at letbanen er anlagt. Pa den baggrund vurderes
letbanens barriereeffekt pa vandveje at vere lille.

Den del af letbanen, der i Ishgj ligger hgjere end det omkringliggende ter-
reen med henblik pa klimatilpasning i forhold til stormflod, vil potentielt ud-
gare en barriere for stremmende vand i forbindelse med skybrud. I projek-
teringsfasen vil kapaciteten af de planlagte underforinger blive analyseret,
sé det sikres, at demningen ikke giver anledning til oversvemmelser i for-
bindelse med skybrud.

14.3.3. Pavirkning af vandkvaliteten af afstremmende vand

Der anvendes smgrelse til skinner og hjul. Generelt anvendes der bioned-
brydelige olier (nogle med aluminiumkomponenter). Vand kan ogsa anven-
des som smgrelse, dog ikke om vinteren, nar temperaturerne er lave. P4 den
baggrund vurderes letbanens pavirkning af vandkvaliteten af det afstrom-
mende regnvand at vaere ubetydelig.

14.4.Kumulative effekter

Gladsaxe Kommune har som navnt under 14.1 udarbejdet et dispositions-
forslag for skybrudshéndtering i Buddinge. Da der endnu ikke foreligger en
tidsplan for projektet, er det ikke muligt at vurdere, hvorvidt der vil veere
kumulative effekter i anlaegsfasen. I driftsfasen vil det neevnte projekt have
en positiv effekt pa oversvemmelsesrisiko og afvandingsforhold i omradet,
herunder ogsa Buddingeve;j.

De projekter/planer der er naevnt i afsnit 4.2.1, er udbygninger af omrader,
der allerede er taet bebyggede og som derfor ikke forventes at give anledning
til oget afstromning til de eksisterende aflgbssystemer i driftsfasen. Der er
ikke identificeret andre vaesentlige anleegsarbejder, projekter eller lignende,
der kan kumulere med dette projekt i en sddan grad, at det giver anledning
til betydelige genevirkninger sammenholdt med letbanens pavirkning af af-
vandingsforholdene.



14.5.Afvergende foranstaltninger

Ring 3 Letbane I/S vil sikre, at der ikke sker udvaskning fra opgravet jord og
bygningsmateriale til eksisterende kloaksystem. Oppumpet overfladevand
fra arbejdspladser vil blive ledt igennem sedimentationstank, inden det bli-
ver ledt til eksisterende kloaksystem.

Under kraftige skybrud, risikerer dele af letbanen at blive ramt af over-
svemmelser. De steder, hvor letbanen under kraftige skybrud er szerligt ud-
sat for stremmende vand pé tveers af banelegemet, vil Ring 3 Letbane I/S
sikre, at vandet sa vidt muligt kan ledes pa tveers. Det kan f.eks. ske ved en
kombination af rilleskinnespor i kryds og rer under letbanen.

14.6.Konklusion

14.6.1. Anlaegsfase

Overfladevand, der afledes fra arbejdsarealer og arbejdspladser i letbanens
anlagsfase, ledes til de eksisterende aflgbssystemer. Vandmangderne og
vandkvaliteten vil ikke vere vaesentligt eendret i forhold til i dag, og pavirk-
ningerne vurderes derfor at veere ubetydelige. I anlaegsfasen vurderes det, at
letbanens barriereeffekt pa vandveje ogsa vil vaere ubetydelig.

14.6.2. Driftsfase

Via en gennemgang af oversvemmelsesberegninger fra de kommuner og for-
syninger, der forvalter de omrader, letbanen gennemlgber, er der identifice-
ret en rackke steder, hvor der ved en kraftig regnhaendelse (en 100-ars han-
delse) vil ske opstuvning af vand. Det vil veere de samme steder, at der vil
vaere risiko for oversvemmelse ved mindre, mere hyppigt forekommende
skybrud, om end udbredelse og vanddybder vil veere mindre.

Idet letbanens drift forudsetter, at der ikke ma vaere vand pa banen, og den
generelt ligger hgjere end de tilstedende vejarealer, vil den virke som en
barriere ift. de nuvaerende stromningsveje, og der kan dermed opsta lokale
problemer med opstuvning af vand pé terreen. Denne pavirkning vurderes at
veere lille.

Det vurderes, at etablering af letbanen ikke vil medfere vasentlige ogede
vandmengder til de eksisterende kloaksystemer, da det befaestede areal ikke
@ndres vesentligt. Da det afstrommende vand fra sporarealet ikke forventes
at indeholde miljofremmede stoffer, vurderes pavirkningen af vandkvalite-
ten af det afstrommende vand at vaere ubetydelig.

Afvanding

290.
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I Tabel 14-2 ses en sammenfatning af miljopavirkninger pa grund af afvan-
dingsforhold. Sammenfatningen er ikke lokalitetsspecifik, men geldende for
letbaneprojektet som helhed.

Tabel 14-2 | Overordnet vurdering af pavirkning pa afvanding i anlaegs- og driftsfasen.

Generelt for hele straekningen

Anlaegsfase

Afvanding U
Driftsfase

Afvanding L

Bogstaverne refererer til den vurderede pévirkning af det pagaeeldende miljgforhold. U=
Ubetydelig og L= Lille.

Ved implementering af afvaergeforanstaltningerne vil pavirkningen i letba-
nens driftsfase veere fra lille til ubetydelig.
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15. Materialer, rastoffer og affald

I dette kapitel redegores for de forventede meaengder af materialer og rastof-
fer, der skal anvendes i letbaneprojektets anlaegs- og driftsfase, ligesom de
estimerede affaldsmangder belyses. Projektets pavirkning af miljoet som
folge heraf vurderes.

15.1. Eksisterende forhold og o-alternativet

Vurderingen af materialer, rastoffer og affald tager udgangspunkt i de for-
ventede maengder, der skal bruges til etablering og drift af projektet. De for-
ventede maengder er ikke specifikt relateret til eksisterende forhold eller til
2021, hvor letbanen forventes sat i drift. Hvis letbanen ikke realiseres, vil
der ikke vaere et treek pa ressourcer og materialer, og der vil ikke blive frem-
bragt affald relateret til projektet.

15.2. Letbanens miljokonsekvenser i anlegsfasen

Rastof- og materialeforbrug

Det forventede forbrug af veesentlige materialer og rastoffer er opdelt i de
forskellige dele af projektet i nedenstédende tabel.

Tabel 15-1 | Forventet forbrug af materialer og rastoffer i projektet.

Forbrug af materialer og rastoffer Maengde

Materialer til stationer

Perronbelagning (beton) 800 ton
Mur (beton) 900 ton
Ryg / overdakning (stal) 4.600 ton
Overdakning (stal) 1.300 ton
Samlet 7.600 ton

Materialer til spor mv. inkl. kontrol- og vedligeholdelsescenterets omrade

Ballast (sten) 118.700 ton
Skinner (stal) 6.500 ton
Sveller (beton) 16.500 ton
Rilleskinnespor (beton) 35.100 ton
Armeret beton (fundament, 50 % stél) 3.200 ton
Master (stél) 400 ton
Tradnet mod vagabonderende strgm (stal) 1.800 ton
Batterier 65 ton
Gummimasse til indstgbning af skinner 55 ton
Kabler og ledninger (kobber) 395 ton

Samlet 182.715 ton
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Forbrug af materialer og rastoffer
Afvandingssystem
Beton (afvandingsbrende og —ror)
Jern (daksler/riste)
Plast (afvandingsbrende- og ror)
Dranledninger i rilleskinnespor

Samlet

Vejombygning og forberedelse af spor
Bundsikring af sand og grus
Ubundne berelag af stabilgrus
Varmblandet asfalt
Chaussesten
Granitkantsten
Fortovsfliser
Tradhegn
Stejvaern
Autovaern

Samlet

Konstruktioner
Beton (stibroer, forstaerkninger osv.)
Stal (f.eks. stibroer, diverse)
Fortov (brosten)
Autovaern (stal)

Samlet

Kontrol- og vedligeholdelsescenter

Armeret beton (dekplade, vegge, fundament)

Mineraluld (isolering)
Fibercement (facade)

Gips (skillevegge)

Fliser (gulve)

Linoleum (gulve)
Treaebeton (lofter)

Maling

Tagpap

Pladejern (konstruktioner)
Staltag

Andet
Vand
El

Diesel (ekskl. lastbiltransporter med materialer/jord)

Diesel (lastbiltransporter med materialer/jord)

Omformerstationer
Beton (deekplade, vaegge)
Mineraluld (isolering)
Stal (facade)

Betongulve

Tagpap

Mzengde

6.900 ton
210 ton
130 ton

15 ton
7.255

270.000 ton
85.100 ton
5.000 ton
700 ton
3.900 ton
5.100 ton
200 ton

75 ton

125 ton

370.200 ton

23.000 ton
1.500 ton
1.400 ton

200 ton

26.100 ton

12.000 ton
140 ton
3.600 m2
1.000 m?
4.000 m?2
2.000 m?
6.000 m2
5.000 m2
2.000 m?
1.000 ton

4.200 m2

1 mio. m3
1.200 MWh
34.000 m3
1.200 m3

11.700 ton
290 ton
2.000 m?
600 m3
2.600 m2
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Forbruget af materialer og rastoffer i forbindelse med anlaegsfasen vil med-

fore en rakke miljopavirkninger. For de storste maengder rastoffer (stal, be-
ton, sand, grus og sten samt asfalt) er miljgpavirkningerne vurderet herun-

der.

Stal

Der skal anvendes ca. 15.000 ton stél. Stél kan forholdsvis nemt genanven-
des til nyt stal, uden at det gér ud over kvaliteten, og energiforbruget til om-
dannelse af stalskrot er forholdsvis lavt. Stals magnetiske egenskab er yder-
ligere med til at gore det nemt at udsortere fra f.eks. byggeaffald. Stal bestar
primaert af jern, som i sig selv ikke vurderes at veere en knap ressource. Stél-
forbruget til letbaneprojektet er ikke vaesentligt ift. det samlede stélforbrug
til andre formal, f.eks. udger 15.000 ton stél ca. V4 af stalforbruget til et en-
kelt stort containerskib.

Beton

Beton bestar primeert af de naturligt fremkommende materialer sand, grus
og sten, men ogsé af forarbejdede materialer som cement samt restproduk-
ter som flyveaske. De ravarer, der indgar i fremstillingen af beton vurderes
ikke at vaere knappe ressourcer. Beton kan genanvendes, dog ikke til samme
formaél, men det kan derimod nedknuses og bruges til stabilgrus eller som
tilslag til f.eks. asfalt. De ca. 97.000 ton beton, som indgar i projektet, svarer
til ca. 0,1 %o af den arlige danske produktion.

Sand, sten, grus og stabilgrus

Miljepavirkningerne for bade sten, sand og grus er forholdsvis ens. Alle ma-
terialerne er naturligt forekommende, men ikke fornybare. Forbruget i pro-
jektet er begraenset i forhold til den samlede indvinding af sand, sten og grus
i Region Hovedstaden og Region Sjzlland. Sand, sten og grus betragtes ikke
som knappe ressourcer. Stabilgrus anvendes som bareunderlag i en lang
reekke anleeg som stabiliserende underlag. Forbruget i projektet svarer til ca.
3,9 % » af den samlede indvinding af sand, sten og grus i Region Hovedsta-
den og Region Sjelland i 2013 (i alt ca. 5,7 mio. m3) (Danmarks Statistik,
2013).

Asfalt

Asfalt bestar af sten og grus, der bearbejdes og blandes i et bituminbaseret
olieprodukt, som binder asfalten sammen. Der er et stort energiforbrug for-
bundet med produktion af asfalt, hvor der forbruges fossile braendstoffer. De
primere komponenter, sten og grus, vurderes ikke som knappe ressourcer,
mens bitumen er oliebaseret og derfor en knap ressource. Der iblandes ofte
nedknust asfalt i asfaltproduktionen, som reducerer treekket pa nye ressour-
cer. Asfaltforbruget i letbaneprojektet er uden vasentlig betydning og min-
dre end den mangde, der skal bruges til anlaeg af 0,5 km motorve;j.

2 Forudsat en densitet pé grus pa 1.650 kg/m3

| 303.
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Vand

Vandforbrug i anlaegsfasen er ansléet at veere pa ca. 1 mio. m3. Til sasmmen-
ligning forbruger en indbygger i hovedstadsomradet ca. 104 | vand i degnet.
Forbruget i anlaegsfasen svarer dermed til ca. 10.000 personers forbrug i lo-
bet af et &r (HOFOR, u. d.). Vandet kan skaffes indenfor de eksisterende
vandforsyningstilladelser.

Letbanens etablering medferer saledes et vist forbrug af materialer og ra-
stoffer, som dog er begraenset ud fra et samlet, nationalt synspunkt set over
hele projektets levetid. Det vurderes derfor, at der er tale om en lille pavirk-
ning.

Affaldsgenerering

Projektet forventes at generere affald primeert bestdende af bygge- og an-
laegsaffald som f.eks. beton, trae, tegl, stél og plast i forbindelse med vej- og
bro/tunnelombygninger, fra nedrivning af eksproprierede bygninger og
“spild” (f.eks. afskeer, rester osv.), dagrenovationslignende affald fra ar-
bejdspladser og skure og mindre maengder farligt affald f.eks. fra service af
entreprengrmaskiner, maling og lim. Hertil kommer opbrudt asfalt og be-
plantning, der skal fjernes. Den opbrudte asfalt kan, i det omfang den er eg-
net til det, genanvendes i asfaltindustrien. Affald, som ikke er egnet til gen-
anvendelse eller nyttiggorelse, vil blive deponeret.

Anlaeg af letbanen vil kraeve feeldning af en del treeer og beplantning langs
Ring 3. Affald fra beplantningen vil antageligt primeert besta af have-
parkaffald (grene, buske, afklip), treested/redder og treestammer og kan
héndteres af godkendte affaldsmodtagere. Buske og lignende mindre be-
plantning nyttiggeres via neddeling og kompostering, mens grene, stod og
stammer neddeles til biobrandsel (flis), der kan anvendes til f.eks. fjern-
varmeproduktion. Nedenstaende tabel viser de skonnede affaldsmaengder.

Tabel 15-2 | Skennede affaldsmangder som frembringes i forbindelse med letbanens an-

legsfase.
Oprindelse Type af affald Maengde
Nedrevne bygninger Betonbrokker og tegl 7.700 ton
Ikke forbraendingsegnet affald
(f.eks. gips, impraegneret trae og 1.400 ton
PVC)
Farligt affald < 250 ton
Jern og metal 300 ton
Samlet 9.650 ton
Vej- bro- og tunnelombygnin- Asfalt 55.000 ton
ger Fortovsbelaegning (betonfliser) 8.500 ton
Kantsten 5.000 ton
@vrig beton fra konstruktioner og
afvandingssystem < 10.000ton
Jern og metal 250 ton
Samlet 78.750 ton
Beplantning Traeer 2.300 stk.

Skovplantninger o. lign. 102.000 m2
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Ifolge affaldsbekendtgerelsen skal bygge- og anlegsaffald enten sorteres pa
stedet i en rakke fraktioner, eller man kan lade det usorterede bygge- og an-
laegsaffald, som er egnet til nyttiggorelse, sortere pa et godkendt og registre-
ret sorteringsanleeg et andet sted. Farligt affald skal anmeldes til den respek-
tive kommune og bortskaffes til specialbehandling pa et godkendt anleeg.
Ring 3 Letbane I/S vil stille krav om, at affaldet bliver kildesorteret, handte-
ret og bortskaffet i overensstemmelse med reglerne. Det sikrer, at alt affald,
som kan genanvendes, ender hos de godkendte modtageanlag, og at affald,
som ikke kan nyttiggores, bortskaffes til f.eks. deponering. Pa den baggrund
vurderes det, at der ikke vil veere vaesentlige konsekvenser for miljeet i for-
bindelse med bortskaffelsen af affald fra projektet. Pavirkningen vurderes at
veere lille.

15.3. Letbanens miljekonsekvenser i driftsfasen

Det samlede direkte rastofforbrug og affaldsfrembringelse i driftsfasen for-
ventes at blive begranset. Da letbanen er eldrevet, indebarer driften et indi-
rekte ressourceforbrug til el-produktionen, som athaenger af ssmmensat-
ningen af bl.a. vedvarende energikilder, kulkraftvaerker og affaldsforbraen-
ding i el-produktionen. Forbruget af el, fjernvarme og vand ses i tabellen
herunder.

Tabel 15-3 | Forventet forbrug af energi og vand til letbanens drift.

Forbrug af energi og vand Mazengde pr. ar
Korestrom og andet elektrisk udstyr pé linjen 35.000 MWh
Stromforbrug pa kontrol- og vedligeholdelsescenteret 1.740 MWh
fejreertnvarmeforbrug pé kontrol- og vedligeholdelsescen- 1.440 MWh
Vandforbrug pa kontrol- og vedligeholdelsescenteret 5.800 m3

Klimapavirkningen som folge af elforbruget er vurderet i kapitel 16, Luft.

Der er ansléet et arligt vandforbrug pé kontrol- og vedligeholdelsescenteret
pa 5.800 m3, som anvendes til brugsvand, vask af materiel mv. Hertil kom-
mer et forbrug af vand opsamlet fra tage og befaestede arealer, der vil blive
brugt til toiletter og vask af letbanetog. Fjernvarmeforbruget til opvarmning
af kontrol- og vedligeholdelsescenteret er begraenset og svarende til varme-
forbruget i ca. 80 typiske huse. Forbruget af savel vand som varme vurderes
at veere ubetydeligt.

Der vil i forbindelse med vedligehold og daglig drift af letbanen og dens til-
hgrende installationer veere et lobende ressourceforbrug ved udskiftning af
nedslidte eller defekte dele, f.eks. master, skinner og kabler. Forbruget hertil
vurderes ubetydeligt. Der vil ogsé vaere en lebende frembringelse af affald,
f.eks. forskellige mindre installationer og sliddele. Letbanens passagerer vil
desuden generere dagrenovationslignende affald, bl.a. ved stationerne. Af-
fald fra stationerne vil primeert vaere aviser og lignende samt almindeligt
husholdningsaffald. Pa kontrol- og vedligeholdelsescenteret vil der ligeledes
blive generet dagrenovationslignende affald, metalaffald samt en mindre
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mangde olieaffald og andre kemikalier, der skal behandles som farligt af-
fald.

Omfanget af affaldsfrembringelse fra letbanens drift er ansléet pa baggrund
af data fra Metroselskabets miljoregnskab (Metroselskabet, 2012). Data
fremgar af tabellen herunder, hvor affaldets oprindelse ogsa er angivet.

Tabel 15-4 | Forventede affaldsmaengder pr. ar fra letbanens drift. CMC: Metroens kon-
trol- og vedligeholdelsescenter.

Affaldsfrembringelse fra driften (oprindelse) Mazengde pr. ar (ton)
Andet braendbart (blandet) 176
Aviser og blade (tog/stationer) 20
Pap (CMC) 7
Jern/metal (CMC) 38
Papir (CMC) 0,6
Byggeaffald (blandet) 7
Lyskilder (blandet) 0,6
Elektrisk udstyr (CMC) 0,8
Autoruder/togruder (CMC) 14
Slam (blandet) 36
Spildolie (fra tog, handteres pA CMC)

Diverse (blandet) 9

Blandet affald stammer fra sével stationer, tog og CMC.

De forskellige affaldstyper fra letbanedriften vil blive behandlet jf. affalds-
bekendtggrelsens regler til genbrug, genanvendelse eller anden materiale-
nyttiggoerelse. Farligt affald, som f.eks. spildolie, bortskaffes til specialbe-
handling. Da alt affald bortkaffes til godkendte modtageanlaeg vurderes, at
miljepavirkningen fra affaldsfrembringelse i driftsfasen er ubetydelig.

15.4. Kumulative effekter

Andre starre bygge- og anlaegsprojekter i naerhed af letbanen, som er omfat-
tet af planerne/projekterne naevnt i afsnit 4.2.1 vil forventeligt medfere for-
brug af nogle af de samme typer materialer og rastoffer som letbaneprojek-
tet, ligesom andre projekter vil generere nogle af de samme affaldstyper.
Forbruget af materialer og ressourcer i anlaegs- og driftsfasen, samt den
samlede affaldsgenerering vurderes dog ikke at have vaesentlige bidrag til de
samlede miljgpavirkninger for s vidt angér disse emner, og de vil derfor ik-
ke give anledning til kumulative effekter med andre projekter.

15.5. Afveergende foranstaltninger

Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger for materiale-
og ressourceforbrug eller affaldsproduktion for det samlede projekt, da de
direkte miljgpavirkninger som folge heraf er vurderet ikke at veere veesentli-

ge.

Det bemerkes dog generelt, at det vil vaere en miljomeessig gevinst, hvis s&
stor en andel af den samlede mangde materialer og ressourcer som muligt,
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stammer fra genanvendelse af materialer, f.eks. stél, som er forarbejdet ud
fra stalskrot og beton med tilslag af genbrugsmaterialer samt nedknust be-
ton og asfalt.

15.6. Konklusion

Generelt vurderes det pa baggrund af overslagsberegningerne, at materiale-
og rastofforbruget ikke er vaesentligt ud fra et samlet nationalt synspunkt set
over hele projektets levetid, og det vurderes derfor, at der er tale om en lille
pavirkning i anleegsfasen, mens der ingen péavirkning er i driftsfasen.

Mangderne af affald, der genereres i anlaegsfasen, er i sig selv relativt store,
men begranset i forhold til den samlede affaldsgenerering fra bl.a. anlaegs-
projekter. Det vurderes, at der ikke frembringes serligt problematiske af-
faldsfraktioner, og den overordnede betydning vil derfor veere lille i anlaegs-
fasen. I driftsfasen er det direkte forbrug af materialer og ressourcer samt
affaldsmeengderne sa begransede, at det er vurderet som ubetydeligt.

Samlet vurderes det, at affaldsmangderne i anleegs- og driftsfasen er uden
veasentlig betydning for miljoet, bade lokalt og globalt. Det gor sig ogsa geel-
dende for DTU-alternativet, som hvad angar forbruget af materialer og res-
sourcer samt affaldsfrembringelsen ikke adskiller sig veesentligt fra hoved-
forslaget.

I tabellen herunder ses en sammenfatning af pavirkninger pa grund af ma-
teriale- og ressourceforbrug samt affaldsfrembringelse. Sammenfatningen
er ikke lokalitetsspecifik men gaeldende for letbaneprojektet som helhed.

Tabel 15-5 | Overordnet vurdering af forbruget af materialer og réstoffer samt frembrin-
gelse af affald i forbindelse med etablering og drift af letbanen pé Ring 3.

Generelt for hele straekningen

Anlagsfase

Forbruget af materialer og rastoffer L
Affaldsgenerering L
Driftsfase

Forbruget af materialer og rastoffer U
Affaldsgenerering U

Bogstaverne refererer til den vurderede pévirkning af det pageldende miljeforhold. U = Ubetydelig
og L = Lille.
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16. Luft

I dette kapitel behandles letbaneprojektets pavirkning af luft i anlaegs- og
driftsfasen. I kapitlet vurderes dels projektets emissioner og projektets bi-
drag til den globale opvarmning i form af CO.-udledning.

I anlaegsfasen forekommer lokale luftemissioner fra standard entreprenor-
materiel som f.eks. lastbiler, kraner, dumpere, gravemaskiner og andre ent-
reprengrmaskiner. Hertil kommer luftemissioner fra mere specialiserede
maskiner som sporjusteringsmaskine og ballastfordeler, som er seerligt ma-
skinel til sporarbejde. Materiellet er primaert dieseldrevet, og driften af ma-
skinerne indebzrer emissioner af en raekke stoffer til omgivelserne, bl.a.
kvelstofoxider (NOx), svovldioxid (SO.) og partikler (PM). Disse stoffer er
de primere luftforureningskomponenter, og er derfor valgt som indikatorer
for pavirkning af luftkvaliteten. Desuden vil jordarbejder og lastbilkersel pa
ubefaestede arealer medfare, at der kan hvirvles stov op, som kan spredes
med vinden til naeromrader, hvor stgvet kan give anledning til stevgener,
nar det laegger sig pa f.eks. biler og vinduer. Diffuse stovemissioner er derfor
ogsa anvendt som indikator i kapitlet.

I driftsfasen omfatter luftemissioner selve letbanens drift ved f.eks. vedlige-
hold samt lokale emissioner, der fortreenges pga. reduktion i antallet af kor-
te kilometer i bil.

Projektets CO.-udledning omfatter projektets bidrag til eget CO.-udledning
i form af energiforbrug i anleegs- og driftsfasen og den indlejrede CO.-
udledning pa grund af fremstilling og transport af materialer og ressourcer i
anlaegsfasen.

16.1. Eksisterende forhold og o0-alternativet

Beskrivelsen af eksisterende forhold tager udgangspunkt i tilstanden i om-
raderne i 2014. For luft vurderes denne tilstand ogsé at deekke tilstanden
ved o-alternativet i 2020/2021, idet de planlagte projekter langs straeknin-
gen jf. kapitel 4, Alternativer, for sa vidt angar anlaegsfasen, ikke forventes at
medfore veesentlige &ndringer i forhold til de eksisterende forhold. For vur-
dering af fremskrevne emissioner fra biltrafikken henvises til kapitel 77, Tra-
fik.

16.1.1. Luftemissioner

Luftkvaliteten reguleres via feelles EU-graenseveardier, som er implementeret
i dansk lovgivning som luftkvalitetskrav for en lang raekke stoffer, herunder
NOx, SO, og PM. Luftkvalitetskravene er defineret som middelvaerdier af
malte eller beregnede koncentrationer af forureningskomponenterne. Af-
heangigt af forureningskomponenten skal kravene overholdes som middel-
veerdi over kalenderdret, eller middelveaerdier over et kortere tidsrum, som
maksimalt ma overskrides et bestemt antal gange om éaret.



Luftforureningen i Danmark overvéages nationalt via en raeekke malestationer
forskellige steder i bade byer og pé landet. Der er dog ikke lobende overvag-

ning af luftkvaliteten i de kommuner, som linjeferingen af letbanen péa Ring

3 kommer til at lobe igennem eller berore.

Nearmeste lobende malinger foretages i Kebenhavns Kommune naer meget
trafikerede veje (ved Jagtvej, pa taget af H.C. Orsted Instituttet og ved H.C.
Andersens Boulevard). Stationerne maler for en raekke stoffer, bl.a. partikler
(PMy), NOx, SO. og benzen. Uden for Kgbenhavn er der en rakke malesta-
tioner, som har til formal at overvage luftkvaliteten i landomraderne.

Det er pa grund af manglen pa repraesentative malinger vurderet, at det ikke
er muligt at ansla baggrundsniveauerne langs den kommende letbane pa
Ring 3 pa baggrund af data fra den nationale overvagning af luftkvaliteten i
Danmark.

Den kommende letbane vil pa straekningen fra Lyngby-Taarbaek Kommune i
nord til Ishgj Kommune i syd bevaege sig langs bl.a. steerkt trafikerede veje,
moderat trafikerede veje, tet by, stationsomrade med mange busser og evt.
industrielle aktiviteter, som kan bidrage til baggrundsbelastningen.

Desuden er der stor variation i de fysiske forhold pa straekningen gennem
kommunerne, hvilket har stor betydning for effektiv spredning og dermed
fortynding af emissionerne. Det er derfor ikke muligt at kvantificere de eksi-
sterende forhold. P4 et kvalitativt niveau vurderes det dog, at koncentrati-
onsmalinger i Kebenhavns centrum repreesenterer den gvre afgreensning for
luftforureningen langs letbanen.

Pavirkningen af luftkvaliteten lokalt vil have forskellig varighed, maksimalt
op til ca. 12 maneder. Intensiteten vil variere i anlaegsperioden, alt efter
hvilke aktiviteter der foregér, og dermed hvilke og hvor mange entrepre-
normaskiner, der er i gang. F.eks. kan der ved anleeg af banetracé i vejside i
perioder vare 3 gravemaskiner, 2 minigravere, 2 dumpere og 6 lastbiler
med kran i gang samtidigt ved udgravning og bortkersel af grus og jord. Ved
krydsombygninger kan der f.eks. samtidig veere brug for kersel med 3 mini-
gravere, 1 dumper, 1 minilaesser, 1 stor tromle, 2 lastbiler med kran og 2 pla-
devibratorer. Udover arbejdet pa stedet vil der ske transport af materialer og
jord til og fra den aktuelle arbejdsplads og til de midlertidige arbejdspladser
ineerheden.

Udover ovennavnte luftforureningskomponenter er der mulige gener fra
diffuse stevemissioner, som kan opsté i forbindelse med jordhéndtering, ud-
leegning af grus og ballastskeerver, karsel pa ikke-befaestede omrader (f.eks.
midlertidige arbejdspladser) samt fra nedrivning af bygvearker. Diffust stov
bestér af stov i mange kornsterrelser og det vurderes, at storstedelen vil vae-
re af en storrelse, som falder hurtigt til jorden, og derfor ikke vil spredes
over storre afstande. Derfor vil eventuelle pavirkninger vare helt lokale i
neromradet og de vil vaere storst i torre perioder med meget vind fra retnin-
ger, som kan bringe stovemissionerne i retning af boligerne.
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16.2.Letbanens miljokonsekvenser i anlegsfasen

16.2.1. Luftemissioner

For hovedparten af streekningen er der ingen risiko for vaesentlige lokale
emissioner, da der er tale om dbne omrader med gode spredningsforhold,
mindre befolkede omréder eller anlaegsarbejder med begraenset intensitet.
Der er dog i alt identificeret 9 omrader med risiko for tidsbegransede, mo-
derate pavirkninger af emissioner, primert stov. Omraderne gennemgas
nedenfor.

Klampenborgvej

Farste sted pa strackningen, hvor der i anlaegsfasen kan finde en moderat
pavirkning sted, er ved Klampenborgvej, hvor letbanen drejer og fortsatter
mod vest. Der skal her ske @ndringer af stier og stettemur, hvor der vil blive
anvendt bl.a. gravemaskine, minigraver, lastbiler og asfaltudlegger, og der
etableres en midlertidig arbejdsplads pa et grent omrade lige syd for letba-
nens sving mod vest. Arbejderne finder sted meget ner reekkehusene pa
Kornagervej 109 - 117 (km 24,7 - 24,6 i Figur 16-1).

Aktiviteterne kan sammen med jordarbejde og opbygning af selve letbanen,
i kombination med relativt darlige spredningsforhold betyde, at der her kan
blive tale om et lokalomrade, hvor emissioner fra entreprengrmaskiner vil
kunne give anledning til midlertidigt forhgjede koncentrationer af PM,o,
NO,, SO, og CO. Det kan fare til en midlertidig foreget pavirkning af luft-
kvaliteten i omradet, hvor diffuse stovemissioner lokalt kan give anledning
til gener for beboerne. Pavirkningen pa arealet i form af stgvemissioner vur-
deres at vaere moderat i en begranset periode, mens pavirkningen af luft-
kvaliteten vurderes at vaere lille.

Figur 16-1 | Omradet omkring letbanens krydsning med Klampenborgve;j.
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Mod vest ligger letbanetracéet i den sydlige del af Klampenborgvej, og ar-
bejdet kan bergre den fulde bredde af vejen. Arbejdsarealerne kommer teet
pé flere af rekkehusene pa Kornagervej og Agervang syd for tracéet, bolig-
blokke pa Lyngbygérdsvej, samt reekkehuse pa Baeekkevang nord for.

Sorgenfrigardsvej

Krydsningen med Sorgenfrigardsvej indebarer arbejde med minigraver,
dumper, lastbiler og maskiner til asfaltering. P4 grund af at arbejderne her
vil veere intensive i en periode og i nerheden af boliger, kan der blive tale
om moderate pavirkninger i form af stovgener (omradet omkring km 24,2).
Se Figur 16-2.

Figur 16-2 | Omradet omkring letbanens krydsning med Sorgenfrigérdsve;j.
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Lyngby Hovedgade

Neeste sted pa straekningen, hvor en veesentlig pavirkning kan forekomme,
er ved letbanens krydsning af Lyngby Hovedgade. Omradet er her omkran-
set af bygninger op til 3. sal, hvilket kan medvirke til en ringe spredning, for-
tynding og frafersel af emissionerne.

Det er muligt, at kontorer, butikker og beboere i lejligheder i en periode vil
blive generet af stav, og at de ringe spredningsforhold i perioder kan medfa-
re forgget pavirkning af luftkvaliteten pa grund af forhgjede koncentrationer
af luftforureningskomponenter fra entreprengrmaskinerne.

Anlegsarbejdet ved krydsningen af Lyngby Hovedgade vurderes derfor at
kunne give anledning til moderate pavirkninger fra stovemissioner, mens
emissioner af gvrige luftforureningskomponenter kan give anledning til lille
pavirkning (omradet omkring km 23,4 - 23,3). Se Figur 16-3.

ng med Lyngby Hovedgade.
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Figur 16-3 | Omrade i Lyngby Centrum ved letbanens krydsni
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Lyngby Station

Pa Lyngby jernbaneplads skal der etableres et nyt lyskryds og en station.
Lyngby Omfartsvej over Buddingevej og over Lyngby Stations butikker skal
forstaerkes og/eller ombygges. Desuden etableres en ny perrontunnel. Meget
teet her pa skal brokonstruktionerne (Lyngby Omfartsvej/Nordbanen) til-
passes, og der etableres separat tunnel til letbanen.

I omréderne mellem hhv. Lehwaldsvej og Vinkelvej og eksisterende bane
etableres arbejdspladser, og pa omraderne syd for etagebyggeriet pa Vin-
kelvej 16 - 40 etableres arbejdspladser meget nar boligerne. Omréadet for-
ventes derfor i perioder at blive berert af mange samtidige anlegsaktiviteter,
hvorfor der kan blive tale om et lidt storre lokalt omrade med risiko for mo-
derate pavirkninger pa grund af stev, se Figur 16-4.

Afstanden til boligerne pa Vinkelvej og et par blokke pa Buddingevej 6 og 6a
er kort, og der er en del butikker omkring stationspladsen, som kan blive

pavirket af f.eks. stovgener (km 23,2 - 22,9).

Figur 16-4 | Omradet omkring Lyngby Station.
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Herlev Station

Ved Herlev Station skal der ske udvidelse af broen i begge sider, og der skal
genetableres trapper og en ny elevator. Langs Gledelampen skal der etable-
res ny stottemur. Pa denne del af streekningen er der en del etageejendom-
me med boliger og kontorer pa begge sider af letbanetracéet. Flere af disse
anleegsaktiviteter vil finde sted tet pa boligblokken pa Banelgkken 38 - 46
(30 - 100 m), ligesom enkelte huse pa Mandolinvej ligger teet pa. Mandolin-
vej ligger dog noget lavere end broen, og der er gode spredningsforhold for
emissioner fra maskiner. Til gengeeld vurderes der at veere risiko for pavirk-
ninger pa grund af stevgener. De gverste etager i boligblokkene pa Banelgk-
ken ligger omtrent i samme hgjde som broen over banen.

Det vurderes samlet, at der er risiko for, at der i forbindelse med anlaegsar-
bejdet kan opsta moderate pavirkninger i det samlede omrade (km 15,5 til
15,4), se Figur 16-5.
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Glostrup Station

I forbindelse med Glostrup Station skal der ske krydsombygning ved ram-
pen fra Sydvestvej, og der skal etableres en ny lysregulering. Letbanen fores
over Sydvestvej via en ny sti-/letbanebro vest for eksisterende vej, og drejer
ind pa nordsiden af Vestbanen ved Glostrup Station via en ny letbanerampe
indfattet af stgttemure. P4 stationen skal der ske forleengelse af eksisterende
perrontunnel og etablering af ny forplads.

P4 letbaneterminalen pa Glostrup Station skifter letbanetogene korselsret-
ning og returnerer ad rampestrakningen til ringvejen, hvor letbanen i vest-
lagt linjeforing fortsaetter mod syd. Letbanen fores desuden hen over Vest-
banen, hvor der ogsé etableres ny sti-/letbanebro. Der skal herudover etab-
leres ny stgttemur langs Ring 3’s vestside syd for Vestbanen. Letbanens
overforing ligger hgjt i forhold til terreen, og der er enkelte neerliggende boli-
ger (afstand ca. 40 m) pa Sydvestvej, mens den nye rampe etableres teet pa
en rackke huse péa Sydvestvej. Endelig etableres der en reekke midlertidige
arbejdspladser i omradet (km 8,1 - 7,1), se Figur 16-6.

Figur 16-6 | Omradet omkring Glostrup Station.
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I omradet ved Glostrup Station er der tale om mange aktiviteter, der kan
finde sted over en laengere periode, evt. med tidsmaessige overlap. Det vur-
deres derfor, at der kan opsta et omrade, hvor emissioner fra maskinel kan
medfere forhgjede koncentrationer af og dermed en midlertidig foreget pa-
virkning af luftkvaliteten i omradet, der dog vurderes som lille. Samtidig kan
diffuse stovgener give anledning til moderate pavirkninger.
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Bromarksvej

Det gronne areal mellem Ring 3 og Bromarksvej vil blive anvendt til ar-
bejdsplads. Arealet er klemt inde mellem vejene, og det er vanskeligt at hol-
de afstand til boligerne. Der vurderes derfor at veere risiko for, at enkelte
beboere pa Bromarksvej midlertidigt kan blive udsat for moderate pavirk-
ninger i form af stovgener fra korsel og andre aktiviteter pa den midlertidige
arbejdsplads (ca. km 7,1 - 7,0), se Figur 16-6.

Vejledalen - Vejlebrovej

I Ishgj Kommune fores letbanen nordpa langs Vejledalen i sydvestlagt linje-
foring. Syd for Ishgj Strandvej udlegges et areal til midlertidig arbejdsplads.
Ved underforing af Vejlebrostien skal broen udvides, sa stitunnellen forleen-
ges i vestsiden for at give plads til letbanen. Pa to arealer, der anvendes til
henholdsvis P-plads og tennisbane, indrettes arbejdspladser, se Figur 16-7.
Anlaeg af letbanen sker ner en fritliggende ejendom mellem Vejledalen og
Ishgj Strandvej og naer etageboliger pa 2 - 3 etager pa begge sider af Vejled-
alen.

Figur 16-7 | Omradet omkring Vejledalen og Vejlebrove;.
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Letbanen drejer mod vest ad Vejlebrovej i en sydlagt linjefering, og der etab-
leres en station (ved Vejlebrovej) ud for etageejendommen Vejlebrovej 166 -
172. Ved underforing af Tranegildestien sker der broudvidelse, og der etab-
leres rampe/trappe til stationen. Der etableres midlertidige arbejdspladser
ud for etageejendommene Vejlebrovej 158 — 164, 166 — 172 og 174-180.



Streekningen pé Vejledalen og Vejlebrovej frem til omradet omkring Trane-
gildestien er generelt snaever, og savel arbejdspladser som arbejdsarealer
ligger teet pa beboelse. Det vurderes derfor, at der vil vare risiko for, at der i
perioder kan opsté foreget pavirkning af luftkvaliteten pa grund af forhgjede
koncentrationer af luftforureningskomponenter fra anlaegsarbejdet og de
midlertidige arbejdspladser. Pavirkningen vurderes lille, og diffuse stove-
missioner vurderes at kunne medfere moderat pavirkning (km 0,9 til 0,6 pa
Vejledalen og 0,5 - 0,4 pa Vejlebrove;j).

Generel pavirkning

Letbanens etablering indebzaerer korsel med mange tusinde lastbiler, som
transporterer bygge- og anleegsmaterialer til arbejdsarealerne, og jord og af-
fald derfra.

Den falgende tabel viser de nadvendige antal lastvogntransporter, som skal
bringe bygge- og anleegsmaterialer til projektet og transportere overskuds-

jord og affald vaek.

Tabel 16-1 | Skennet antal lastvognkersler til transport af bygge- og anlaeegsmaterialer, af-

fald og jord.
Borttransport af Antal lastvogne
Overskudsjord, vejkasse mv. 50.000
Beplantning som ryddes (traeer bortkeres, toppe og @vrig beplantning flises) 230
Nedbrudte konstruktioner 3.000
Nedrevne bygninger 400
Tilkersel af Antal lastvogne
Materialer til vejombygning og forberedelse af spor 11.300
Materialer til etablering af letbane 8.000
Materialer til kontrol- og vedligeholdelsescenter 525
Materialer til omformerstationer 500
Materialer til afvandingssystem 1.200

Hertil kommer den daglige transport af bemanding, som dog vurderes at
vaere ubetydelig. Karslen med lastbiler medfarer emissioner af luftforure-
ningskomponenter, som bidrager til pavirkning af luftkvaliteten langs kore-
vejene. I forhold til projektets udstraekning og lange anlegsperiode vurderes
emissionerne fra lastvogne imidlertid at veere uden vaesentlig betydning.

Samlet pavirkning

Det vurderes samlet, at anleegsfasen kan give anledning til moderat pavirk-
ning lokalt i form af stevgener ved folgende identificerede lokale omrader:
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¢ Omréadet omkring letbanens krydsning med Klampenborgvej (km 24,7 -
24,6)

¢ Omréadet omkring letbanens krydsning med Sorgenfrigardsvej (km
24,2)

e Omrédet i Lyngby Centrum ved krydsning med Lyngby Hovedgade (km
23,4 -23,3)

¢ Omrédet omkring Lyngby Station (km 23,2 - 22,9)

e Omradet omkring Herlev Station (km 15,5 - 15,4)

e Omradet omkring Glostrup Station (km 8,1 - 7,1)

¢ Omradet mellem Ring 3 og Bromarksvej (km 7,1 - 7,0)

e To omrader omkring Vejledalen og Vejlebrovej (km 0,9 — 0,6 og 0,5 —
0,4)

Tilsvarende vurderes, at anlaegsfasen kan give anledning til lille pdvirkning
lokalt langs letbanens linjeforing i ovrigt (f.eks. stovgener for enkelte boliger
i kortere perioder).

I forhold til de lokale emissioner af NOx, SO og partikler fra entreprenor-
maskiner vurderes, at der pa nogle af de identificerede lokale omrader, hvor
der forventes stavgener, undertiden ogsa kan ske pavirkning af luftkvalite-
ten. Det vil iseer kunne ske i de omréder, hvor der er ringe spredningsfor-
hold:
¢ Omréadet omkring letbanens krydsning med Klampenborgvej (km 24,7 -
24,6)
e Omrédet i Lyngby Centrum ved krydsning med Lyngby Hovedgade (km
23,4 - 23,3)
e Omradet omkring Glostrup Station (km 8,1 - 7,1)
e To omrader omkring Vejledalen og Vejlebrovej (km 0,9 - 0,6 0g 0,5 -
0,4)

I forbindelse med anlag af Kebenhavns Metro opstillede man malestationer
under etableringen af metrostationerne Norreport og Forum med henblik pa
at vurdere anlaegsarbejdets indflydelse pa luftkvaliteten. Ved Forum og Nor-
report vurderedes der at vare ringe spredningsforhold. Der blev over ca. et
ar malt for NO,. Dette anlagsarbejde vurderes at vaere sammenligneligt med
de mere intensive arbejdspladser med brug af mange entreprengrmaskiner
samtidigt, som skal veere i drift ved anleaeg af letbanen. Malingerne kunne ik-
ke pavise nogen vaesentlig merkoncentration i forhold til det forventede
baggrundsniveau.

Det vurderes endvidere, at pavirkningerne af luftkvaliteten vil veere kortva-
rige, da anleegsarbejdet foregar midlertidigt inden for relativt store arealer
og med et begranset antal maskiner i drift samtidig pa samme lokalitet. Be-
tragtet over en laengere periode forventes emissionerne fra anlaegsarbejde i
forbindelse med letbanen pa Ring 3 derfor ikke at bidrage til veesentlige for-
hgjede koncentrationer af disse stoffer i boligomraderne taet pa anleegsar-
bejdet. Pavirkningen vurderes derfor at vaere lille.

Der er foretaget beregninger af emissionerne af NOx, SO. og partikler fra
entreprengrmaskiner i anlaegsfasen, samt regionale emissioner fra kraftveer-



ker pa grund af elforbruget til drift af arbejdspladser i anleegsfasen, opgjort i
ton. Pa baggrund af disse beregninger vurderes, at den samlede maengde af
luftforureningskomponenter, der udledes pé grund af brugen af entrepre-
nermaskiner og forbruget af el i forhold til regionale emissioner fra bl.a. ka-
retgjer, maskiner, virksomheder og kraftveerker har et relativt begraenset
omfang, som ikke medferer vaesentlige miljgpavirkninger. Det bemarkes
hertil, at almene tiltag i form af stramninger af emissionskrav som EURO-
normer, katalysatorer, partikelfiltre mv. generelt har fort til reducerede
emissioner.

Afhaengigt af valg af transportveje kan kerslen med lastvogne med materia-
ler, rastoffer, overskudsjord osv. periodisk give anledning til forhgjede foru-
reningsniveauer, sarligt pa streekninger og i tidsrum, hvor der allerede i dag
er hgjt baggrundsniveau. Pa baggrund af de vurderede meangder, som skal
transporteres til og fra projektet i anleegsperioden pa ca. 6 ar, er skonnet et
stort antal lastvognstransporter pa i alt ca. 75.000. I kapitel 7, Trafik er det
vurderet, at denne trafik udger en ubetydelig mangde i forhold til den ovri-
ge trafik pa Ring 3/Motorring 3. Overordnet vurderes pavirkningen at vaere
ubetydelig.

DTU-alternativ

Spredningsforholdene vurderes at vare rimeligt gode langs traceet, med ge-
nerel stor afstand til boliger. P4 DTU findes kontorer og laboratorier, som
kan veere sarligt falsomme over for stovemissioner. Der vurderes dog ikke at
veere risiko for andet end sma pavirkninger fra emissioner og diffuse stove-
missioner, som néappe vil udgere et problem.

16.2.2. CO.-udledning

Entreprenormaskiner, lastvogne mv.
Resultaterne af beregningen af CO.-udledning fra maskinel praesenteres i

summarisk form i tabellen herunder.

Tabel 16-2 | Opggrelse over skennet CO.-udledning fra entreprengrmaskiner samt lastbi-
ler til bortkersel af overskudsjord og affald, som forventes anvendt under anlaegsfasen.

Aktivitet CO:-udledning (ton)

Banetracé 12.000
Kryds 5.000
Ledningsomlagninger 7.000
Konstruktioner 3-300
Letbaneetablering 300
Borttransport af overskudsjord, vejkasse mv. 1.540
Borttransport af traeer og beplantning 10
Borttransport af nedbrudte konstruktioner 150
Borttransport af nedrevne bygninger 20

Samlet 29.320
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Materialer

Forbruget af materialer til etableringen af letbanen medforer et indirekte
bidrag til CO.-udledningen. Bidraget fra de forskellige materialer, som for-
ventes anvendt, er vist i tabellen herunder.

Tabel 16-3 | Opggrelse over CO>-udledning fra materialeudvinding og fremstilling (ton).

Fordeling af emissioner Materialer CO2-udledning (ton)*
Stationsmaterialer Beton, stal 8.000
Spor, master og anlaeg Beton, stal og sten 81.300

Vejombygning og forberedelse
af spor, konstruktioner, stgj-

Va&ern osv. Beton, stl, asfalt mv. 20.700
Kontrol- og vedligeholdelses- Beton, stil, isolering, bitumen,

center trae mv. 21.500
Omformerstationer Beton, stil, isolering, bitumen, 16.400
Afvanding Jern, beton, plastik 7.800
Samlet 164.700

* Beregningerne er foretaget ud fra gennemsnitlige tal for indlejret CO., dvs. med en vis mangde

genbrugsstal, evt. tilslag af affaldsfraktioner osv.

Den storste CO.-belastning kommer fra fremstilling og transport af det stal
og beton, som benyttes til spor, master, konstruktioner mv. i forbindelse
med anlaegsarbejdet. Den samlede udledning af CO. svarer ca. til, hvad ca.
21.000 danskere udleder pa et ar gennem ressourceforbrug til transport,
opvarmning, fodevarer, gvrigt forbrug mm. (Energistyrelsen, 2012a).

Elforbrug

Arbejdspladserne, som etableres langs letbanen i anlegsfasen, skal forsynes
med el til mandskabsfaciliteter, belysning, mindre maskiner, svejsning,
héndvaerktaj osv. Det er ansléet, at der skal anvendes i storrelsesordenen
1.200 MWh el pa arbejdspladserne i anleegsfasen, hvilket svarer til ca. 350
husstandes elforbrug i et ar= (Energistyrelsen 2012b).

Det forventede energiforbrug vil medfere udledninger fra kraftvaerker i for-
bindelse med el-produktionen. Den forventede udledning herfra er vist i ne-
denstaende tabel. Udledningen af CO. fra elforbruget svarer til 2,5 %o af let-
baneprojektets samlede CO.-udledning.

CO.-udledningen er beregnet ved hjelp af nogletal fra Energinet.dk (Ener-
ginet.dk, 2014).

Tabel 16-4 | Beregnet CO»-udledning pa baggrund af skennet elforbrug til drift af ar-
bejdspladser i anlaegsfasen.

Parameter CO:-udledning (ton)
CO- 450

13 (1.200 MWh x 1.000 kWh/MWh) / 3.420 kWh/husstand = 351 husstande
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16.3. Letbanens miljekonsekvenser i driftsfasen

16.3.1. Luftemissioner

Letbanen er eldrevet, og driften giver dermed ikke anledning til lokale emis-
sioner i form af kveelstofoxider, partikler osv. Da letbanen kerer pa skinner
er det heller ikke sandsynligt, at driften vil give anledning til veesentlig op-
hvirvling af stev, som kan pavirke omgivelserne.

Letbanens elforbrug i driftsfasen er skonnet, og det er fordelt pa forbruget til
letbane inkl. stationer og drift af kontrol- og vedligeholdelsescenteret. I alt
er der skeonnet et elforbrug pa 36.800 MWh érligt. Dette elforbrug svarer — i
2012-tal - til ca. 10.800 husstandes elforbrug i et ar (Energistyrelsen 2012a).
Letbanens elforbrug giver anledning til emissioner fra kraftveerker i forbin-
delse med el-produktionen. Der er derfor tale om indirekte emissioner, som
ikke vil have betydning for luftkvaliteten langs eller i naerheden af letbanens
linjeforing. Resultaterne af beregningen af emissioner fra elforbruget i
driftsfasen er vist i Tabel 16-5.

Tabel 16-5 | Beregnede emissioner pa baggrund af skgnnet arligt elforbrug til drift af let-
banen og kontrol- og vedligeholdelsescenteret.

Parameter Emissioner (ton)

SO 2,4
NOx 9,3
Partikler 0,55

Det bemarkes, at elproduktionen er et miks af forskellige brandsler, tekno-
logier og vedvarende energikilder. Et fremtidigt elmiks med storre andel af
vedvarende energi (f.eks. vindmgller) forventes at medfere eendringer i de
regionale udledninger fra elproduktionen, hvorved der formentlig opnés en
starre positiv gevinst ift. NOx og SO.. Et fremtidigt eendret energimiks vur-
deres dog ikke at @&ndre ved, at der vil vaere tale om ubetydelige positive hhv.
negative effekter.

Fra beregningerne af udvikling i SO.- NOx- og partikelemissioner fra trans-
port i bil, som findes i kapitel 7, Trafik, kan det beregnes, at &ndringen af
emissioner fra biltransport fra o-alternativet til hovedalternativet for hele
Hovedstadsomradet er -32 ton SO,/ar hhv. -1.841 ton NOx/4r, mens der ik-
ke sker @ndring i partikelemissioner fra biltransport. I sammenligning med
tallene Tabel 16-6 betyder det, at letbanens drift — alt andet lige — medforer
en samlet reduktion i emissionerne af SO. og NOx.

Den reducerede emission fra biler er lokal, mens emissionerne fra elproduk-
tionen er regional. Der vurderes at vere tale om en ubetydelig positiv pa-
virkning, da effekten er begraenset i forhold til de beregnede samlede an-
dringer i udledninger fra biltrafikken, betragtet for hele Hovedstadsomra-
det. P4 samme made udger den ggede partikelemission en ubetydelig nega-
tiv pavirkning.
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De generelle beregnede stigninger i hverdagsdegntrafikken, som vil ske uaf-
haengigt af letbanen, svarende til o-alternativet, vil medfere, at der lokalt
sker pavirkning af luftkvaliteten, idet trafikemissionerne ages. De trafikale
@ndringer, som sker efter, at letbanen er sat i drift (se kapitel 7, Trafik)
medforer flytning af en del af trafikken og indebaerer dermed, at der kom-
mer mere trafik pa nogle veje, mens andre bliver mindre trafikerede. Det be-
tyder tilsvarende, at der sker en flytning af trafikemissionerne. Jgningen af
trafikken og dermed emissionerne sker dog pé veje som i den nuvarende si-
tuation ikke er seerligt pavirkede af trafikemissioner, og det vurderes, at tra-
fikstigningen pa grund af letbanen ikke medforer vaesentligt foragede kon-
centrationer af luftforureningskomponenter. Zndringerne vurderes derfor
ikke at have nogen betydning.

I driftsfasen vil der alene vere lokale emissioner langs letbanens linjeforing
i tilfzelde af f.eks. skinnearbejde eller andre reparationer pa straekningen, og
der vil da veere tale om emissioner med ingen overordnet betydning.

16.3.2. CO.-udledning

Energiforbruget vil give anledning til udledning af CO. fra kraftvaerker i for-
bindelse med el-produktionen, som vist i nedenstéende tabel.

Tabel 16-6 | Beregnede udledninger pa baggrund af skennet arligt elforbrug pa 36.800
MWh til drift af letbanen og kontrol- og vedligeholdelsescenteret (Energistyrelsen, 2014).

Parameter CO:-udledning (ton)
CO- 4.900

Der er i beregningen af CO2-udledningen i driftsfasen taget hgjde for CO2-
udledningen fra el-produktion fremskrevet til r 2020, hvorved der er taget
hgjde for en fremtidig sterre andel vedvarende energi i el-produktionen. Fra
beregninger af udvikling i CO,-udledningen fra transport i bil, som findes i
kapitel 7, Trafik, kan det beregnes, at @ndringen af udledning fra transport i
bil fra o-alternativet til hovedalternativet er -1.127 ton, mens @endringen af
udledningen fra bustrafik er -2.933 ton. I forhold til den generelle udvikling
i CO.-emission fra biltrafik i hovedstadsomradet, der beregnes til ca.
160.000 ton CO; pr. ar (forskel mellem eksisterende forhold og hovedfor-
slaget), vurderes CO2-udledningen pa grund af elforbruget til letbanedrift at
veaere en ubetydelig negativ pavirkning, som stort set svarer til reduktionerne
i CO2-udledningen fra biler og busser. Letbanen medfgrer samtidig en vee-
sentlig udvidelse af den kollektive trafik pa Ring 3, hvorfor tallene ikke er di-
rekte sammenlignelige. For passagerkapacitet og opgorelse af de forggede
antal personkilometer med kollektiv trafik som folge af letbanen henvises til
kapitel 7, Trafik. Et fremtidigt elmiks med endnu sterre andel vedvarende
energi i elproduktionen forventes at medfere en lavere indirekte CO.-
udledning fra letbanens drift.

Det vurderes, at CO.-emissionen fra materialeforbruget i driftsfasen er af
helt underordnet betydning, da der ikke forventes naevnevaerdige aktiviteter
pa straekningen eller i kontrol- og vedligeholdelsescenteret, som medferer et
betydende forbrug af materialer og ressourcer.
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16.4.Kumulative effekter

Letbanen krydser den kommende jernbane over Koge til Ringsted, som skal
abne i 2018. Krydsningen sker i Brandby Kommune lige syd for Holbackmo-
torvejen i et omrade med gode spredningsforhold og stor afstand til boliger
(> 350 m) og det vurderes derfor, at evt. samtidighed i anleegsprojektet ikke
vil give anledning til pavirkninger.

Banedanmark planleegger ombygning af Herlev og Glostrup stationer. Even-
tuel samtidighed mellem letbanens anlagsarbejder og disse stationsombyg-
ninger kan have kumulative effekter i forhold til luftemissioner og stov i an-
laegsperioden.

Der er ikke identificeret andre vaesentlige anleegsarbejder, projekter eller
lignende blandt de projekter/planer, der er neevnt i afsnit4.2.1, som forven-
tes at give anledning til lokale luftemissioner i et omfang, der kan kumulere
med dette projekt i en sddan grad, at det giver anledning til genevirkninger
sammen med emissioner fra anlag af letbanen. Det skyldes dels, at de om-
talte projekter/planer i begraenset omfang er ssmmenfaldende med letbane-
projektets anleegsfase og dels at de er af en skala, der alene forventes at give
anledning til underordnede bidrag til pavirkning af luftkvaliteten lokalt.

Ved beregning af emissionerne fra trafikken er der taget hgjde for kumulati-
ve effekter ved at indregne den forventede byudvikling mv. i trafikmodelbe-
regningerne, som er behandlet indgaende i kapitel 7, Trafik.

De @ndrede CO.-udledninger som folge af letbanens etablering er begren-
sede i globalt perspektiv og vurderes derfor ikke at kunne medfere betyden-
de kumulative effekter.

16.5. Afvaergende foranstaltninger

16.5.1. Luftemissioner

Der er ikke identificeret behov for afveergeforanstaltninger i hverken an-
legsfasen eller driftsfasen. Der er dog en lang raekke foranstaltninger, som
kan tages i anvendelse med henblik pa at minimere pavirkninger af naboer
med emissioner fra entreprengrmaskiner og diffuse stovgener i anlegsfasen.
Foranstaltningerne er relevante for savel hovedforslaget som DTU-
alternativet. Herunder listes afvaergeforanstaltninger, som kan indgé i ud-
buddet for udferelsen af anleegsarbejdet.
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Tabel 16-7 | Afveergeforanstaltninger med henblik p4 minimering af pavirkning i anlaegs-
fasen for letbanen pa Ring 3.

Afvaergeforanstaltning Funktion
Evt. partikelfiltre pa visse entreprengrmaskiner Reducerer partikelemissioner
Minimering af tomgang via regler pa byggepladser Reducerer lokale emissioner

Vanding/sprinkling (af kereveje, arbejdspladser, skarver ved Reducerer diffuse stovemissioner
udlegning, henlagt jord)

Hurtig feerdiggerelse af omréder, som skal have belaegning Reducerer diffuse stevemissioner
eller som skal beplantes

Udlaegning af kereplader Reducerer diffuse stevemissioner
Fartbegransning pa arbejdspladser (f.eks. 25 km/t) Reducerer diffuse stevemissioner
Ingen oplagring af lugtende forurenet jord Reducerer lugtemissioner
Renggring af transportmateriel Reducerer diffuse stevemissioner

Eventuel lugtende jord og affald, som enkelte steder kan give gener hos na-
boerne, skal overdakkes eller kares bort efter aftale med kommunerne. Hvis
der er risiko for lugtgener, vil naboerne blive informeret forinden med hen-
blik pé at ege trygheden og forebygge evt. klager.

16.5.2. CO.-udledning

I forbindelse med detailprojektering af letbanen vil tiltag, der kan nedbringe
energiforbruget, blive undersegt (f.eks. LED-belysning pa stationer og i tog-
seet).

16.6.Konklusion

Etablering af letbanen indebarer en reekke om- og nybygninger af bygveer-
ker pa streekningen, ligesom der etableres en reekke midlertidige arbejds-
pladser i anleegsfasen. De vasentligste pavirkninger af den lokale luftkvali-
tet, som kan opsta herved, vurderes at vare diffust stov fra hdndtering af
jord og materialer, gravearbejde, korsel, nedrivning af bygvaerker mv.

En screening af tracéet har vist, at der for hovedparten af streekningen ikke
vil forekomme pavirkning med stov eller pavirkning af luftkvaliteten som
folge af projektets anlaegsperiode. Det skyldes, at anleegsarbejdet generelt
sker i ret abne omréder og over store arealer med mulighed for god spred-
ning, hvilke reducerer koncentrationerne af de enkelte forureningskompo-
nenter.

Der er dog ogsa lokaliteter, hvor der er risiko for pavirkninger med stov. Det
drejer sig om omraderne omkring letbanens krydsning med Klampenborg-
vej, Sorgenfrigardsvej, Lyngby Hovedgade, omkring Lyngby Station, Herlev
Station og Glostrup Station inkl. omradde mellem Ring 3 og Bromarksvej,
samt to omrader omkring Vejledalen og Vejlebrove;.

Fire af disse omrader vurderes desuden at have ringe spredningsforhold, der
kan medfore, at der sker midlertidig pavirkning af luftkvaliteten (krydsning
med Klampenborgvej og Lyngby Hovedgade, ved Glostrup station samt om-
kring Vejledalen og Vejlebrovej).



Efter afslutning af anleegsarbejderne, vil den eventuelle pavirkning af luft-
kvaliteten og eventuelle stovgener som falge af letbaneprojektet ophore.
Mindre projektjusteringer, f.eks. flytning af midlertidige arbejdspladser,
vurderes ikke at have vasentlig betydning for vurderingerne.

I anlaegsfasen vil der veere en vis CO.-udledning pa grund af forbruget af
materialer, rastoffer, maskiner og strom, svarende til i alt ca. 195.000 ton
CO.. Det svarer til ca. 24.600 danskeres CO.-emission pa et ar (Energisty-
relsen, 2012a). Den overordnede betydning af CO.-udledningen i anlaegsfa-
sen er derfor vurderet ubetydelig.

Der vil ikke vere pavirkninger af luftkvaliteten pa grund af emissioner i let-
banens driftsfase. I driftsfasen er udledningen af CO. fra produktionen af el
til letbanens drift lidt sterre end CO.-besparelsen fra reduktionen i bil- og
bustransport, men der er tale om en ubetydelig forgget udledning. Letba-
nens etablering medferer til gengeeld et foroget udbud af antal seeder i den
kollektive trafik og en stigning i antal tilbagelagte personkilometer.

I Tabel 16-8 ses en sammenfatning af pavirkninger pa grund af luftemissio-
ner og udledning af CO.-udledning.

Tabel 16-8 | Overordnet vurdering af pavirkninger af luft og CO.-udledning i anleegsfasen
inden afvargeforanstaltninger.

Anlaegsfase Hotspots pa straekningen
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Bogstaverne refererer til den vurderede pavirkning af det pagaldende miljeforhold. U = Ubetydelig,
L = Lille og M = Moderat.

Der er ikke identificeret behov for afveergeforanstaltninger i anlegs- eller
driftsfasen, men foranstaltninger med henblik pa at minimere pévirkninger
af naboer med emissioner fra entreprengrmaskiner og diffuse stovgener i
anlegsfasen, vil blive indarbejdet i udbuddet af anlaegsarbejdet.
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DTU-alternativ

Som det eneste sted i DTU-alternativet, hvor der er risiko for pavirkning af
luften, er det vurderet, at der pa arbejdsarealerne tet pa Andelskollegiet kan
opsta en lille, lokal, kortvarig pavirkning af diffuse stovemissioner. Der vil
ikke veere pavirkninger pa grund af emissioner i driftsfasen ved DTU-
alternativet.

Den klimatiske pavirkning pa grund af projektets CO.-emissioner er ikke
vaesentligt forskellig fra hovedforslaget. Tabel 16-8 gaelder derfor ogsa for
DTU-alternativet.



Natur og overfladevand

17. Natur og overfladevand

I dette kapitel beskrives de eksisterende forhold i relation til natur og over-
fladevand langs letbanens forleb samt letbaneprojektets potentielle pavirk-
ninger i forbindelse med anlaegs- og driftsfasen.

Forhold vedregrende natur, plante- og dyreliv beskrives pa baggrund af den
viden om eksisterende forhold, der er indsamlet ved skrivebordskortleegnin-
gen og ved feltundersogelserne (Rambgll, 2015¢). Folgende emner behand-
les i dette kapitel:

Beskyttede naturomréader
e Omrader, der er beskyttet ifolge naturbeskyttelseslovens § 3 (overdrev,
hede, eng, strandeng, mose, s@ og vandlgb)
e Omréder, der er underlagt fredskovspligt
Bilag IV-arter
e Lokaliteter, der er mulige yngle- eller levesteder for arter beskyttet ifgl-
ge habitatdirektivets bilag IV
@vrige omrader med naturveerdi
¢ Smaébiotoper, som kan vare af vaerdi for plante- og dyreliv, og som
hverken er fredskov eller er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslo-
ven
Kommunale udpegninger
o Kommunale udpegninger i relation til biologiske interesser.

17.1. Eksisterende forhold og o0-alternativet

Beskrivelsen af eksisterende forhold tager udgangspunkt i tilstanden i om-
raderne i 2014. For natur og overfladevand vurderes tilstand i 2014 ogsé at
daekke tilstanden ved o-alternativet i 2020 for alle andre kommuner end
Lyngby-Taarbaek Kommune, idet de planlagte projekter langs straeekningen
(jf. afsnit 4.2.1) ikke forventes at medfoere vaesentlige zendringer i forhold til
de eksisterende forhold. I Lyngby-Taarba&ek Kommune giver Kommuneplan-
tilleeg nr. 10 mulighed for udvikling i hele den gronne kile fra km 24,8 til km
27,8. Omréaderne er udlagt til videnserhverv, offentlig service, boliger, de-
tailhandel og butikker til pladskraevende varer.

Som folge af projektets bynere beliggenhed og pé grund af tilknytningen til
en eksisterende vej, er der i korridoren meget lidt natur, der er beskyttet i
henhold til geeldende lovgivning. Derimod er der mange gvrige omréder,
som udggr levesteder for dyr og planter, og som derfor rummer en natur-
veerdi.

Feltkortleegningen omfattede besigtigelser af samtlige § 3-beskyttede natur-
typer og fredskovsarealer inden for korridoren. Desuden er der eftersagt ar-
ter, der er beskyttet i henhold til habitatdirektivets bilag IV i udvalgte omréa-
der, hvor det vurderes at vare relevant. Storre arealer med skov, der ikke er
udpeget som fredskov, grenne omrader, parker, kirkegarde osv. indenfor

korridoren er besigtiget i det omfang, omraderne vurderes at rumme en na-
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turveerdi. Feltundersggelserne vedrgrende beskyttede naturtyper og andre
biologiske vardier blev gennemfort i sommeren 2014 (Rambgll, 2015¢).

P& Figur 17-1 ses placeringen af samtlige besigtigede omrader langs hele
streekningen samt vandleb, der fungerer som recipienter.

Folgende fire Natura 2000-omrader ligger naermest projektet:

e Natura 2000-omrade N144, Nedre Mglleadal og Jaegersborg Dyrehave,
der ligger ca. 800 m nord og est for projektet

e Natura 2000-omrade N141, Gentofte S@ og Broback Mose, der ligger ca.
2 km gst for projektet

e Natura 2000-omrade N139, @vre Mglleadal, Fure S og Frederiksdal
Skov, der ligger ca. 4 km nordvest for projektet.

e Natura 2000-omrade N143, Vestamager og havet vest for, der ligger ca.
6 km gst for projektet.

Idet der ikke er geografisk overlap mellem projektet og Natura 2000-
omraderne vurderes det, at projektet ikke vil medfere en pavirkning af na-
turtyper pa udpegningsgrundlagene for omraderne. Ligeledes vurderes det,
at der ikke vil vaere pavirkninger af arter og fugle pa udpegningsgrundlagene
for de nerliggende Natura 2000-omrader, da projektet ikke forventes at
forarsage stoj i omraderne, eller pa anden made pavirke Natura 2000-
omrédernes funktion som levested. Dermed vurderes det, at der ikke er
grundlag for at gennemfore en naturkonsekvensvurdering i henhold til habi-
tatbekendtgorelsens § 7 stk. 2.

Natura 2000-omréaderne behandles ikke i det efterfelgende.



Figur 17-1 | Naturtilstand og oplevet naturveerdi for samtlige besigtigede omrader langs
letbanen pé Ring 3. Dele af vandlab, som navnes i teksten, fremgér ogsa.

N 7 e
' i o e Mglied
] ‘\ P 11 e ,’ AP B o
. 1 ittt & ¥
t ’ Kead
Ly <
! »
- -= .
( 4
i Lyngby-Taarbaek
|
[
I
L %
Som~=7 7 s - [ Fzistningskanalen s
P L 5
(o i, \
| ~ A
! y
¥ f
; 1
: Gladsaxe
o .y
I / ek I '
=T i iy | b 1
by 0 - \ %A M
5 %
\l ‘—\
X -
AY 5
\ )
\ 1
: v
— '
SN i 16 f
L \ 4
H ™ Herlev L
v, ok Ballerup ot i
¢ - v
< ‘s 15 F=s 8
\ ~ 3 N ¥
iy i e
1 A ,_;,
N
v SemaséA ]
1
. .
i )
[ Harrestrup A
Ny == o
pi R ] P
} N Pal 1 ]
~ .
J/ S ’ 1 Sty
- 6 o - 7
AT Tl \§ £ \
'_/ \ \ 7 \
o N2 3 b= N
\ 2 > e
\ it v i
N Redovre 3 £ <~
2 1
5 Albertslund B 4 ’
\ : N : i
\ s ra)
\ 1171 Glostrup -+ 1 1 o
/ ! b Y i
% \ o= 1 1 E- ¥, .
/ = i = == -
{ -~ ‘.- - R
\ o P i I
3 24 -
\ & - ‘\__,r,_..r——’ :
S
\ S \ 1 2
' 1 A ! '
\ 1 s . :
- \ hY
\ k A 5
X T \ \\
‘.\ \ige W Brondby \ %
AN v % _—
. == = Vandlsb
= eTE A =
o y ¥ - - = Kommunegranse
hory =2 r [ underspgelseskorridor
¥ |
\"\ Bakrenden \ Oplevet naturveerdi - ovrige omrider med naturvaardi
A 7 1
N % 10 “ V2 God (2)
.‘ e
———— N g N b £ | Ringe (4)
S
& M Naturvaerdi - beskyttede naturomrader
N, Vallensbak N God (I1)
~ % Moderat (III)}
2 Ringe (IV)
\ Darlig (V)
A
Ishoj \ PERMANENTE ANLEG
i Letbane hovedforloh
o 500’ 1.000 2.000 - =7 v ‘l :tlsane DTU alternativ
T — . ner
Meter 7 “ Nt
7

Naturtilstanden er angivet for beskyttede naturomréder (§ 3-omréder og fredskovsomrader) og op-
levet naturvaerdi er angivet for gvrige omréder med naturverdi (Rambell, 2015¢). Numrene indike-
rer omréder, der er besigtiget i forbindelse med feltundersogelserne.

17.1.1. Natur, plante- og dyreliv

Pa Figur 17-2 ses placeringen af samtlige besigtigede omrader samt hen-
holdsvis naturtilstanden og den oplevede naturveerdi for omraderne. I bag-

grundsrapport om Natur og overfladevand er samtlige besigtigede omrader
beskrevet (Rambgll, 2015¢).

Beskyttede naturomrader

Der er et § 3-omrade og to fredskovsomréder, som bergres fysisk af projek-
tet (Tabel 17-1).

Natur og overfladevand | 329 .
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Tabel 17-1 | Bergrte lokaliteter med § 3-beskyttede naturtyper og fredskov fordelt pa
kommuner.

Lokalitet/ Naturtilstand  Beskrivelse
Kommune

§ 3-omrader

24 - Vandhullet findes ikke laengere, da det er opfyldt i forbindel-
Glostrup se med anleg af Frederikssundsmotorvejen.

Fredskov

21 Moderat (III) Fredskovsomréde i Vestskoven, lavskov af relativt unge tracer
Glostrup

9 Moderat (IIT) Blandet lavskov i fredskovsareal, der primert bestar af unge
Ishgj traeer.

Bilag IV-arter

Der er eftersogt padder og flagermus inden for korridoren i forbindelse med
feltundersogelserne (Rambgll, 2015c¢).

Padder

Ved eftersggning efter padder i samtlige vandhuller i korridoren blev der ik-
ke registreret nogen forekomster. Der er heller ikke observeret egnede yng-
lelokaliteter for bilag IV-padder inden for de dele af undersogelseskorrido-
ren, der bergres direkte af projektet (Rambgll, 2015¢).

Flagermus

Der er registreret forekomst af flagermus fordelt pa hele straekningen fra
Lundtofte i nord til Ishgj i syd (Rambgll, 2015¢). Der blev i alt registreret
fem arter af flagermus: Brun-, syd, trold-, dverg- og vandflagermus.

Tabel 17-2 | Registrerede flagermus pa lokaliteter, der fysisk berares af projektet.

Lokalitet/ Registrerede arter Beskrivelse

Kommune

10g2 Syd-, brun-, dvaerg- og trold-  Grent omrade langs Helsinggrmotorvejen med
Lyngby-Taarbek  flagermus beplantningsbzlte

6 Syd-, brun-, dverg- og trold- Ermelundskilen er en gron landskabskile, der
Lyngby-Taarbek flagermus forbinder Lyngby Se med Ermelunden

19 Syd-, vand-, brun-, dverg-, og Omréde, hvor der skal etableres kontrol- og
Glostrup troldflagermus vedligeholdelsescenter. Omradet bestér af en

mosaik af et lysdbent omrade med lav, urterig
vegetation, et skovomrade og en sg.

21 Syd- brun- og dveergflagermus Vestskoven. Fredskovsareal med blandet lov-
Glostrup skov

9 Brun-, pipistrel-, dverg- og Fredskovsareal med blandet lavskov

Ishgj troldflagermus

Der er ikke registreret andre bilag IV-arter eller lokaliteter, der vurderes at
udgore egnede levesteder for andre bilag IV-arter, som f.eks. markfirben el-
ler spidssnudet frg i forbindelse med projektet.
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Ovrige omrader med naturvaerdi

I forbindelse med skrivebordskortlaegningen er der udvalgt 11 omrader in-
den for korridoren, der vurderes at indeholde en oplevet naturvardi, men
som ikke er beskyttet i henhold til lovgivningen (Rambgll, 2015¢). De 11 om-
rader er besigtiget og i Tabel 17-3 ses en kort beskrivelse af omraderne.

Tabel 17-3 | Besigtigede lokaliteter med naturverdi fordelt pd kommuner. Lokalitets-
nummer og kommune er angivet for hvert omrade.

Lokalitet/
Kommune

1
Lyngby-Taarbak
2
Lyngby-Taarbak

3
Lyngby-Taarbak

4
Lyngby-Taarbak

6
Lyngby-Taarbak

13
Gladsaxe
16
Gladsaxe
23
Glostrup
19
Glostrup

11
Glostrup
10
Brondby

Kommunale udpegninger

Oplevet
Naturvaerdi
Ringe (4)
God (2)
Ringe (4)

Darlig (5)

God (2)

Ringe (4)

God (2)

Ringe (4)

God (2)

Ringe (4)

Ringe (4)

Beskrivelse

Smalt og langstrakt beplantningsbaelte mellem Lundtofte-
gardsvej og Helsinggrmotorvejen.

Stort grent areal (gron kile) vest for Helsingermotorvejen.

Bevoksning af primeert stilk-eg ved DTU, men ogsa med fo-
rekomst af den fredede orkide skov-hullabe.

Stejl skraning med buskvegetation langs Helsinggrmotor-
vejens gstside.

En lille del af Ermelundskilen ligger inden for korridoren.
Her bestar det gronne omrade af en sldet greesmark med
partier, hvor grasset er uslaet.

Gladsaxe Kirkegard

Gron kile i Kagsaparken langs lavbundsareal med sléede
plener langs stien

Bredt beplantningsbalte med blandet lov-og néletraer.

Blandet omrade med en kommunal materielgérd og et
skovomréde, hvor kontrol- og vedligeholdelsescentret skal
anlegges

Nordre kirkegérd i Glostrup

Smalt beplantningsbzlte og kolonihaver i Brandby Haveby

Ved skrivebordskortleegningen er der identificeret kommunale udpegninger
i relation til naturverdier, som bliver fysisk berort i forbindelse med anlaeg
af letbanen (Tabel 17-4).

| 331.
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Tabel 17-4 | Forkortet beskrivelse af kommunale udpegninger i relation til naturbeskyt-
telse. Km og kommune er angivet for hvert omrade.

Km/
kommune

Km 24
Lyngby-Taarbak

Km 18
Gladsaxe

Km 12 - 10
Glostrup

Km 8,1
Glostrup
Km 1,6
Vallensbak

Km1,5-1
Ishgj Kommune

Udpegning

Naturbeskyttelses-
omrade

@kologisk forbin-
delse

Spredningskorridor

Lavbundsomréade

Lavbundsareal og
spredningskorridor

Lavbundsareal og
biologisk kerneom-
réade

Retningslinjer

Tilstanden eller arealanvendelsen af sarligt veerdifulde
sammenhangende helheder eller enkeltelementer ma ik-
ke andres.

Der maé ikke foretages @ndringer, som overskaerer for-
bindelserne, reducerer eller i gvrigt forringer deres bio-
logiske vaerdi.

Der mé ikke foretages @ndringer, som overskarer spred-
ningskorridorerne, reducerer eller i gvrigt forringer
spredningskorridorernes biologiske vaerdi.

Pé lavbundsarealer skal byggeri og anlaeg s vidt muligt
undgas.

Pé lavbundsarealer skal byggeri og anlaeg s vidt muligt
undgas.

Der maé ikke foretages @ndringer, som overskarer spred-
ningskorridorerne, reducerer eller i gvrigt forringer
spredningskorridorernes biologiske vaerdi.

Pé lavbundsarealer skal byggeri og anlaeg s vidt muligt
undgas.

Inden for biologiske kerneomréder ma der som hovedre-
gel ikke planlaegges eller gennemfores byggeri og anleg

Kilde: Retningslinjerne folger af (Lyngby-Taarbseek Kommune, 2013; Gladsaxe Kommune, 2013;
Glostrup Kommune, 2013; Vallensbeek Kommune, 2013; Ishgj Kommune, 2014)

17.1.2. Overfladevand

Regnvand fra letbanens tracé pa Ring 3 afvandes til vandlgb. I Tabel 17-5 ses
en liste over de vandleb, der fungerer som recipienter pa strazkningen. Pla-
ceringen af vandlgbene fremgar af Figur 17-1. I Figur 17-3 ses Store Vejled
neer letbanens krydsning med vandlebet.

Tabel 17-5 | Beskrivelse og malsatning for vandlgb, der fungerer som recipienter for
overfladevand fra straekningen.

Vandleb/
Kommune

Molled/
Lyngby-Taarbak

Faestnings-
kanalen/
Lyngby-Taarbak
Kagsé/

Gladsaxe

Semose A/
Glostrup

Harrestrup A /
Radovre

Bakrenden/
Vallensbak

Store Vejlea/ Is-
hgj

For de vandlgb, som letbanen krydser, er der angivet en kilometrering for krydsningspunktet.

Km  Beskrivelse Eksisterende Malsatning
okologisk for gkologisk
tilstand tilstand
(DVFI) (DVFD)

Vandlebet er en del af Natura Staerkt
- 2000-omrade N144, Nedre Mglle- ) & f'aer
adal og Jeegersborg Dyrehave modificeret (4)
Vandlebet er kunstigt og er rorlagt
24  padet meste af steekningen. - -
Vandlebet er kanallagt in den for
17,1 korridoren og har staerkt forrin- - -
gede fysiske forhold
Vandlebet udspringer i Semosen
- oghar sit udlgb i Harrestrup A. -
Sgmose A var tidligere et spilde- :
vandsteknisk anlaeg.
a Vandlebet er med flisebelagt bund Steerkt
39 og afleder regn- og spildevand -(3) modificeret (4)
§ 3-beskyttet vandlgb
Naturligt vandlgb med san- Moderat/
j bri - God
1,6  det/mudret bund og hgj brinkve ukendt (3/4) od (5)

getation

» 2

angiver, at vandlebet ikke krydses af projektet, eller at der ikke er nogen malsetning for vandlebet.
Kilde: Vandplanerne for @resund og Koge Bugt (Miljoministeriet, 2011a; Miljoministeriet, 2011b)
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Figur 17-3 | Store Vejled, der udger kommunegraensen mellem Vallensbaek
og Ishgj Kommuner.

17.2. Letbanens miljokonsekvenser i anlaegsfasen

For naturforholdene vil de sterste pavirkninger ske i forbindelse med an-
leegsfasen. Det er f.eks. i den fase, at traeer feeldes for at gore plads til hen-
holdsvis letbanen og til arbejdspladser og —arealer. Alle pavirkninger af na-
turforhold, som relaterer sig til arealinddragelser, er beskrevet samlet i vur-
deringerne af projektets pavirkninger i anleegsfasen. Herved gives én samlet
vurdering af de pavirkninger, som alle arealinddragelserne medferer pa et
naturomréde.

I forbindelse med vurdering af midlertidige pavirkninger i forbindelse med
placering af arbejdspladser og —arealer, understreges det, at arealerne fjer-
nes igen og retableres efter anlegsfasen.

DTU-alternativet afviger kun fra hovedforslaget pa en kort streekning inden
for Lyngby-Taarbseek Kommune. Pavirkninger i relation til DTU-alternativet
er derfor kun behandlet under de emner, hvor anleg af DTU-alternativet
vurderes at medfere en pavirkning af naturforhold.

17.2.1. Natur, plante- og dyreliv

Generelt

I forbindelse med anlaegsarbejdet er der adskillige aktiviteter, som potentielt
kan medfere en pavirkning af omradets plante- og dyreliv. Som folge af, at
projektet primart gennemfares i bymeessig bebyggelse og i relation til eksi-
sterende infrastrukturanlaeg, vurderes det dog, at aktiviteterne reelt ikke vil
medfore nevneverdige pavirkninger af naturforhold.



334 | Letbanen pa Ring 3

I det folgende gives en generel vurdering af falgende aktiviteter:

e Stgj fra anleegsarbejdet.

e Lys fra anlagsarbejdet.

e Barriereeffekt.

¢ Grundvandssenkning
Staj

Omfanget af serligt stojende arbejder som f.eks. spunsning vil forst blive af-
klaret i forbindelse med detailprojekteringen af letbanen. Hvis der bliver
gennemfgrt spunsning ved f.eks. letbanens underforing ved Klampenborgve;j
i Lyngby-Taarbseek Kommune vil neeromraderne i denne periode blive min-
dre egnede for de dyr, der lever her, f.eks. fugle. Arterne forventes derfor at
flytte veek fra omradet. Da der ikke lever sjeldne dyr i omradet, og da pa-
virkningen er midlertidig og dyrene samtidig kan sege til lignende omrader,
som ikke pavirkes, vurderes pavirkningen at vere ubetydelig.

Lys

Natlig belysning pa arbejdsomrader og —pladser kan betyde en mindre pé-
virkning af nataktive dyr som flagermus. Nogle arter af flagermus (f.eks.
langgret flagermus) forstyrres tilsyneladende af lys, og undgar helst at be-
veage sig i oplyste omrader (Vejdirektoratet, 2011). Andre arter af flagermus
(f.eks. sydflagermus) tiltraekkes af lys, fordi de jager de insekter, som lyset
tiltreekker.

Belysning om natten kan derfor f.eks. medfere en forstyrrelse af nogle fla-
germus fouragering og deres veksling mellem steder til dagophold. Yderlige-
re kan kunstig belysning ved flagermusenes dagopholdssteder medfore, at
feerre dyr flyver ud, og/eller at flagermusene maske flyver ud senere, hvor-
ved de far kortere tid til fouragering.

Arbejdsomraderne ligger alle i byomrader, eller hvor der allerede i dag er en
stor lyspavirkning og en potentiel pavirkning vurderes derfor at veere ubety-
delig.

Barriereeffekt

Anlagsfasen kan potentielt resultere i en barriereeffekt. Med undtagelse af
den korte etape i den grenne kile ved Lundtofte (km 27,0 - km 24,8), anlag-
ges letbanen pa hele strazkningen langs store, eksisterende veje. Det vurde-
res derfor, at den potentielt agede barriereeffekt i anleegsfasen vil vaere ube-
tydelig, og den omtales ikke i det efterfolgende.

Grundvandssankning

Der forventes kun midlertidige grundvandssaenkninger nogle steder langs
letbanens linjeforing (jf. kapitel 13 om Grundvand). Ingen af seenkningerne
vurderes at medfere en pavirkning af natur, plante- eller dyreliv.
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Beskyttede naturomrader

Projektets pavirkninger af § 3-beskyttede omrader og omrader, der er un-
derlagt fredskovspligt er opsummeret i Tabel 17-6.

§ 3-beskyttede naturtyper

I Glostrup Kommune er der ved motorvejsudfletningen ved Frederiks-
sundsmotorvejen/Ring 3, (km 11,8) planlagt en arbejdsplads, der delvist lig-
ger oveni et kortlagt vandhul (Figur 17-4). Vandhullet er dog nedlagt i for-
bindelse med anlag af Frederikssundsmotorvejen. Projektet vil saledes ikke
medfore en pavirkning af § 3-beskyttede naturtyper.

Fredskov

Der er to omrader med fredskov, som bergres fysisk i forbindelse med anlaeg
af letbanen.

I Glostrup Kommune (ca. km 12,0 - 10,0) forlgber letbanen pa Ring 3 igen-
nem Vestskoven (Figur 17-4). I forbindelse med udlagning af arbejdsarealer
og arbejdspladser vil projektet medfaere en midlertidig arealinddragelse af
skovdakkede arealer pa ca. 0,9 ha.

De midlertidigt inddragede arealer, vil blive reetableret efter anleegsarbej-
dets afslutning, og arealerne vil forst om ca. 30 ar opna en tilstand, der er
den samme som den nuvarende skovs. Pavirkningen er dermed langvarig.

Yderligere medferer etablering af en omformerstation og forlegning af ve-
jen, at Vestskoven permanent reduceres med ca. 0,9 ha. Sammenlignet med
skovens samlede areal pa ca. 1500 ha er de inddragede arealer begransede.
Desuden er skoven ung og naturvaerdierne er begraensede (moderat) i den
del af skoven, som bergres fysisk. Pa den baggrund vurderes det, at de over-
ordnede langvarige og permanente pavirkninger af henholdsvis midlertidige
og permanente arealinddragelser vil vaere af lille negativ betydning.
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Figur 17-4 | Fredskovsareal, § 3-beskyttede naturtyper og registrerede arter af flagermus
ved Vestskoven, hvor Letbanen pa Ring 3 anlaegges.

I:l Undersggelseskorridor
I-__-] Kommunegraense
BESKYTTET NATUR

- §3-beskyttet sg

Fredskov

REGISTREREDE BILAG IV-ARTER
@® Brunflagermus

® Dveergflagermus

® Sydflagermus
4 MIDLERTIGE ANLAG

% - Arbejdsareal
Arbejdspladser
: PERMANENTE ANLAG

¥ — Letbane hovedforlgb
Y W Stationer

[1 omformerstationer

Vejarealer, der ombygges

I Ishgj Kommune etableres bade en arbejdsplads (0,05 ha) og arbejdsarealer
i en smal stribe (0,08 ha) i fredskoven langs Ishgj Strandvej (lokalitet 9, km
1,5 — 1,3)(Figur 17-5). Desuden inddrages en mindre del af skovbrynet (ca.
0,2 ha) til det permanente anleeg. Skovbrynet bestar primaert af naletraeer og
bag skovbrynet bestar vegetationen isaer af yngre lgvtracer. Da de inddragede
arealer i fredskovsomréadet omfatter et smalt balte i udkanten af skoven,
vurderes den negative pavirkning at have en lille betydning.
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Figur 17-5 | Beskyttede naturforhold i Vallensbak og Ishgj Kommuner. Registrerede ar-
ter af flagermus er angivet.
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Vejarealer, der ombygges

Samlet pavirkning

I Tabel 17-6 ses en opsummering af de vurderede pavirkninger af beskyttede
naturomréder, der bergres direkte af projektet.

Tabel 17-6 | Pavirkning af beskyttede naturomrader og fredsskovsarealer i forbindelse
med projektets anlegsfase.

Lokalitet/ Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
Kommune betydning
§ 3-beskyttede naturtyper
é?ostrup Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
Fredskov
21 Lang/ .

Stor Lokal Mellem Lille
Glostrup permanent

L

? . Mellem Lokal ang/ Mellem Lille
Ishgj permanent

Bilag IV-arter

Anlaeg af letbanen pa Ring 3 vurderes ikke at medfare potentielle pavirknin-
ger af andre bilag IV-arter end flagermus, som vurderes i det efterfolgende. I
Tabel 17-7 ses en opsummering af de vurderede pavirkninger.

Flagermus er mest sarbare overfor fjernelse af deres yngle- og rasteomrader.
Det skyldes, at sadanne omrader er vanskeligere og mere tidskraevende at
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erstatte end fourageringsomrader, idet det tager lang tid, for et trae af sig
selv danner hulheder og los bark, som gor treeerne egnede som yngle- og ra-
steomrader.

Der skal langs hele letbanens forlgb feeldes enkeltstdende traeer og traeer i et
smalt belte i samlede beplantninger. De fleste beplantninger langs Ring 3
bestar imidlertid af relativt unge traeer, uden hulheder og las bark, og treeer-
ne vurderes generelt ikke at veaere af vaerdi som yngle- og rastesteder for fla-
germus.

Det vurderes derfor, at pavirkningen af flagermus i relation til anleegsfasens
rydninger af treeer langs hele streekningen generelt vil veere af lille betyd-
ning.

I Lyngby-Taarbak Kommune inddrages arealer i den gronne kile (lokalitet 1
og 2) permanent til letbanen og midlertidigt til arbejdspladser og —arealer
(Figur 17-7). Der er observeret fouragerende syd-, brun-, dveerg- og troldfla-
germus i omradet. Arealinddragelsen vurderes at medfere en lille pavirk-
ning af omradets funktion som fourageringsomrade, da der fortsat vil vere
egnede arealer til rddighed for omréadets flagermus.

Starstedelen af den gronne kile inddrages muligvis allerede i forbindelse
med realisering af forslag til Kommuneplantilleg nr. 10, inden letbanen pa
Ring 3 anlaegges.

I Glostrup Kommune anlagges en arbejdsplads pa det areal (lokalitet 19),
der skal benyttes til kontrol- og vedligeholdelsescentret (km 13,9 — 13,7), og
i den forbindelse ryddes mange af traeerne pa arealet (Figur 17-6). Rydnin-
gen vil medfere en pavirkning af flagermus, der benytter omradet som fou-
rageringsomrade. Desuden kan det ikke afvises, at der er enkelte treeer, der
fungerer som yngle- og/eller rasteomrade for flagermus.

I forbindelse med feltundersegelserne (som er gennemfort i yngleperioden)
er der observeret storst aktivitet af dvaergflagermus og brunflagermus i dette
omrade. Dvergflagermus yngler oftest i bygninger, hvorimod brunflager-
mus oftest yngler i hule traer, og det er derfor iseer brunflagermus, der kan
forventes at blive pavirket af rydningen.

Brunflagermus forlader deres opholdssteder for at fouragere ca. 5 min efter
solnedgang. Ved feltundersggelserne blev de farste individer af brunflager-
mus (og ovrige arter) forst registreret ca. 50 min. efter solnedgang. Pa den
baggrund vurderes det, at de registrerede brunflagermus ikke yngler i de pé-
geldende traeer, men flyver dertil for at fouragere. Omradet ligger da ogsa
som en del af et stort, ssmmenhangende gront omréde, og som via Harre-
strup A forbindes med bl.a. Ejby Mose, Skovlunde Naturpark og Vestskoven.

Pa baggrund af ovenstadende antages det, at der ikke er ynglende eller ra-
stende flagermus i de treeer, der skal faeldes. Det vurderes dermed, at den
samlede bestand af flagermus i omradet vest for Kebenhavn ikke péavirkes
naevnevardigt ved rydning af treeer pa det areal, der skal inddrages til kon-
trol- og vedligeholdelsescentret.
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Derimod vurderes det, at faeldning af treeerne og inddragelse af det gronne
omrade medfarer en vasentlig pavirkning for de individer af flagermus, der
benytter omradet til fouragering. Ved iveerksaettelse af afvaergende foran-
staltninger, som beskrevet i afsnit 17.5.1, vurderes det, at den negative pa-
virkning af rydningen kan reduceres.

I henhold til habitatbekendtggrelsen er der kun forbud mod at beskadige el-
ler gdeleegge yngle- og rasteomrader for bilag IV-arter, og altsa ikke deres
fourageringsomréader (BEK nr. 408 af 01/05/2007). Overordnet vurderes
det derfor, at kontrol- og vedligeholdelsescentret kan anlagges uden at
medfore en veesentlig negativ pavirkning af den gkologiske funktionalitet for
de flagermus, der bl.a. lever i omradet vest for Kebenhavn.

Figur 17-6 | Naturinteresser og observerede flagermus ved det planlagte kontrol- og ved-
ligeholdelsescenter (lokalitet 19).
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Vejarealer, der ombygges

I Ishgj Kommune er der ved feltundersogelserne i fredskoven pa lokalitet 9
(km 1,5 - 1,3) registreret brun-, dveerg-, trold- og vandflagermus (Figur
17-5). Traeerne, som faeldes, vurderes ikke at veere egnede som yngle- eller
rastetraer for flagermus. Det vurderes derfor, at feeldning af treeer vil med-
fore en ubetydelig pavirkning af omradets flagermus, og det vurderes, at
projektets anlaegsfase kan gennemfores i Ishgj Kommune uden at medfore
en vesentlig pavirkning af den gkologiske funktionalitet for omradets fla-
germus.

Hvis det i forbindelse med detailplanlaegningen af letbaneprojektet viser sig,
at der skal feeldes treeer, der fungerer som yngle- eller rastested for flager-
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mus, skal treeerne sd vidt muligt bevares. Hvis det ikke er muligt, skal faeld-
ningen foregd i september eller oktober i henhold til artsfredningsbekendt-
garelsen (BEK nr. 330 af 19/03/2013) (jf. afsnit 17.5.2 om afvaergende for-
anstaltninger).

Samlet pavirkning

I Tabel 17-7 ses en opsummering af de vurderede pavirkninger af flagermus i
forbindelse med projektets anlagsfase.

Tabel 17-7 | Pavirkning af bilag IV-arter (flagermus) i forbindelse med projektets anlaegs-

fase.
Lokalitet/ Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
Kommune betydning
Hele streekningen Mellem Lokal Permanent Hgj Lille
i}(f)r%gi)y-Taarbeek Mellem Lokal Permanent Hgj Lille
0 Stor Lokal Permanent Hoj Vesentlig
Glostrup
9 . . Ingen/
Lokal P t H
o Lille oka ermanen aj o

Ovrige omrader med naturvaerdi

I det folgende vurderes projektets pavirkninger af udvalgte omrader, som
vurderes at have naturvaerdi. De omtalte lokaliteter er dem, som i stgrst om-
fang bergres af projektet. Beskrivelse af de gvrige omréader fremgar af bag-
grundsrapporten til denne VVM-redegarelse (Rambgll, 2015¢). I Tabel 17-8
ses en opsummering over projektets pavirkninger af samtlige gvrige omra-
der med naturveerdi. Det understreges, at omraderne ikke er beskyttet efter
geldende lovgivning. Vurderingerne i det efterfolgende er dermed ikke ud-
tryk for nogen konflikt med lovgivning eller andre beskyttelser.

Hovedforslag

I Lyngby-Taarbak Kommune bergrer projektet den gronne kile ved Lund-
tofte (Figur 17-7).



Figur 17-7 | Den grenne kile i Lyngby-Taarbak Kommune (lokalitet 1 og 2).
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Vejarealer, der ombygges

I anlaegsfasen vil store dele af beplantningsbeltet mellem den grenne kile og
Lundtoftegérdsvej (lokalitet 1) blive inddraget til en arbejdsplads, hvormed
treeerne feeldes. Yderligere anleegges en omformerstation (km 27) pé lokali-
teten og medforer dermed en permanent pavirkning. Den oplevede natur-
vaerdi af lokaliteten vurderes at vaere ringe (4) bl.a. pa grund af den ensfor-
mige vegetation og traeernes unge alder. Der er ingen rekreativ brug af area-
let. Pavirkningerne vil veere bade midlertidige og permanente, men pa grund
af den ringe naturveerdi vurderes det, at inddragelse af arealet vil medfare
en lille pavirkning af omradets naturverdier.

Dele af den grenne kile ved Lundtofte (lokalitet 2) bliver midlertidigt ind-
draget til arbejdspladser og -arealer, og senere permanent inddraget til let-
baneanlagget. Den oplevede naturvaerdi er god (2) bl.a. som felge af en vari-
eret flora og den rekreative brug af omréadet. Pa grund af den robuste vegeta-
tion vurderes det, at der pa de reetablerede arealer relativt hurtigt (ca. 2 ar)
efter indgrebet, vil vaere indtruffet en vegetation, der svarer til den nuvee-
rende.
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Nar anlaegsarbejdet er gennemfort, vil de resterende dele af det grenne om-
rade dog vaere fragmenteret pa begge sider af de permanent inddragede are-
aler til letbanen. Pa grund af de store arealinddragelser og fragmenteringen
vurderes det, at bl.a. den rekreative brug af arealet vil vaere kraftigt reduce-
ret. Det vurderes séledes, at projektets pavirkning af den oplevede natur-
veerdi vil vaere af vaesentlig betydning.

Starstedelen af den gronne kile inddrages muligvis allerede i forbindelse
med forslag til Kommuneplantilleeg nr. 10, inden letbanen pa Ring 3 realise-
res. I sa fald pavirkes den oplevede naturvaerdi ikke af letbanen pé Ring 3.

Det gronne omrade omkring det planlagte kontrol- og vedligeholdelsescen-
ter i Glostrup (lokalitet 19) inddrages til en stor arbejdsplads i anlagsfasen
(Figur 17-6). Efter anleegsperioden vil omréadet vaere i drift som kontrol- og
vedligeholdelsescenter, og den negative pavirkning af omradets naturveerdi-
er er sdledes permanent. Den oplevede naturveerdi af omradet er god (2)
som folge af en varieret flora, omradets storrelse og den rekreative brug af
omradet. Det vurderes, at projektets pavirkning af arealet vil vaere af vae-
sentlig negativ betydning.

DTU-alternativet

I Lyngby-Taarbak Kommune bliver en mindre del af beplantningen om-
kring DTU (lokalitet 3) inddraget til midlertidige arbejdsarealer og til per-
manent inddragelse i forbindelse med placering af en omformerstation og
udvidelse af eksisterende vej. Det lille omrade med forekomst af den fredede
orkidé skov-hulleebe pavirkes kun i mindre omfang af projektet, og det vur-
deres, at bestanden kan overleve pa den resterende del af lokaliteten. I hen-
hold til artsfedningsbekendtgerelsen (BEK nr. 330 af 19/03/2013) er der
forbud mod at beskadige eller fjerne vildtvoksende orkidéer fra deres vokse-
sted. I sarlige tilfeelde, kan Naturstyrelsen dispensere fra bestemmelserne.
De arealer, der inddrages i anleegsfasen, vurderes at have en ringe (4) ople-
vet naturveerdi, og da det er relativt sma arealer, der pavirkes i forbindelse
med anlagsfasen, vurderes det, at pavirkning af arealet er af lille betydning.
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Samlet pavirkning

I Tabel 17-8 ses en opsummering af de vurderede péavirkninger af gvrige om-
rader med naturveerdi, som ikke er beskyttet af naturlovgivning.

Tabel 17-8 | Pavirkning af gvrige omrader med naturvaerdi i forbindelse med projektets
anlaegsfase for henholdsvis hovedforslag og DTU-alternativ.

Lokalitet/ Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overordnet
Kommune betydning
Hovedalternativ
1
Mell Lok i
T ellem okal Lang/permanent Mellem Lille
2 Mell Lokal Lang/ Mell Vaesentli
ellem a
Lyngby-Taarbak © permanent erem esentis
g Lille Lokal Lanz Lav Ingen/.
Lyngby-Taarbak permanent ubetydelig
23 Lille Lokal Lanz Mellem Ingen/.
Glostrup permanent ubetydelig
1
2 Stor Lokal Permanent Mellem Vesentlig
Glostrup
10 . Ingen/
Lill Lokal L L
Brendby e oxa S av ubetydelig
DTU-alternativ
3 . Lang/ .
Lille Lokal Mellem Lille
Lyngby-Taarbak permanent

Kommunale udpegninger

Der er fire omrader med udpegninger i relation til naturbeskyttelse i de pa-
geldende kommuneplaner, som pavirkes direkte i forbindelse med anlag af
letbanen. I det efterfolgende vurderes pavirkningerne for udvalgte udpeg-
ninger. I Tabel 17-9 ses en opsummering af de vurderede pavirkninger for
samtlige udpegede omréder.

I Lyngby-Taarbak Kommune inddrages arealer midlertidigt til arbejdsarea-
ler og permanent til anlag af letbanen og til en omformerstation inden for
Ermelundskilen (ca. km 24,0), der er udpeget som et naturbeskyttelsesom-
rade og som potentiel spredningskorridor. P& grund af det meget begraense-
de areal og den midlertidige anvendelse vurderes det, at pavirkningen i for-
bindelse med anleag af arbejdsarealerne er ubetydelig. Den permanente are-
alinddragelse vurderes derimod at veere i konflikt med retningslinjerne for
udpegningen som naturbeskyttelsesomrade, da arealanvendelsen herved
eendres. Det vurderes imidlertid, at pavirkningen er af lille betydning, da
omformerstationen anlaegges pa et areal, hvor der i dag ligger en parke-
ringsplads.

I Glostrup Kommune bergres arealer, der er udpeget som spredningskorri-
dor i Vestskoven (km 8,1). De midlertidige arealinddragelser til arbejdsplad-
ser og —arealer vurderes ikke at vaere i konflikt med udpegningen, idet area-
lerne efter anlaegsfasen vil blive reetableret og dermed fortsat vil kunne fun-
gere som en spredningskorridor. Derimod vil de permanente arealinddra-
gelser til en omformerstation og til selve letbanen medfore, at arealet redu-
ceres og vil derfor veere i konflikt med retningslinjerne for spredningskorri-
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dorer. Det vurdere dog, at de inddragede arealer er sa begraensede, at pa-
virkningen af omrédets funktion som spredningskorridor vil vaere af lille be-
tydning.

I Ishgj Kommune vil projektet bergre arealer, der er udpeget som lavbunds-
areal og biologisk kerneomrade omkring fredskoven og strandengene (km
1,0 - 1,5). Det vurderes, at de midlertidige arealinddragelser vil vaere ubety-
delige pa grund af den begrensede storrelse af arealerne og pavirkningens
midlertidige karakter. Derimod vurderes det, at de permanente arealinddra-
gelser er i konflikt med begge udpegninger, da det ikke vil vaere muligt at re-
etablere et lavbundsareal efter, at letbanen er anlagt. P4 grund af den meget
begraensede arealinddragelse vurderes det, at den permanente arealinddra-
gelse vil veere af lille betydning for udpegningen som henholdsvis biologisk
kerneomréde og lavbundsareal.

Samlet pavirkning

I Tabel 17-9 ses en opsummering af projektets potentielle pavirkninger af
kommunale udpegninger i relation til naturbeskyttelse.

Tabel 17-9 | Pavirkning af kommunale udpegninger i relation til naturbeskyttelse.

Udpegning/ Intensitet Udbredelse Varighed Fglsomhed Overordnet

Kommune betydning
Naturbeskyttelsesomréde Lille Lokal Lang/ Mellem Lille
Lyngby-Taarbak permanent
@kologiske forbindelser . Ingen/
Gladsaxe Lille Lokal Lang Mellem TrsiodoTi
Spredningskorridor Lille Lokal Lang/ Mellem Lille
Glostrup permanent
Spredningskorridor og
lavbundsareal Lille Lokal Kort Mellem Ingen/.
Vallensbak lbsizyitell;
Biologisk kerneomrade Lang/
og lavbundsareal Lille Lokal 5 Mellem Lille

permanent

Ishgj Kommune

17.2.2. Overfladevand

I det efterfolgende vurderes de pavirkninger, som projektets anlaegsfase
vurderes at medfore pa overfladevand. I Tabel 17-10 ses en opsummering af
vurderingerne.

I anlaegsfasen er der risiko for, at blottede, ubevoksede jordoverflader ud-
sattes for erosion, og at der sker udvaskning af finkornet materiale til dreen,
grofter og vandleb i hele oplandet til letbanen pa Ring 3. Det geelder ogsa
vand, der ledes til vandlgbene i forbindelse med ombygning af vejbroerne
over falgende tre vandlgb; Kagsa (km 17,11 Gladsaxe Kommune), Harre-
strup A (km 13,9 i Redovre Kommune) og Store Vejled (km 1,5 i Ishgj Kom-
mune). Her er der yderligere risiko for spild af materialer og kemikalier
(f.eks. olie, maling og braendstof), der anvendes i forbindelse med anlaegsar-
bejderne. Ovenstiaende pavirkning kan medfere en pavirkning af de pageel-
dende vandlgb ved forurening og en aget sedimenttransport.
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Broerne over Kagsa og Store Vejled ombygges, men underforingens laengde
forbliver den samme. Ombygningen af broen over Harrestrup A medforer en
forleengelse af underforingen mod ost. I forbindelse med anlegsarbejderne
ved ombygning af broerne vurderes det, at et vist spild til vandlobene ikke
helt kan undgas. Pavirkningerne af de biologiske veerdier for Kagsa og Har-
restrup A vil dog vaere ubetydelig pa grund af den ringe naturkvalitet for de
to vandleb.

For Store Vejled vurderes den potentielle pavirkning at veare af lille betyd-
ning, da de biologiske vardier i dette vandlgb er storre. Store Vejled er § 3-
beskyttet ved letbanens krydsning med vandlebet. Ombygning af broen over
vandlgbet kraever en dispensation i henhold til naturbeskyttelsesloven og en
tilladelse efter vandlgbsloven.

Arbejdspladser og -arealer skal generelt indrettes saledes, at der ikke sker
utilsigtet afstremning til overfladerecipienter. I henhold til geeldende lov-
givning skal alt vand, der udledes til recipienter overholde fastsatte graense-
vaerdier (BEK nr.1022 af 25/08/2010). Da reglerne overholdes, vurderes
det, at afstromning fra arbejdspladser og —arealer ikke medferer vaesentlige
pavirkninger af overfladerecipienterne langs hele straekningen.

Overordnet vurderes det, at anlaegsfasen for letbanen pa Ring 3 ikke vil vere
til hinder for, at vandlgbene, opfylder miljemalene i vandplanen (Natursty-
relsen, 2011b; Naturstyrelsen, 2011c¢).

Samlet pavirkning

I Tabel 17-10 ses en opsummering af de vurderede pavirkninger af overfla-

devand i anlaegsfasen.

Tabel 17-10 | Pévirkning af recipienter i anleegsfasen.

Vandleb/ Intensitet Udbredel- Varighed Folsomhed Overordnetbe-
Kommune se tydning
Mollea
Ly?lg(;;f/-Taarbaek Ingen Ingen Ingen Hoj Ingen
Feestningskanal
L:;gggﬁz;ﬁlin/ Ingen Ingen Ingen Mellem Ingen
& I
Kagsd/ Lille Lokal Kort Mellem ngen/.
Gladsaxe ubetydelig
A
LY Ingen Ingen Ingen Mellem Ingen
Glostrup
Harrestrup A/ . .
Lille Lokal Permanent Mellem Ingen/ubetydelig
Radovre
Baekrend
Vzellers:bii/ Ingen Ingen Ingen Mellem Ingen
Store Vejlea
Or? ejled/ Lille Lokal Kort Hgj Lille
Ishgj

17.3. Letbanens miljekonsekvenser i driftsfasen

Driften af letbanen vil ikke medfere pavirkninger af natur og overfladevand.
De pavirkninger af natur og overfladevand, som de permanente arealind-
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dragelser i anlaegsfasen medforer, vil fortsat have virkning i driftsfasen. Fol-
gende typer af permanente pavirkninger er beskrevet under anleegsfasen:
e Permanente arealinddragelser til kontrol- og vedligeholdelsescenter
e Permanente arealinddragelser til omformerstationer
e Permanente arealinddragelser til letbanen eller til forskydning af den
eksisterende Ring 3

Det vurderes, at projektets driftsfase ikke medferer pavirkninger af natur-
forhold i DTU-alternativet, som ikke allerede er beskrevet under anlaegsfa-
sen. DTU-alternativet omtales derfor ikke i det efterfolgende.

17.3.1. Natur, Plante- og dyreliv

Generelt

I driftsfasen kan letbanen pa Ring 3 potentielt medfere pavirkninger af om-
radets plante- og dyreliv. I dette afsnit er der indledningsvist givet en kort
vurdering af folgende aktiviteter:

e Stgj og vibrationer

e Belysning

e Elektromagnetiske felter

Som fglge af, at projektet ligger i bymaessig bebyggelse og i relation til eksi-
sterende infrastrukturanleg, vurderes det dog, at flere af projektets effekter
reelt ikke vil medfere naevnevardige pavirkninger af naturforholdende.

Staj og vibrationer

Stej og vibrationer fra driften af letbanen kan gore omrader uegnede for
f.eks. fugle og flagermus. Letbanen er stgjsvag og vibrationsdeempes, og det
vurderes derfor, at en pavirkning ikke vil have vaesentlige konsekvenser for
dyrelivet i neerheden af letbanen.

Belysning

Belysning af stationer og lys fra letbanetog kan tiltreekke insekter og/eller
skremme flagermus vaek. Generelt vurderes Ring 3 at vaere meget praeget af
belysning under de nuvaerende forhold. Det vurderes derfor, at belysning af
letbanen i driftsfasen ikke vil medfere en pavirkning af betydning for omréa-
dets dyreliv.

Elektromagnetiske felter

Videnskabelige studier har vist, at elektromagnetisk straling kan péavirke
dyr. Undersogelserne viser bl.a. at aktiviteten af flagermus, der soger fade,
reduceres inden for 30 meter fra en radar, der udsender elektromagnetisk
straling. Grunden til denne opfersel hos flagermusene kan skyldes varme-
produktion fra radaren, da elektromagnetiske felter kan lede til overophed-
ning i dyrene. Dette kan resultere i fysiologiske @&ndringer og dermed @n-
dringer i adfzerd (Nicholls B., Racey, P. 2009).

Flagermus antages at vere serligt folsomme over for overophedning pa
grund af den store vingeoverflade, hvor straling kan absorberes. Ved en spe-
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cifik undersggelse blev der fundet afvigeadfaerd hos flagermus ved elektro-
magnetiske feltstyrker pa over 15 V/m, mens der ikke var en pavirkning, nar
feltstyrken var nede omkring 5 V/m. Pavirkningen kunne kun konstateres,
nér stralingen blev udsendt fra en radar, der pegede i én retning. Nér rada-
ren roterede, var der ingen pavirkning (Nicholls B., Racey, P. 20009).

Da letbanetogene bevager sig, vurderes flagermus ikke at blive pavirket.
Hvis den elektromagnetiske straling imod forventning skulle medfare en
mindre @&ndring i flagermusenes adfaerd, vurderes dette ikke at vaere af stor
nok betydning til at medfere en pavirkning af den gkologiske funktionalitet.

Beskyttede naturomrader

Projektets driftsfase medferer ingen pavirkninger af § 3-beskyttede omréa-
der. Foruden pavirkningen af de permanente inddragede arealer, der er be-
skrevet under anlagsfasen (afsnit 17.2.1), vurderes projektet ikke at medfere
en pavirkning af fredskovsarealer i driftsfasen.

Bilag I'V-arter, flagermus

Driftsfasen kan potentielt medfere negative pavirkninger af omradets fla-
germus ved en forringelse af den egenskab, det eksisterende vejtracé har
som ledelinje og fourageringsomrade og ved en forgget barriereeffekt.

Den eksisterende Ring 3 er péa store dele af streekningen fra Lundtofte til Is-
hgj en gron korridor med vejtreeer i midterrabatten eller langs vejens sider.
Det antages, at de flagermus, der lever i omradet, i et vist omfang benytter
vejtracéet som en ledelinje gennem bylandskabet. I forbindelse med anleg
af letbanen faeldes dele af beplantningerne i midterrabatter og langs vejen,
hvorved vejens funktion som ledelinje for flagermus forringes.

I driftsfasen vil bredden af vej- og letbanetracé vaere foreget sammenlignet
med de nuvearende forhold. Desuden kan de nye master og kereledninger
bidrage til en gget barriereeffekt for omréadets flagermus. Flagermus er dog
gode til at navigere og kan undvige selv sma forhindringer i landskabet. Pa
den baggrund vurderes det, at master og kereledninger vil vaere lette at und-
vige for alle forekommende arter af flagermus, og at projektet saledes ikke
reelt ager barriereeffekten.

Da letbanen pa hele straekningen anlaegges langs den eksisterende Ring 3,
overskarer det nye anlaeg ikke eksisterende ledelinjer for flagermus. Det
vurderes dermed, at projektet ikke i storre omfang vil medfore en oget risiko
for trafikdrab af flagermus.

Det vurderes samlet set, at den forringede funktion som ledelinje og jagtha-
bitat, kun vil medfere en lille negativ pavirkning af flagermus.

Der foreslés derfor ikke specifikke afveergende foranstaltninger. Safremt der
genplantes vejtraeer efter anlaegsfasens afslutning, kan det dog i nogen grad
afveerge pavirkningen. Overordnet vurderes det dermed, at projektets drifts-
fase ikke medforer en veaesentlig negativ pavirkning af den gkologiske funk-
tionalitet for omréadets flagermus.
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Samlet pavirkning

I Tabel 17-11 ses en opsummering af de vurderede pavirkninger af bilag IV-
arter i driftsfasen.

Tabel 17-11 | Driftsfasens pavirkning af bilag IV-arter pa hele streekningen

Lokalitet/ Kommune Intensitet Udbredelse Varighed Folsomhed Overor(!net
betydning

Bilag IV-arter, flagermus Lille Lokal Permanent Hgj Lille

Bemeerk at pavirkning af permanente arealinddragelser er vurderet i afsnit 17.2.1.

Ovrige omrader med naturvaerdi

Foruden pévirkningen af de permanent inddragede arealer, der er beskrevet
under anlaegsfasen (afsnit 17.2.1), vurderes projektet ikke at medfere yderli-
gere pavirkning af gvrige omrader med naturvaerdi i driftsfasen.

Kommunale udpegninger

Foruden pévirkningen af de permanente inddragede arealer, der er beskre-
vet under anlaegsfasen (afsnit 17.2.1), vurderes projektet ikke at medfare
yderligere pavirkning af kommunale udpegninger i relation til naturforhold i
driftsfasen.

17.3.2. Overfladevand

Udledning til recipienter

Letbanen placeres indenfor eksisterende vejareal pa storstedelen af straek-
ningen, visse steder dog med inddragelse af rabatter eller grenne arealer
langs vejen. Det befaestede vejareal vil ikke blive sendret vaesentligt i forhold
til nuveerende forhold. Projektets driftsfase vurderes derfor ikke at medfere
oget afledning af overfladevand i veesentligt omfang. Af den grund forventes
det, at pavirkningen af recipienter i driftsfasen kun vil medfore en ubetyde-
lig pavirkning af overfladevand, og at driftsfasen derfor ikke er til hinder for
at vandleb og sger, opfylder miljomaélene i vandplanerne.

Forlzengelse af underforingen af Harrestrup A

Forlebet af Harrestrup A under Ring 3 forlzenges i forbindelse med projek-
tet. P4 grund af de ringe naturforhold af vandlgbet i dag vurderes det, at for-
leengelsen vil medfere en ubetydelig pavirkning af de biologiske vaerdier i
vandlgbet i driftsfasen.

Lukning af kildeplads VII

Etablering af kontrol- og vedligeholdelsescenteret kan indebere, at grund-
vandsboringerne pa Kildeplads VII skal slgjfes tillige med pejleboringerne,
safremt spor med videre ikke kan placeres udenfor boringerne. Kildepladsen
vil dog sé vidt muligt blive sagt bevaret.

Der er derfor opstillet tre scenarier for hédndtering af dette forhold (jf. kapi-
tel 13 om Grundvand). Ivaerksettelse af scenarie 2 medfarer, at kildeplads
VII slgjfes og indvindingen opherer i omradet. Dette vil medfere, at grund-
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vandsressourcen ikke bliver sa hardt udnyttet. For naturforholdene i omra-
det, kan lukningen potentielt medfere, en gget tilstromning af grundvand til
Harrestrup A og Semose A.

For vandlgbene medfgrer en gget vandmengde en bedre vandkvalitet, og
lukningen af kildeplads VII vil derfor potentielt medfere en positiv pavirk-
ning af de to vandleb. Da Ejby Mose og vandhullet ved Vestforbraending (lo-
kalitet 18) ikke er grundvandsfedte, vil lukningen ikke medfere en oget til-
stromning af grundvand til disse omrader.

Samlet pavirkning

I Tabel 17-12 ses en opsummering af de vurderede pavirkninger af overfla-
devand i driftsfasen.

Tabel 17-12 | Pavirkning af recipienter i driftsfasen.

Vandleb/ Intensitet ud- Varighed Folsomhed Overordnetbe-
Kommune bredelse tydning
Molled/ L I I . I
ngen
Lyngby-Taarbzek ngen ngen ngen Hoj g
Fastningskanalen Ingen Ingen . L
en ngen
Lyngby-Taarbak £ g g Mellem g
Kagsd/ Lille Lokal Kort Mell I
r ellem
Gladsaxe © o ngen
A Positi
Somose A/ Lille Lokal Permanent Mellem ositiy
Glostrup
Harrestrup A
arrestrup 4/ Lille Lokal Permanent Mellem Positiv
Radovre
Backrenden/ Inge I I Mell I
Vallensheek gen ngen ngen ellem ngen
Store Vejlea
or? cjled/ Lille Lokal Kort Hoj Ingen
Ishgj

17.4. Kumulative effekter

Kumulative effekter omfatter i denne sammenhaeng pavirkninger fra det ak-
tuelle projekt, vurderet i sammenhang med pavirkninger fra andre aktivite-
ter, projekter eller planer. Det skal siledes vurderes, om andre projekter el-
ler planer forstaerker eller modvirker effekterne af etableringen af letbanen
pa Ring 3.

Samtlige projekter/planer, der er nevnt i afsnit 4.3, er udbygninger af om-
rader, der allerede er taet bebyggede. Der inddrages saledes ingen naturom-
rader eller gronne omrader i naevneverdigt omfang til disse projekter. Der
er sdledes ikke identificeret kommende eller planlagte anlagsprojekter i om-
radet, som kan give anledning til kumulative effekter pa naturinteresser.

17.5. Afveergende foranstaltninger

17.5.1.Grent omrade ved kontrol- og vedligeholdelsescentret

Den negative pavirkning af omradets flagermus som folge af arealinddragel-
se og feldning af treeerne pa det areal, hvor der skal etableres kontrol- og
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vedligeholdelsescenter vurderes at kunne reduceres. Det bor i videst muligt
omfang sgges, at arealer uden for de evt. overdaekkede spor plejes/anlagges
med lav, urterig vegetation, hvor der er basis for mange insekter, som fla-
germusene kan leve af. Hvis arealet anleegges med lav, urtetig vegetation
med hjemmehgrende arter, vurderes det ogsa, at arealet fortsat vil kunne
fungere som et fourageringsomrade for flagermusene og den lokale, negati-
ve pavirkning kan derved reduceres.

17.5.2. Feaeldning af traeer langs hele strekningen

I forbindelse med detailprojekteringen af letbaneprojektet og inden igang-
setning af anlaegsfasen skal det klarlegges, om der skal ske feeldning af en-
kelte treeer, der fungerer som enten yngle- og rasteomrader for flagermus el-
ler som redetraer for kolonirugende fugle, rovfugle eller ugler. Hvis det er
tilfaeldet, skal treeerne sa vidt muligt bevares og ellers skal rydning forega i
henholdsvis september eller oktober (flagermus) eller fra 1. september til 31.
januar (fugle) i henhold til artsfredningsbekendtgorelsen. Faeldning af hule
traeer eller redetraeer uden for disse perioder er i modstrid med geeldende
lovgivning og kreaever derfor en forudgdende dispensation (BEK nr. 1022 af
25/08/2010). Naturstyrelsen er myndighed. Er feeldning af f.eks. gamle hule
traeer uundgaelig uden for den navnte periode, bar treeerne efterses og ud-
sluses for eventuelle ynglende flagermus og andre arter, inden treeerne feel-
des. Udslusning ber foretages uden for ynglesaesonen og foregar ved at sikre,
at dyrene kan flyve ud, men ikke ind igen.

Treeer, der fungerer som yngle- og rastetraer for flagermus, kan til en vis
udstrackning erstattes med specielle flagermuskasser i en kortere arrakke.
Der bor derfor opsattes et antal kasser, som svarer til antallet af egnede
treeer, der feeldes. Kasserne bar desuden opsettes ner de feldede treeer og i
god tid for faeldning. Det er vigtigt at understrege, at flagermuskasser ikke er
en varig losning pa en forringelse af et yngleomrade. Opsetning af kasser
ber sdledes kombineres med tiltag, der sikrer bevaring af gamle og dede
treeer.

17.5.3. Overfladevand

I anlaegsfasen skal entreprengren sorge for, at der ikke kan ske udvaskning
fra opgravet jord og bygningsmateriale til eksisterende kloaksystem. Herved
sikres det, at der ikke ledes partikler til overfladerecipienterne. Afledning af
vand fra arbejdspladser og arbejdsarealer skal saledes enten ledes til rens-
ningsanlaeg eller eksisterende regnvandsbassiner med olieudskiller og sand-
fang, sa partikler og oliefilm tilbageholdes, inden udledning til eventuelle
recipienter.

17.6. Konklusion

Samlet set vurderes, at anlaeg af en letbane pa Ring 3 vil have af lille negativ
betydning for naturforholdene langs streekningen. Samtlige pavirkninger er
af lokal karakter. Letbanen forlgber langs eksisterende infrastrukturanleg,
og langs store dele af straeckningen er der ingen pavirkninger af naturforhold.
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17.6.1. Hovedforslag

I Glostrup og Ishgj kommuner inddrages arealer i to fredskovsomrader mid-
lertidigt til arbejdspladser og permanent til letbanen. Begge pavirkninger
vurderes at veere af lille negativ betydning.

Flere steder langs streekningen pavirkes gronne omrader med en vis oplevet
naturveardi af anleegsarbejdet. Kun i forbindelse med inddragelse af areal i
den grenne kile ved Lundtofte i Lyngby-Taarbak Kommune og ved rydning
af arealet til det planlagte kontrol- og vedligeholdelsescenter sker der en vee-
sentlig negativ pavirkning af den oplevede naturverdi pa arealet.

Anlag af det planlagte kontrol- og vedligeholdelsescenter vurderes desuden
at fi en vaesentlig negativ betydning for de flagermus, der benytter det
gronne omrade som fourageringsomrade. Dog vurderes det, at den gkologi-
ske funktionalitet for flagermus kan opretholdes.

Treeerne langs den eksisterende Ring 3 vurderes overvejende at vare for
sma og for unge, til at udgere yngle- og rastetreeer for flagermus. Det vurde-
res dermed, at feeldning af treeer i anleegsfasen langs hele letbanens straek-
ning vil vere af lille negativ betydning for omradets flagermus.

Ligeledes vurderes det, at driftsfasens overordnede pavirkning af flagermus
langs hele straekningen vil veere af lille negativ betydning, da letbanen i
driftsfasen ikke vurderes at medfere en vaesentligt oget barriereeffekt sam-
menlignet med de nuvaerende forhold.

Projektet inddrager arealer pa forskellig vis inden for kommunale udpeg-
ninger. For samtlige kommuner vurderes det, at pavirkningerne enten er
ubetydelige eller af lille betydning.

Endelig vurderes, at afvanding af regnvand i anleegsfasen fra tracéet for let-
banen pa Ring 3 til vandleb ikke medferer en negativ pavirkning af vand-
kvaliteten i vandlebene.

17.6.2. DTU-Alternativ

Anleeg af DTU-alternativet vil i anlaegsfasen medfere en lille negativ pavirk-
ning af det grenne omrade omkring DTU. Der er ingen yderligere pavirk-
ning af naturinteresser forbundet med anlaegs- eller driftsfasen af alternati-
vet.

17.6.3. Samlet pavirkning

I Tabel 17-13 ses den overordnede vurdering af pavirkningen af natur og
overfladevand inden afvaergeforanstaltningerne er indarbejdet. Efter im-
plementeringen af samtlige afveergeforanstaltninger vurderes projektets pa-
virkninger samlet set at kunne reduceres til at medfere en ubetydelig nega-
tiv pavirkning af naturforhold og overfladevand langs straekningen.



352.

Letbanen pa Ring 3

Tabel 17-13 | Overordnet vurdering af pavirkninger af natur og overfladevand i bade an-
laegs- og driftsfasen fordelt pa kommuner.
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Anlaegsfase
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§ 3-omrader
Fredskov L5 Le
Bilag IV-arter Vi U Lo
@vrige omrader med naturveerdi Ve L7 Vi U
Kommunale udpegninger L8 U L4 U Lo
Overfladevand
Vandleb U U Lo
Driftsfase
Natur
§ 3-omrader
Fredskov
Bilag IV-arter Lu
@vrige omrader med naturveerdi
Kommunale udpegninger
Overfladevand
Vandleb P3 P4 U

Bogstaverne refererer til den vurderede pévirkning af det pageldende miljeforhold. U= Ubetydelig,
L= Lille, V= Vasentlig og P= Positiv. 1: Kontrol og vedligeholdelsescenter, 2: Gron kile ved Lundtof-
te, 3: Harrestrup A, 4: Semose A, 5, Vestskoven, 6: Fredskoven langs Ishgj Strandvej, 7: Gron be-
plantning med orkidéen skov-hulleebe omkring DTU, 8: Ermelundskilen, 9: lavbundsareal og biolo-
gisk kerneomréde omkring fredskov og strandeng, 10: Store Vejle, 11: Gronne beplantninger langs
hele streekningen.
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18. Befolkning og rekreative inte-
resser

I dette kapitel vurderes letbanens pavirkninger af befolkning, herunder af
sundhed og rekreative interesser. Kapitlet er baseret pA VVM-redeggarelsens
miljevurderinger. Folgende kilder til pavirkning vil blive behandlet:

Direkte og afledte pavirkninger pa befolkningen:
e Stgj og vibrationer
e Luftemissioner
e Pavirkning fra magnetfelter
e Aktiv pendling

Direkte pavirkning pa rekreative interesser:
e Pavirkning pa de rekreative gronne omrader
e Pavirkning pa de rekreative stier
e Pavirkning pa haveforeninger

Barriereeffekter i forhold til muligheden for at krydse Ring 3 i projektets an-
leegs- og driftsfase er vurderet i kapitel 77, Trafik. Derudover er pavirkningen
af de visuelle forhold vurderet i kapitel 10, Landskab og arkitektur.

18.1. Eksisterende forhold og o0-alternativet

Beskrivelsen af eksisterende forhold tager udgangspunkt i tilstanden i om-

raderne i 2014. For befolkning og rekreative interesser vurderes det neden-
for, hvor de planlagte projekter forventes at &ndre forholdene sammenlig-

net med forholdene i 2014.

18.1.1.Befolkning

Staj og vibrationer

Letbanen forlober hovedsageligt i bymeessig bebyggelse med et hgjt stajni-
veau fra eksisterende trafik. I o-alternativet forventes antallet af stajbelaste-
de boliger at stige som resultat af en stigning i vejtrafikken og et stojbidrag
fra den kommende Kobenhavn-Ringsted bane.

Luftemissioner

Som beskrevet i kapitel 16, Luft, er det ikke muligt at bestemme de eksiste-
rende forhold empirisk, men det vurderes dog pé et kvalitativt niveau, at
koncentrationsmalinger i Kebenhavn Centrum repreesenterer den gvre af-
grensning for luftforureningen langs letbanen. Luftemissionerne vil for de
fleste sundhedsskadelige komponenter vare faldende i 2020/2021, pa trods
af en stigning i biltrafikken, da niveauet af emissioner fra bilparken vil vaere
lavere end i dag.
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18.1.2. Rekreative interesser

Gronne omrader

I Lyngby-Taarbaek findes imellem Lundtoftegirdsvej og Helsinggarmotorve-
jen et gront omrade med flere rekreative funktioner. I korridorens nordende
er der en LTU crossbane og flere sldede stier til rekreativ anvendelse. Det
forventes, at dette omrade i 0-alternativet vil veere a&endret pa baggrund af
planerne i forslag til kommuneplantilleeg 10/2013 for Tracéet langs Helsin-
garmotorvejen (Lyngby-Taarbak, 2013c¢).

Endvidere er der i Lyngby-Taarbaek inden for undersggelseskorridoren en
indre gron kile og en kystkile, som er udpeget i Fingerplan 2013 (Natursty-
relsen, 2013), og som har forbindelse til Jaegersborg dyrehave og Ermelun-
den (se nedenstaende figur).

Figur 18-1 | Denne grgnne kile med forbindelse til Ermelunden er en af Fin-
gerplan 2013s gronne kiler. Kortet viser ogsa rekreative stier.

Regionalt/kommunalt friluftsomrade

= Qverordnet rekreativ sti
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5| = Letbane hovedforleb
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I Gladsaxe findes flere rekreative omrader inden for undersegelseskorrido-
ren, sd som Kagsdparken, parklignende rekreativt omrade ved Gronnegéar-
den (Gladsaxe kommune 1993), og Hjortespringskilen som er udpeget i Fin-
gerplan 2013 (Naturstyrelsen, 2013).

I Herlev findes inden for undersggelseskorridoren Elverparken (Herlev
Kommune 2009), og i Glostrup kommune findes der bade Ejby Mose (Glos-
trup kommune, 1998) og Vestskovskilen, som begge er omrader af stor fri-
luftsmaessig vaerdi, samt to sportsanlaeg. Vestskovskilen er desuden en af de
udpegede indre kiler i Fingerplan 2013 (Naturstyrelsen, 2013).
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I Brondby krydser undersggelseskorridoren en del af Den greonne kile, som
er en af de indre kiler udpeget i Fingerplan 2013. Kilen indeholder béde ha-
veforeninger, golfbane og fredskov (Brendby kommune, 2013a).

I Ishgj findes Strandparken, som er udpeget som indre gron kile i Finger-
plan 2013. Herudover findes Ishgj idraets- og fritidscenter inden for under-
sagelseskorridoren (Ishgj kommune, 2003).

Rekreative stier

Langs Ring 3 fra Lyngby-Taarbaek i nord til Vallensbak i syd forleber den
planlagte supercykelsti ad eksisterende cykelstier.

I Lyngby-Taarbzk findes flere stier inden for undersogelseskorridoren,
blandt andet Gammel Holte-Ruten og Birkeradruten, der begge er sakaldte
supercykelstier. Omkring DTU findes en lgbesti.

I Gladsaxe findes flere cykelstier i forbindelse med Ring 3, herimellem den
nationale Cykelrute 2 (Hanstholm-Kebenhavn) og Farumruten, og i Herlev
krydser cykelstien Ballerupruten Ring 3.

I Glostrup findes flere cykelstier indenfor undersogelseskorridoren, her-
iblandt supercykelstien Bystien. Der er herudover planlagt yderligere to su-
percykelstisruter i forbindelse med denne straekning. Ogsa i Brendby og Is-
hgj er der en planlagt supercykelsti indenfor undersogelseskorridoren.

Haveforeninger
I Gladsaxe ligger haveforeningerne HF Voldly og Haveforeningen Mosehgj,

der begge graenser op til Ring 3.

I Rodovre graenser haveforeningerne HF Islegard og Sommerhuskolonien
ABC begge op til Ring 3 med haver pé begge sider af vejen.

I den indre gronne kile i Brondby ligger haveforeningerne HF Hareker og
Breondby Haveby, der begge granser op til Ring 3.

18.2.Letbanens miljokonsekvenser i anlegsfasen
18.2.1. Befolkningen

Staj og vibrationer

I anlaegsfasen vil der forekomme stgj- og vibrationsgener fra aktiviteterne af
almindelige entreprengrmaskiner. Der vil langs hele Ring 3 foregé forskelli-
ge anleegsaktiviteter, og alle kommunerne langs streekningen vil vaere pavir-
ket af anlaegsaktivitet i forbindelse med anlagsfasens tre store anlaegsaktivi-
teter: 1) Bygning af broer og tunneller, 2) Ombygning af vejanlaeg og 3)
Etablering af letbanens infrastruktur.
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Anleegsarbejderne vil blive igangsat forskellige steder pa straekningen og
derfra arbejde sig mod syd eller nord, saledes at der arbejdes flere steder pa-
rallelt. Anlaegsarbejderne vil i betydeligt omfang forega i dagtimerne, hvor
der er faerrest hjemme. Der vil dog ogsé forekomme en del natarbejde seer-
ligt af hensyn til at mindske generne for trafikafviklingen. For naboer taettest
pa de bergrte omréader vil stgjniveauet overstige de af WHO anbefalede
grenseverdier for nattestgj (55dB(A)).

Helbredseffekter og gener fra stgj er ikke uathangige faktorer, og der ken-
des en rekke effekter af, at mennesker udsattes for stgj. Stgjgener anses for
at vaere den primare indikator for, om stgj er et problem. Stgjgener betyder,
at livskvaliteten pavirkes negativt, med heraf potentielt negative effekter for
helbredet. Effekterne optrader ved forskellige stgjniveauer, og graden af ef-
fekterne er i de fleste tilfaelde ogsa afhaengige af den tid, man er eksponeret.
Stej, som forstyrrer nattesgvnen, vurderes at have langt storre helbreds-
meessig effekt end stgj om dagen.

Stejen fra forskellige stgjkilder kan opfattes forskelligt af modtageren. Ved
vurdering af stgjgener fra veje, jernbaner og lufthavne, findes der generelle
dosis-responskurver, som beskriver sammenhangen mellem det stgjniveau
man som menneske udsattes for, i forhold til den gene man oplever, og som
er blevet til ved indsamling af data fra mange forskellige geneundersggelser.
Sadanne relationer er ikke fastlagt for stgj fra virksomheder, herunder stgj
fra anlaegsarbejder, formentlig fordi denne type stgj er mindre udbredt end
trafikstej og fordi stej fra virksomheder er mere uensartet og kompleks, pa
grund af de mange forskellige typer af aktiviteter, der forarsager stgj.

Figur 18-2 | Andel af mennesker, der er steerk sgvnforstyrrede i forhold til staj pa boligfa-
caden (gengivet fra Position on Dose-effect Relationships for Night Time Noise, Euro-
pean Commission, 2004)
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Ovenstaende figur viser sammenhangen mellem stgjniveauet fra forskellige
stajkilder (trafik), udenders pa boligfacaden om natten, i forhold til andelen
af mennesker, der foler sig steerkt sgvnforstyrrede. Figuren viser, at typen af
staj ogsa er bestemmende for, hvor generende stgj er. Eksempelvis er ca. 25
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% af befolkningen staerkt sgvnforstyrrede ved et vejstgjniveau om natten pa
70 dB(A). Ved et stgjniveau pa 55 dB(A) er ca. 8 % staerkt sgvnforstyrrede.
Ligesom for trafikstgj vil der veere en lignende dosis-respons sammenhang
mellem stgjniveauet fra en byggeplads og graden af gene. Der findes dog ik-
ke tilsvarende tal for byggepladsstaj, men det ma formodes, at denne type
staj kan vaere mere forstyrrende end f.eks. vejstgj, bl.a. pa grund af, at stgjen
typisk har et storre indhold af impulser.

WHO har udarbejdet Night Noise Guidelines for Europe, som beskriver
virkningerne af stgj om natten primeert i forhold til trafikstej. Ifelge WHO er
sgvnforstyrrelser en af de mest udbredte klager blandt borgere, som udsaet-
tes for stgj. Sovnforstyrrelser kan have en betydelig negativ indvirkning pa
helbred og livskvalitet. Tidligere studier viser, at de helbredsmeessige effek-
ter bade forekommer umiddelbart efter udseattelsen (f.eks. opvagning), pa
kortere sigt (f.eks. treethed og nedsat kognitiv funktion i labet af den folgen-
de dag) og pé lang sigt (f.eks. kroniske selv-rapporterede sgvnforstyrrelser).

WHO har i sin vejledning foresldet en graenseveerdi for stgj om natten
(Lnight) pé 55 dB(A) som en forelgbig mélsetning for natstgj, da der over det-
te niveau ses vasentlig pavirkning af sundheden ved langtidspavirkning.

Vibrationer er ikke, som stgj, mistaenkt for at kunne pévirke helbredet. Der-
imod kan vibrationer og strukturlyd virke generende og over en leengere pe-
riode pavirke livskvaliteten.

Der vil fra anlaegsarbejdet kunne forekomme vibrationsgener. Generne vil
bade kunne forekomme som vibrationer, der maerkes i kroppen eller som
lavfrekventeret lyd, kaldet strukturlyd. Vibrationerne vil kunne meerkes ved
et vaesentligt lavere niveau end det niveau, der kan skade bygninger, og vil
séledes kunne virke generende for naboerne til anlegsarbejdet.

Pa den baggrund vurderes det, at stgj og vibrationer i anleegsfasen kan med-
fore en moderat pavirkning af naboernes sundhed. Ring 3 Letbane I/S vil i
forbindelse med anlaegsarbejderne orientere bergrte naboer om planlagte
perioder med aften- og natarbejde.

Luftemissioner

Det er i flere studier blevet pavist, at trafikrelateret luftforurening kan have
vaesentlige konsekvenser for menneskers helbred ved bade kort- og lang-
tidseksponering. For korttidseksponering (ofte 5-40 dage) er det isar grove
partikler (PM,,), men ogsa kvelstofdioxid (NO.) og carbonmonooxid (CO),
der pavirker menneskers helbred negativt. Helbredseffekter som folge af
korttidseksponering omfatter forveerring af astma og bronkittis, kronisk ob-
struktiv lungesygdom (KOL) og hjertekarsygdomme (Ellemann et al., 2014).

Til anleegsarbejdet vil der hovedsageligt blive brugt dieseldrevne entrepre-
nermaskiner. Emissionerne i anleegsfasen vil derfor primeert vaere kveelstof-
oxid (NOx), der kan omdannes til det sundhedsskadelige kvelstofdioxid
(NO.), men ogsa komponenter som svovldioxid (SO-) og partikler fra ma-
skinerne, ligesom stav vil forekomme.
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PM,, stammer, i modsatning til de gvrigt nevnte komponenter, ikke fra
forbraendingen af breendstof men derimod fra jordstev, bremser, asfalt og
dak (Ellemann et al., 2014).

Pavirkningen af stov fra anlagsarbejdet vil vaere storst i torre perioder. Stor-
stedelen af stovet vil besta af store partikler, der falder til jorden hurtigt, og
kun en lille del af stovet vil vaere til gene for naboerne.

Anleaegsarbejderne giver anledning til, at der pa visse lokaliteter langs letba-
ne midlertidigt og kortvarigt vil kunne opsté gener for naboerne pa grund af
arbejdets karakter, mulighed for spredning af emissionerne og afstand til de
omkringliggende boliger. De aktuelle lokaliteter er angivet i kapitel 16, Luft.
Naboerne vil hovedsageligt opleve gener i form af stov, der f.eks. leegger sig
pa biler og vinduer.

Pa grund af emissionernes diffuse kilder, er koncentrationerne ikke kvantifi-
ceret pa lokaliteterne, og det er derfor ikke muligt at sige med sikkerhed, om
de eksisterende graensevardier for NO., NOx, SO, eller partikler vil blive
overholdt, eller om graenseverdierne i perioder overskrides.

Da grenseverdierne ikke forventes overskredet i l&engerevarende perioder,
og da gener fra anlegsarbejde hovedsageligt vil vere fra stov pa biler og
vinduer, vurderes den samlede pavirkning af befolkningen fra luftemissio-
ner i anlegsfasen at veere lille.

18.2.2. Rekreative interesser

Gronne omrader

I anleegsfasen bliver flere omrader af rekreativ interesse pavirket. Det er
isaer vejudvidelser og placering af arbejdspladser, som vil pavirke grenne
omrader og rekreative stier i flere kommuner.

I Lyngby-Taarbseek Kommune vil det gronne omrade imellem Lundtofte-
gardsvej og Helsingarmotorvejen blive pavirket af anlaegsaktiviteterne. Om-
radet vil blive pavirket af stor anlagsaktivitet i forbindelse med vejudvidelse
og anlaeg af en omformerstation, og det vil ikke vaere muligt at opretholde
omradets rekreative funktioner i anleegsfasen.

Ved Gregnnegérden i Gladsaxe vil anleegsarbejdet pavirke et afskeermende
beplantningsbzlte. Anlaegsarbejde vil ikke medfere en direkte pavirkning af
Gladsaxes gvrige gronne omrader.

De gronne omréader i Herlev bliver ikke pavirket i anlaegsfasen.

I Vestskovskilen i Glostrup vil der blive placeret arbejdspladser og arbejds-
arealer, anlagt omformerstation og vejen vil blive udvidet. Arbejdspladserne
placeres pé et areal, der allerede er pavirket efter anleegsarbejderne til Fre-
derikssundsmotorvejen. De gvrige aktiviteter vil bevirke, at anvendelsen af
dele af omrédet vil blive &endret i anlaegsfasen, og at dele af skovbrynet ud
mod Ring 3 vil blive fjernet.
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Den gronne kile i Brandby vil ligeledes blive pavirket i anlaegsfasen, hvor der
bade vil blive oprettet arbejdsarealer og -pladser samt anlagt en omformer-
station.

Bade friluftsomradet Strandparken og sportsanlaggene i Ishgj vil blive pa-
virket. Friluftsomradet med fredskov vil blive pavirket af vejudvidelser samt
etablering af en deemning, hvorpa letbanen skal kere. Derudover vil der pa
en del af sportsanlaeggets boldbaner midlertidigt blive etableret arbejds-
plads.

Afstanden til og tilgeengeligheden af gronne omrader kan vaere vigtig for ba-
de livskvaliteten og helbredet. Et dansk studie viser, at jo tettere et individ
bor pa et gront omrade, jo lavere er risikoen for at fole stress. Derudover er
der ligeledes en positiv ssmmenheng imellem afstanden fra ens bopzl til et
gront omrade, og en reekke emner vedrerende helbred og livskvalitet (Stigs-
dotter et al., 2010). Et sidelgbende studie viser desuden, at individer, der
bor over 1 kilometer fra et gront omrade, har storre risiko for at veere over-
veegtige, og mindre sandsynlighed for at motionere i det gronne omrade og
derved holde sig fysisk aktive, end de individer, der bor under 300 meter fra
et gront omrade (Toftager et al., 2011).

Som led i letbaneprojektet er der ikke forudsat inddraget eller oprettet flere
gronne omrader. Projektet vil dog kunne pavirke de grenne omrader isar i
anlaegsfasen, og adgangen kan blive begraenset.

Pa grund af pavirkningens varighed vurderes pavirkningen af brugen af de
rekreative gronne omrader, der graenser op til letbanen, at veere moderat i
anlaegsfasen.

Rekreative stier

Storstedelen af de rekreative stier inden for undersogelseskorridoren i
Lyngby-Taarbak kommune vil blive pavirket under anlagsfasen. Ved ho-
vedalternativet, vil bAde Gammel Holte-ruten og Birkergdruten blive spaer-
ret i anlaegsfasen. Ved begge ruter vil en eventuel alternativ rute medfare
stor omvej. Ved DTU alternativet kan lgbestien ved DTU ikke opretholde sit
forleb i anlaegsfasen.

Desuden vil feerdsel pa Ballerupruten i Herlev og Bystien med krydsning af
Ring 3 i Glostrup potentielt blive begranset.

Pavirkningen af de rekreative stiers krydsning af letbanen i anleegsfasen
vurderes at veere moderat.

Haveforeninger

I Gladsaxe vil enkelte haver i bade HF Voldly og Haveforeningen Mosehgj
blive pavirket ved arealinddragelse af haver og huse, der granser op til Ring
3, samt rydning af afskaermende beplantning og hegne. Haverne taet pa Ring
3 vil blive pavirket af visuelle gener og stgj. Pavirkningen pa de berorte ha-
ver vil pd grund af intensiteten og pavirkningens leengde veere moderat. Det
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bemarkes, at storstedelen af haveforeningen ikke vil blive pavirket, da an-
laegsfasen kun vil bergre fa haver. De haver, der inddrages, vil alle blive er-
stattet i henhold til kravene i kolonihaveloven.

Haveforeningerne i Radovre vil blive pavirket pa begge sider af Ring 3. Pa
vestsiden vil raftehegnet imellem haveforeningerne blive fjernet og vejen
bagved inddraget. P4 gstsiden fjernes den afskaermende hak, og haverne ud
imod vejen vil derved blive mere dbne. Pavirkningen af de berorte haver i
haveforeningerne vil vaere leengerevarende, og vurderes at vaere moderat i
anlaegsfasen.

Haveforeningerne i Brandby vil blive pavirket, da vejen skal udvides. Dette
vil medfere, at beplantning bliver ryddet og haverne synlige. Pavirkningen af
de bergrte haver i haveforeningerne vil desuden vare leengerevarende, og
vurderes at veere moderat i anlaegsfasen.

For alle haveforeningerne gelder det, at de haver, der ligger ud til Ring 3, vil
blive pavirket moderat, mens pavirkning pa haveforeningerne som helhed

vurderes at veaere lille, da kun fa haver bergres.

Figur 18-3 | Letbaneprojektets udstreekning i anleegs- og driftsfasen inden for havefor-

eningerne i Gladsaxe.
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18.3.Letbanens miljekonsekvenser i driftsfasen
18.3.1. Befolkning

Staj og vibrationer

I driftsfasen kan der forekomme stgj fra kerslen med letbanetog. Da stajbi-
draget fra trafik pa Ring 3 er hgjt, og stgjniveauet fra letbanen vil vaere rela-
tivt lille, vil de stgjmeessige gener fra selve letbanen vaere meget begrensede.
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Det forventes ikke, at der forekommer vasentlige stajgener fra hverken om-
formerstationer eller stationerne. Ved kontrol- og vedligeholdelsescenteret
vil der vere storst aktivitet i de tidlige morgentimer, nar togene forlader
stedet for at kere ud pa dagens rute. De beregnede stgjniveauer viser dog, at
det ikke forventes, at aktiviteterne vil fare til veesentlige stgjgener for det
omkringliggende kolonihavekvarter.

Det forventes, at antallet af stgjbelastede boliger falder i bade hovedforslaget
og DTU-alternativet, som folge af fald i trafikstgjen fra Ring 3. For begge
forslag geelder det, at antallet af steerkt stgjbelastede boliger over 68 B(A)
falder med henholdsvis 15 % og 16 % i forhold til o-alternativet. Faldet i
steerkt stagjbelastede boliger kan have positive konsekvenser for befolknin-
gens sundhed i serdeleshed i form af en reduktion i antallet af tilfeelde af
hjertekarsygdomme.

Vibrationer kan som stgj virke generende. Studier fra Sverige viser, at stgj
fra jernbaner opfattes mere forstyrrende, hvis man samtidig er udsat for vi-
brationer (Ohrstrom og Skénberg, 1996; Ohrstrom et al., 2009). Vibrationer
opstar ved kontakt imellem skinner og hjul, og kan formindskes ved optime-
ring af skinner og hjul samt vedligehold.

Det vurderes, at letbanen vil have en positiv pavirkning pa befolkningens
sundhed i driftsfasen, da antallet af stgjbelastede boliger falder, uanset en
svag stigning i antallet af vibrationspavirkede boliger.

Luftemissioner

Med letbanens etablering vil der vere flere, der benytter den kollektive tra-
fik, og flere der derved lader bilen sta. Det vil svare til 4000 personrejser per
hverdagsdegn, hvilket vil pavirke udledningen af luftemissioner fra trafik
lidt for bade hovedforslaget og DTU-alternativet i forhold til o-alternativet.

Letbanen er eldrevet, og i driftsfasen vil der derfor ikke vaere nogen pavirk-
ning pa befolkningens sundhed som folge af emissioner direkte fra letbanen.

Det vurderes, at letbanen ingen pavirkning vil have pa befolkningens sund-
hed som folge af luftemissioner i driftsfasen, da &endringerne i forhold til o-
alternativet er marginale.

Magnetfelter
Magnetfelter forekommer i forbindelse med elektrisk stram (Magnetfeltud-

valget, 2012), og der vil ogsad omkring letbanen forekomme magnetfelter.

I Danmark er der ingen graenseverdier for, hvor kraftig eksponeringen for et
sddant magnetfelt ma veere, men sundhedsstyrelsen anbefaler, at man som
malseetning benytter sig af en greenseverdi pa 0,2 mTesla.
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Selve letbanen vil kgre pé jeevnstrom, men stromforsyningen til letbanen vil
veare vekselstrom. I forbindelse med letbanen vil der blive opfert en raekke
omformerstationer til at ensrette vekselstrom til jeevnstrom.

I forhold til helbredspavirkninger vurderes magnetfelter fra jevnstromskil-
der (statiske felter) normalt ikke at have negative effekter (Magnetfeltudval-
get, 2012). ICNIRP (International Commission on Non-Ionizing Radiation
Protection) anbefaler dog graenseverdier pa 400 mTesla for den generelle
befolkning (ICNIRP, 2009).

Der vil i forbindelse med korestremmen til letbanen (750V jeevnstrem), ikke
forekomme niveauer i den stgrrelse i mere end hgjst et par minutter ad gan-
gen og kun i en afstand pa under 1 meter fra kereledningerne. Felterne fore-
kommer i forbindelse med, at letbanetogene pé den givne karestremssekti-
on accelererer, og de vil derfor forekomme med jevne mellemrum atheengig
af minutintervallerne imellem togene.

Omkring omformerstationer kan der, i modsatning til ved letbanens kore-
ledninger, forekomme magnetfelter fra tilslutningen af vekselstrom.
Omformerstationerne forsynes med 10kV vekselstrom, og magnetfelterne
omkring disse vil veere at sammenligne med en mindre transformerstation.
Helt teet pa en sddan transformerstation kan der forekomme magnetfelter
pa op til 2-5 uTesla, men ved 1 meters afstand vil felterne vere faldet til en
tiendedel heraf (Energinet, 2012). Da magnetfelterne ved fa meters afstand
til omformerstationerne vil vaere vaesentlig mindre end 0,4 uTesla, vurderes
det, at der ikke er forbundet nogen helbredsmeessig pavirkning ved disse.

Det vurderes, at der ikke vil veere nogen pavirkning pa befolkningens sund-
hed fra magnetfelter i driftsfasen.

Aktiv pendling

Sundhedsstyrelsen anbefaler, at man som minimum opnéar 30 minutters
motion om dagen. Flere udenlandske studier viser, at der er en signifikant
sammenhang, imellem adgangen til offentlig transport og mengden af be-
folkningen, der opnér de anbefalede 30 minutters motion om dagen (Besser
og Dannenberg, 2005; Wasfi et al., 2013).

Et igangveerende dansk studie viser yderligere, at der er en markant hgjere
sandsynlighed for, at man kombinerer offentlig transport med gang/cykling
som alternativ til at kere i bil, hvis man har adgang til flere offentlige trans-
portmidler inden for en radius af 1 km fra ens hjemmeadresse (Djurhuus,
2013).

Der vil med letbanen opstd en ny mulighed for at benytte offentlig transport.
Med de 27 stationer pa Ring 3 opstér der nye transportmuligheder for den
del af befolkningen, der bor, arbejder eller studerer langs streekningen.

Der forventes med letbanen at ske en vaekst i den kollektive transport i ho-
vedstadsomradet med 16.000 passagerer per hverdagsdegn (Ring-
by/Letbanesamarbejdet, 2013a), og dette giver derfor potentiale for, at der
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sker en forggelse i den del af befolkningen, der opnar de anbefalede 30 mi-
nutters daglig motion.

At flere opnéar 30 minutters motion om dagen vil pa sigt give mulighed for
en positiv sundhedseffekt hos befolkningen, da fysisk aktivitet kan forebygge
béde stress og en lang rakke sygdomme som blandt andet muskellidelser,
diabetes 2 og kredslgbssygdomme (Sundhedsstyrelsen, 2012).

Det forventes, at der forsvinder knap 2000 cykelrejser per hverdagsdegn i
hele hovedstadsomréadet med letbanens etablering. Dette er en lille eendring
set i forhold til det samlede antal cykelrejser, men ikke desto mindre vil det
gore den samlede positive effekt mindre.

Det vurderes, at der vil veere en lille positiv pavirkning pa befolkningens
sundhed, som folge af en stigning i aktive pendlere.

18.3.2. Rekreative interesser

Gronne omrader

I driftsfasen vil de fleste gronne omrader veere reetablerede, og kun fa om-
rader vil blive pavirket.

Der vil fortsat vaere en lille pavirkning af Vestskovskilen og de udpegede fri-
tidsomrader i Brandby og Ishgj. I Den gronne kile i bade Brondby og
Strandparken i Ishgj vil letbanens kereledningsanlag have betydning for
oplevelsen af omradet.

Da pavirkningen pa de rekreative gronne omrader i driftsfasen er mindre in-
tensiv, vurderes den samlet set at vaere lille 1 driftsfasen.
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Figur 18-4 | Letbaneprojektets udstreekning inden for Vestskovkilen i anleegs- og driftsfa-

sen.
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Rekreative stier

Hovedparten af de rekreative stier vil veere tilgeengelige svarende til i dag.
Nogle af stierne kan dog fa eendret forlgb tilpasset til projektet. Pavirknin-
gen af de rekreative stier vurderes derfor at vaere ubetydelig i driftsfasen.

Haveforeninger

Haveforeninger i Gladsaxe, Radovre og Brendby vil ogsa vaere pavirket i
driftsfasen. I nogle tilfeelde som folge af permanent inddragelse af haver el-
ler vejareal og i andre tilfaelde som folge af fjernelse af beplantning.

Pavirkningen af haveforeningerne vurderes derfor at veere lille i driftsfasen.

18.4.Kumulative effekter

Eventuelle kumulative effekter vil i forhold til pavirkning af befolkningen
hovedsageligt stamme fra en gget stegjpavirkning, hvis anleegsfasen for andre
projekter overlapper med letbanens anlag. Disse kumulative effekter er be-
skrevet i kapitel 8, Stgj.

18.5.Afvaergende foranstaltninger

De afveergende foranstaltninger, der kan mindske effekten af flere af pavirk-
ningerne, som er beskrevet de foregdende afsnit, er angivet i de relevante
kapitler for de enkelte fagemner.
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18.6.Konklusion

I anleegsfasen vil stgj medfere en moderat pavirkning, da der vil kunne opsta
vaesentlige gener fra stgjen, iser ved natarbejde. I driftsfasen vil anlaegget af
letbanen medfere en lille positiv pavirkning, da trafikstgjen forventes at fal-
de en smule, nar letbanen er etableret.

Der kan forekomme emissioner og stov i anleegsfasen fra entreprengrmaski-
ner og anlaegsaktiviteter. Emissionerne forventes ikke at udgere en sund-
hedsfare, da der for sterstedelen af streekningen er god mulighed for spred-
ning af de forurenende elementer. I driftsfasen forventes der heller ikke at
vere en sundhedsmaessig pavirkning fra luftemissioner som folge af letba-
nens drift.

Da letbanen er eldrevet, vil der forekomme magnetfelter omkring kereled-
ninger og omformerstationer. Disse forventes ikke at udgere nogen hel-
bredsrisiko, da letbanen vil kere pa jeevnstrem og pa grund af magnetfelter-
nes begransede udbredelse.

Det forventes, at der med letbanen vil vaere flere, der lader bilen st4, og be-
nytter offentlig transport i kombination med cykel eller gang. Aktive pendle-
re vil have en stgrre sandsynlighed for at opna de anbefalede 30 minutters
motion om dagen, hvilket kan medfore en lille positiv pavirkning pa befolk-
ningens sundhed.

De rekreative interesser i form af grenne omrader, rekreative stier og have-
foreninger vil blive pavirket i anlaegsfasen. I forbindelse med anlagsarbejdet
vil det veere nedvendigt at inddrage arealer med rekreative funktioner, af-
spaerre rekreative stier og rydde beplantning. Pavirkning vil i de fleste tilfael-
de veere midlertidig, og efter endt anlaegsarbejde vil en del af beplantningen
blive reetableret. Rekreative stier vil i vidt omfang blive reetableret.
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Tabel 18-1 | Overordnet vurdering af pavirkningerne i henholdsvis anleegs- og driftsfase.

Generelt for hele straekningen

Anlaegsfase

Befolkning

Stgj og vibrationer M
Luftemissioner Lt
Magnetfelter

Aktiv pendling

Rekreative interesser

Rekreative grenne omrader M=
Rekreative stier M4
Haveforeninger L5
Driftsfase

Befolkning

Stgj og vibrationer P

Luftemissioner U

Magnetfelter U

Aktiv pendling P

Rekreative interesser

Rekreative gronne omrader L3
Rekreative stier U

Haveforeninger L5

Bogstaverne refererer til den vurderede pavirkning af det pagaeldende miljgforhold. U=
Ubetydelig, L= Lille og M= Moderat.

1: Stgvgener

2:Gront omrade (Lyngby-Taarbak), Grennegéarden (Gladsaxe), Vestskovskilen (Glos-
trup), Den grenne kile (Breandby), Strandparken og fritidsomrade (Ishgj)

3: Vestskovskilen (Glostrup); Den grenne kile (Bregndby) og Strandparken (Ishgj).

4: Gammel Holte-ruten, Birkergdruten samt evt. DTU lgberuten (Lyngby-Taarbaek), Bal-
lerupruten (Herlev) og Bystien (Glostrup)

5: HF Voldly og Haveforeningen Mosehgj (Gladsaxe), HF Islegird og Sommerhuskoloni-
en ABC (Radovre), HF Harekaer og Brondby Haveby (Brendby)

En raekke afvergeforanstaltninger naevnt i de ovrige kapitler har betydning
for pavirkningen af befolkning og rekreative interesser.

Ved implementering afveergeforanstaltningerne for stgj er det muligt at re-
ducere stgjgenerne, sa pavirkningen bliver moderat eller lille i anleegsfasen.
Iseer ved at tilretteleegge arbejdet s& mindst muligt stgjende arbejde udfores
om natten, kan man begrense de helbredsmaessige konsekvenser fra stgjpa-
virkningen.

Der er i kapitel 16, Luft, angivet en reekke foranstaltninger, der kan tages i
anvendelse for at minimere pavirkningen fra luftemissioner og diffuse stov-
gener.

For at skabe plads til omformerstationer samt arbejdsarealer og -pladser er
det uundgaeligt, at de gronne omréder vil blive pavirket i anleegsfasen. Pa-
virkningen forventes ogsa efter implementering af afvergeforanstaltninger
at veere moderat.
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Ved at udpege alternative ruter vil pavirkningen af de rekreative stier i an-
leegsfasen vere lille, sdfremt det er muligt at udpege ruter uden for store
omveje.

Det er ikke muligt at undga pavirkning pa haveforeningerne, da der vil vere
haver, der pavirkes, ogsa selvom man begranser rydningen af beplantning
og arealinddragelsen mest muligt. Det vurderes dog, at pavirkningen over-
ordnet set vil veere lille.
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19. Miljomeessigt afledte socio-
gkonomiske pavirkninger

I dette kapitel vurderes de miljomaessigt afledte sociogkonomiske pévirk-
ninger, som letbaneprojektet kan medfere. Vurderingen omfatter séledes
kun de sociogkonomiske pavirkninger, der kan opsta som folge af projektets
miljepéavirkninger og ikke de direkte sociookonomiske pavirkninger, anlaeg-
get medforer. Kapitlet er baseret pA VVM-redegorelsens miljgvurderinger.

De miljgpavirkninger fra letbanen, der kan resultere i afledte sociogkonomi-
ske pavirkninger i anlaegsfasen, er vurderet at veere stgj, inddragelse af re-
kreative omrader og den eventuelle lukning af vandindvindingen ved kon-
trol- og vedligeholdelsescentret. For driftsfasen er stgj, inddragelse af rekre-
ative omréader, magnetiske felter samt den eventuelle lukning af vandind-
vindingen vurderet at kunne have en potentiel afledt pavirkning.

I VVM-vejledningen (Naturstyrelsen, 2009) er de af miljgpavirkningerne af-
ledte sociogkonomiske forhold beskrevet siledes:

“Ved sociookonomiske pavirkninger forstds forst og fremmest samfunds-
maessige eller lokalsamfundsmaessige pavirkninger. Det vil sige grundlaget
for et omrades sociale struktur og erhveruvsliv, herunder pavirkningen pa
indtaegtsgrundlaget for tredjemand som folge af de forventede miljopa-
virkninger.”

I denne VVM-redeggrelse defineres omrddets sociale struktur som adfaerds-
eller bevaegelsesmanstre for en storre andel af befolkningen, mens erhverv
defineres som virksomheder, handelslivet og storre offentlige institutioner
sadsom hospitaler og uddannelsesinstitutioner, der ligger i umiddelbar nzer-
hed af letbaneprojektet, som derfor potentielt vil kunne blive pavirket.

19.1. Eksisterende forhold og o-alternativet

Beskrivelsen af eksisterende forhold tager udgangspunkt i tilstanden i om-
raderne i 2014. For sociogkonomi vurderes denne tilstand ogsa at daekke til-
standen ved o-alternativet i 2020/2021, idet de planlagte projekter langs
streekningen jf. Kapitel 4. Alternativer, ikke forventes at medfere vaesentlige
@ndringer i forhold til de eksisterende forhold.

Omraderne langs letbanens linjeforing er hovedsagligt preeget af boligomra-
der, en rakke kolonihaveforeninger samt en raekke gronne omrader, som er
udlagt til rekreative formal. Der er endvidere en rakke storre erhvervs- og
industriomréder i Gladsaxe, Herlev, Ejby, Glostrup og Brendby samt en
raeekke butiksomréder, som er orienteret mod det eksisterende vejanleg i
Lyngby, Gladsaxe og Glostrup. De storre offentlige institutioner langs letba-
neanlegget omfatter bl.a. DTU og hospitalerne i Herlev og Glostrup. Der
findes ingen campingpladser, sommerhusomréder eller naevnevardige tu-
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ristattraktioner langs letbaneanlaegget, hvor der kan forventes miljemeessigt
afledte sociogkonomiske pavirkninger.

19.2. Sociogkonomiske forhold i anlaegsfasen

19.2.1. Pavirkning af erhverv

En raekke erhvervsdrivende vil potentielt kunne blive pavirket, fordi der i
anlaegsfasen vil vaere perioder med ggede stgjgener for naboer til anlegsar-
bejdet. Anleegsarbejdet vil have karakter af almindeligt vejarbejde. For at
skeerme mod stgjen kan der nogle steder blive sat stgjskaerme op, som kan
mindske synligheden af butikker og erhverv. Det omfatter primeert virk-
somhederne i de storre erhvervsomrader og handelslivet langs strackningen,
der er lokaliseret i umiddelbar naerhed af anlaegsarbejderne.

Det kan ikke udelukkes, at stgjen i et vist omfang kan pavirke indkebsmen-
strene langs streekningen i en periode, fordi nogle erhvervsdrivende og bu-
tikker kan komme til at ligge skjult bag stejafskeermning. Der er pa nuvee-
rende tidspunkt ikke detaljeret kendskab til, preecis hvor og hvornar de en-
kelte anlaegsarbejder finder sted. Derfor er det ikke her muligt at foretage en
konkret vurdering af den endelige pavirkning pé detailniveau.

Ring 3 Letbane I/S er indstillet pa i samarbejde med erhverv og butikker,
som kan blive pavirket i anleegsfasen f.eks. som folge af behov for omvejs-
karsel eller afskeermning omkring anlagsarbejder, at opsaette skilte, sa kun-
der stadig vil kunne finde butikker mv. P4 den baggrund vurderes den mil-
jomeessigt afledte sociogkonomiske pavirkning af erhverv at veare lille.

19.2.2. Pavirkning af befolkningsgrupper og social struktur

Den gennemforte miljovurdering viser, at en rackke gronne omréder og re-
kreative stier vil blive pavirket i anlaegsfasen. Generelt pavirkes gronne om-
rader primaert ved etableringen af arbejdspladser og arealinddragelser langs
den nye bane til arbejdsarealer. Rekreative stier vil ligeledes kun blive pé-
virket i begreenset omfang, hvor disse krydser eller forlober langs letbanens
linjeforing. Arealinddragelsen og midlertidige lukninger af rekreative stier
kan fa en betydning for mulighederne for at faerdes i omréadet, men idet der
er tale om midlertidige pavirkninger og der anvises alternative stiforbindel-
ser, vurderes pavirkningen pa befolkningsgrupper i omradet samlet set at
veare ubetydelig.

I Kapitel 13 Grundvand er gennemfort en vurdering af konsekvensen ved
eventuelt at lukke kildeplads VII i forbindelse med etablering af kontrol- og
vedligeholdelsescentret. Vurderingen viser, at grundvandsstanden vil kunne
stige i en radius pé op til 1.700 m fra kildepladsen. Inden for en radius pé i
storrelsesordenen op til 500 m fra kildepladsen, vil grundvandsstigningen
muligvis kunne medfore et indadrettet vandtryk mod kaeldre, sa det kan bli-
ve ngdvendigt at etablere omfangsdren. Dette kan blive relevant gst for til-
slutningsanlegget mellem Ring 3 og Slotsherrensvej, hvor en mindre del af
et boligomrade ligger inden for 500 m fra kildepladsen. Endvidere kan der i
tilfeelde af nedber evt. forekomme opstuvning af regnvand indenfor omra-
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det. Omréadet omkring kildepladsen er primaert udlagt til kolonihaver (som
ikke har kaelder) og erhvervsejendomme, og pavirkningen vurderes samlet
set at veere lille.

19.3.Sociogkonomiske forhold i driftsfasen

19.3.1. Pavirkning af erhverv

Letbanesystemer kan i forbindelse med driften skabe magnetfelter, der kan
pavirke saerligt faolsomme elektriske instrumenter og udstyr f.eks. pa hospi-
talerne og uddannelsesinstitutioner langs streekningen. Hele straekningen er
blevet kortlagt for udstyr, der er folsomt over for magnetfelter inden for en
radius af 300 m, som er den maksimale pavirkningszone. Der vil i projekte-
ringen af letbanen blive lavet yderligere undersegelser for at identificere de
kritiske omréader, og dette vil danne grundlag for at designe de bedste af-
vergeforanstaltninger for eventuelle kritiske omréder.

Stejen fra selve letbanens daglige drift vil pa det meste af streekningen ligge
under niveauet for den samlede trafikstgj, og den samlede trafikstgj falder i
forhold til o-alternativet pa grund af mindre trafik og lavere hastigheder.
Stej forventes derfor ikke at have en negativ sociogkonomisk pavirkning for
de erhvervsmeassige aktorer langs straeekningen.

19.3.2. Pavirkning af befolkningsgrupper og social struktur

I driftsfasen medferer etableringen af letbanen kun begraensede permanente
arealinddragelser af granne omrader langs streekningen. De rekreative stier,
der krydser eller forlgber langs letbanen, kan af hensyn til projektet fa et for-
lgb, der er tilpasset den nye udformning af vejrummet, men opretholdes i
ovrigt i deres nuvaerende udformning. Ring 3 vil samlet set blive et lidt bre-
dere tracé at passere. Der vil af sikkerhedsmassige hensyn blive opsat hegn
langs en del af letbanen, og letbanen vil hovedsageligt blive etableret med
ballasterede spor, hvilket visse steder vil medfgre en gget barriereeffekt. For
store dele af streekningen er Ring 3 i forvejen bred og facadelgs, og her vur-
deres etableringen af letbanen ikke at bidrage veesentligt til en barriereef-
fekt, der kan pévirke befolkningsgruppers faerdsel i omrédet. I Lyngby-
Taarbseek Kommune pé straekningen pa Buddingevej mellem Engelsborgvej
og Christian X’s Allé, i Ishgj Kommune ved Vejledalen og Vejlebrovej samt
ved Ishgj station er det i dag let at passere vejen, og her vil letbanen derfor
komme til at udgere en delvis barriere i forhold til at krydse vejen. Samlet
set vurderes den miljemaessigt afledte pavirkning af befolkningen i naerom-
radet i letbanens drift at veere ubetydelig.

Hvis kildeplads VII lukkes i forbindelse med etablering af kontrol- og vedli-
geholdelsescentret, forventes lukningen viderefert i letbanens driftsfase.
Evt. lukning vurderes at medfere samme péavirkning som beskrevet under
anlagsfasen, hvorfor pavirkningen i driftsfasen ogsa vurderes at veere ube-

tydelig.
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19.4. Kumulative effekter

Projektet vurderes ikke at have kumulative sociogkonomiske effekter med
andre projekter.

19.5. Afvaergende foranstaltninger

I forbindelse med opsatning af stgjskeerme der mindsker synlighed af bu-
tikker og erhverv, kan der opsettes skiltning pa skeermene, eller opsaettes
gennemsigtige stojskerme.

I detailprojekteringen af letbanen vil indga design af afvaergeforanstaltnin-
ger for magnetfelters eventuelle pavirkning af seerligt folsomme elektriske
instrumenter, s ugnskede effekter reduceres til et acceptabelt niveau.

19.6. Konklusion
Tabellen nedenfor resumerer de gennemgaede forhold.

Tabel 19-1 | Vurdering af miljemeessig afledte socioskonomiske pavirkninger i letbanens
anlaegs- og driftsfase.

Anlzegsaktivitet Direkte miljepa- Miljemaessig sociogkonomisk
virkninger afledt pavirkning
Erhverv Befolkningsgrupper
& social struktur
Anlaegsfase
Midlertidige arealind- Indskraenkning af
dragelser rekreative omrader og U

stier samt barriereeffekt

Etablering af Barriereeffekt som folge

letbanen af stoj v
Etablering af kontrol- og  Evt. lukning af Kilde-

vedligeholdelsescentret plads VII

Driftsfase

Drift af letbanen Magnetfelter

Drift af letbanen Stoj

Permanente arealind- Indskraenkning af

dragelser rekreative omrader og U

stier samt barriereeffekt

Bogstaverne refererer til den vurderede pévirkning af det pageldende miljeforhold. U = Ubetydelig

og L = Lille.
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20. Eventuelle mangler

I dette kapitel anfores fundne mangler i datagrundlaget for udarbejdelse af
denne VVM-redegorelse. Ingen af de anforte mangler vurderes at kunne
medfere markante a&ndringer i VVM-redegorelsens konklusioner.

VVM-redegorelsen for letbanen pa Ring 3 er udarbejdet samtidig med et di-
spositionsforslag for projektet. Da projektet skal detailprojekteres, inden an-
leegsarbejderne kan gé i gang, vil der kunne forekomme justeringer af f.eks.
linjeforingen, tilkersel fra tilstodende veje, og placering af stationer, ar-
bejdspladser og arbejdsarealer.

Det gor, at VVM-redegorelsen indeholder en overordnet beskrivelse af pro-
jektets miljopavirkninger og saledes udger en ramme, indenfor hvilken let-
banen kan etableres. Vurderingerne er generelt sagt foretaget med udgangs-
punkt i de losninger, der kan give anledning til de storste effekter, men den
videre projektering og den praktiske tilrettelaeggelse af anlagsarbejdet kan
nedvendiggare andre lgsninger, som dog ikke forventes at medfere markan-
te eendringer af de beskrevne miljopavirkninger.

Nedenfor gennemgés eventuelle mangler for udvalgte fagomrader.

20.1.Trafik

Der er foretaget kvalitative vurderinger af de trafikale konsekvenser i an-
laegsfasen, hvilket medferer en begraensning i, hvor preecist eksempelvis af-
viklingen af trafikken i de enkelte kryds kan vurderes. Den kvalitative vurde-
ring findes dog tilstraekkelig til at kunne beskrive og vurdere de trafikale
konsekvenser i anlaegsfasen.

Vurderingerne af de trafikale konsekvenser i driftsfasen er baseret pa trafik-
prognoser udfert med trafikmodellerne OTM og Vissim.

I modelberegningerne er vejnettet en forenkling af den virkelige verdens
vejnet, og der er i forbindelse med de OTM-beregninger, der danner grund-
lag for VVM-redegorelsens vurderinger, folgende betydende mangler i vej-
nettet:
e Ramperne ved Slotsherrensvej er ikke lukket i hovedforslag ogi DTU-
alternativ
e Det nye kryds ved Lyskeer er ikke med i hovedforslag og i DTU-
alternativ
¢ De nye signalreguleringer ved fodgengerovergange omkring letbanens
stationer pa Ring 3 er ikke medregnet i hovedforslag og DTU-alternativ
e Signalreguleringer pd DTU indgér ikke i beregningen af DTU-alternativ
e En raekke muligheder for at svinge til venstre er lukket efter at trafik-
modelleringen blev gennemfort



Manglerne betyder, at trafikken vil kunne fordele sig anderledes i de speci-
fikke omrader omkring disse lokaliteter.

De beregnede trafikmangder fra OTM er benyttet som input til mere detal-
jerede beregninger i form af simuleringer i Vissim for hvert enkelt kryds pa
streekningen. I disse simuleringer kan blandt andet forsinkelser i krydsene
beregnes.

I en ideel situation burde disse simulerede forsinkelser i krydsene have vae-
ret tilbagefort til OTM, hvorefter nye trafikmangder kunne beregnes. En sa-
dan iterativ proces ville give en mere pracis beskrivelse af trafikbelastnin-
gen i bade OTM og Vissim.

OTM’s overordnede kapacitetsvurderinger har i visse kryds fort til for store
trafikreduktioner, da de efterfolgende ved brug i Vissim har givet anledning
til serviceniveauer i hovedforslaget, som skulle veere bedre end i o-
alternativet. Da der for vejnettet som helhed fjernes kapacitet og trafikken
naturligt fordeler sig til ruter med bedst kapacitet vil serviceniveauerne i re-
aliteten saledes ikke kunne forventes forbedret. Trafikafviklingen i hoved-
forslaget vurderes saledes i visse tilfeelde at ville ske med et lavere serviceni-
veau end beregnet. For kryds hvor der er beregnet forbedringer for hoved-
forslaget i forhold til 0-alternativet er der derfor i denne VVM-vurdering
benyttet 0-alternativets serviceniveau bade for o-alternativ og hovedforslag.

20.2. Stgj

De gennemforte analyser af stgj i anleegsfasen er bl.a. baseret pa de aktuelle
forventninger til anleegsarbejdets tidsplaner. Anlaegsarbejdet skal imidlertid
udbydes til en eller flere entreprengrer, og de valgte entreprengrer vil have
indflydelse pa tilrettelaeggelsen af anlaegsarbejdet og den detaljerede tids-
plan.

Endvidere er analyserne baseret pa forudsatninger om balancen mellem
hensynet til fremkommeligheden for biltrafikken pa Ring 3 og hensynet til
en effektiv anleegsproces. Denne balance kan besluttes @&ndret i den videre
planleegnings- og projekteringsproces.

De tidsperioder, der er benyttet i forbindelse med vurderingerne, er derfor
de forventede perioder ved den enkelte lokalitet. Det forventes ikke, at de-
tailplanleegningen vil fore til markant leengere perioder for anlaegsarbejdet.

Stgjberegningerne er baseret pa erfaringer fra andre projekter om det sto-
jende materiel og de anleegsteknikker, der forventes anvendt. I konkrete si-
tuationer kan det foreckomme, at den enkelte entreprengr vaelger at udfere
arbejdet pa anden vis end beskrevet. Det vurderes, at det anvendte data-
grundlag udger et solidt fundament for vurderingen af de stgjmaessige
rammer for letbaneprojektet pa Ring 3.
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20.3. Vibrationer

Kildestyrke benyttet til beregninger af vibrationer og strukturlyd er baseret
pa malinger af faktiske letbanetog. Det endelige valg af letbanemateriel ken-
des dog ikke, og det er vurderingen, at vibrationsberegningerne er relativt
konservative.

Beregningerne er ogsa baseret pa eksisterende viden om undergrunden
langs linjeforingen. Der vil vare lokale variationer i undergrundens geologi
og hermed variation i udbredelsen af vibrationer og strukturlyd. Ligeledes
vil der veere variation i udbredelsen af vibrationer i de enkelte bygninger
langs linjeforingen. Mere detaljerede beregninger vil kraeve naermere under-
sogelse af de lokale forhold i form af malinger af bl.a. udbredelsen fra spor
og videre ind i boligerne. De gennemforte beregninger vurderes at udgere et
tilstreekkeligt fundament for at kunne vurdere projektets pavirkning pa om-
givelserne med vibrationer.

20.4. Landskab og arkitektur, kulturarv og rekreati-
ve interesser

For landskab, arkitektur, kulturarv og rekreative interesser er vurderingerne
gennemfort pa baggrund af skrivebordskortlaeegning og besigtigelser samt
Kroppedalmuseums arkivalske kontroller.

Stationer med tilhgrende forpladser samt omformerstationerne er kun helt
forelobigt skitseret pa et overordnet plan, og indretning af forpladserne fast-
laegges uden for dette projekt af beliggenhedskommunerne. Derfor omfatter
den gennemforte miljovurdering ikke forpladserne.

20.5. Jord

De foreliggende oplysninger i Danmarks Miljeportal om kortlagte ejen-
domme i undersogelsesomradet er ikke fuldsteendige. For nogle af omréder-
ne mangler der detailoplysninger om forureningernes art, koncentrationer,
omfang og udstraeekning péa de enkelte kortlagte ejendomme langs letbanen
pa Ring 3. Endvidere kan der vere ukendte forureninger indenfor graveare-
alet, og det er usikkert om arbejdsarealer, der graenser op til kortlagte ejen-
domme, kan veere pavirkede af forurening fra nabogrunde.

Der kan komme a&ndringer i de jord- og materialemangder, der skal opgra-
ves, dels som folge af at maengderne er beregnet ud fra forventede tvaer-
snitsprofiler og dels som folge af justeringer i projektet. Fordelingen mellem
ren og forurenet jord er skonnet, og den faktiske mangde forurenet jord, der
skal handteres, er derfor ikke endelig. Der vil forud for anlaegsarbejdet blive
udfert en forklassificering af jorden, som vil gge detaljeringsniveauet.

Anvendelsen af overskudsjord lokalt i projektet eller til andre projekter i

neromradet undersgges lobende, og der er dialog med kommuner og andre
interessenter om projekter til permanent indbygning af jord. Der er i miljo-
vurderingen taget udgangspunkt i to scenarier: 1) Al overskudsjord kan ind-
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bygges permanent i projekter i Ring 3’s neeromréade f.eks. i stgjvolde langs
Vestskoven, og 2) Jorden kgres til ekstern modtager, f.eks. i Kebenhavns
Nordhavn eller Koge Jorddepot ved Kage Havn.

Den manglende viden om konkrete jordforureninger pa straekningen samt
de precise maengder jord, der skal handteres, vurderes ikke at medfore vee-
sentlig usikkerhed om projektets pavirkninger.

20.6. Grundvand

Den viden, der ligger til grund for vurderingerne af letbaneprojektets grund-
vandspavirkning, vurderes at vere tilstraekkelig for vurderingerne.

20.7. Afvanding

Kortleegningen af oversvemmelserne for 100-arsregnen, daekker ikke DTU i
Lyngby, da afvandingsforholdene her, ifolge Lyngby-Taarbseek Kommune,
ikke er indarbejdet i den model, der er anvendt i forbindelse med kommu-
nens klimatilpasningsplan. Safremt DTU-alternativet veelges, vil Ring 3 Let-
bane I/S i det videre arbejde i samarbejde med Lyngby-Taarbaek Kommune
konkretisere risikoen for oversvemmelser pd DTU ved nye beregninger af
oversvgmmelser for terraen og aflabssystemet pé universitetsomradet. Den
manglende viden pa dette omrade vurderes ikke at resultere i en mangelfuld
vurdering af afvanding i relation til letbanen pa Ring 3.

20.8. Materialer, rastoffer og affald

En raeekke valg af materialer og réastoffer, der skal anvendes, f.eks. til ud-
formning og indretning af stationer og kontrol- og vedligeholdelsescenteret,
udestar. Derfor er vurderingerne foretaget pa baggrund af erfaringer fra an-
dre letbaner og kontrol- og vedligeholdelsescentret pa metroen samt pa ge-
nerelle oplysninger om de materialer, der skal anvendes, og overslag over de
vaesentligste maengder.

Affaldsfrembringelsen er baseret pa overslag over de vaesentlige affalds-
mengder fra f.eks. nedrivning af bygninger, hvor det er antaget, at alle byg-
ninger, der potentielt skal nedrives, faktisk bliver nedrevet. Det reelle om-
fang af nedrivninger og affald, der resulterer fra nedbrydning/ombygning af
konstruktioner, vil forst blive kendt pa et senere tidspunkt, men forventes
ikke vaesentligt foroget.

Affaldsmengder fra arbejdsarealer (spildmaterialer, afskaer mv.) er ikke
kendt, men er vurderet som marginal i forhold til de samlede mangder.

Vurderingerne af forbruget af materialer og rastoffer samt affaldsfrembrin-
gelse er overordnet robust over for de projekttilpasninger, der forventes.
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20.9. Luft

De lokale luftemissioner i anleegsfasen athaenger af hvilke entreprengrma-
skiner, der kommer til at indga i arbejdet. Saledes kan e&endringer i valg af
type og antal maskiner influere pa den lokale pavirkning af luftkvaliteten.
Det vurderes dog, at disse variationer ikke har vaesentlig betydning for kon-
klusionen i VVM-redegorelsen.

20.10.Natur og overfladevand

Feltundersogelserne er gennemfort pa et optimalt tidspunkt, og det vurderes
derfor at risikoen for, at saerlige naturinteresser (som sjaldne dyr og plan-
ter) skulle veere overset, er lille. Vurderingerne er siledes baseret pa et solidt
grundlag.
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